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SECTION 1

1 RESUME DU RAPPORT

Description de ’accident

Le 8 avril 2021, une équipe de travailleurs de Location Jesna inc. effectuent ’installation de dispositifs
de signalisation dans ’accotement de 1’autoroute Jean-Lesage (autoroute 20) en direction Est, prés du
kilométre 188. Un véhicule de protection muni d’un atténuateur d’impact (VP-AIFV) est immobilisé
dans la voie de droite. En tentant une manceuvre d’évitement, B circulant
dans la méme voie heurte le VP-AIFV et perd le contréle de son camion qui se retrouve dans la zone de
travail ou trois travailleurs s’apprétent a réintégrer leurs véhicules aprés avoir installé un panneau de
signalisation.

Conséquences

c , qui se trouve dans la trajectoire du train routier est alors heurté
mortellement et P subit des blessures multiples.

Figure 1 : Vue aérienne du lieu de I’accident, autoroute 20 Est, prés du kilometre 188
Source : Crédit photo Eric Beaupré / Vingt55
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Abrégé des causes

L’enquéte a permis d’identifier les deux causes suivantes :

1) En tentant une manceuvre d’évitement d’un véhicule de protection muni d’un atténuateur
d’impact fixé a un véhicule (VP-AIFV), B perd la maitrise de son
camion qui dévie vers la zone ou les travailleurs réintegrent leurs véhicules.

2) La méthode de travail utilisée lors de I’installation des dispositifs de signalisation augmente les

risques auxquels sont exposés les travailleurs dd au positionnement du VP-AIFV dans la voie de
droite malgré un accotement permettant I’absence d’entrave de voie.

Mesures correctives

A la suite de cet événement, la CNESST a demandé a I’employeur de fournir une procédure de travail
sécuritaire attestée par un ingénieur concernant les travaux d’installation des dispositifs de signalisation
préalables a I’inspection de la structure de pont viaduc au kilométre 191. L’employeur s’est conformé
aux exigences.

Le présent résumé n’a pas de valeur légale et ne tient lieu ni de rapport d’enquéte, ni d’avis de correction ou de toute autre décision de I’inspecteur. Il
constitue un aide-mémoire identifiant les éléments d’une situation dangereuse et les mesures correctives a apporter pour éviter la répétition de I’accident.
1l peut également servir d’outil de diffusion dans votre milieu de travail.

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 2
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SECTION 2
2 ORGANISATION DU TRAVAIL
2.1 Structure générale de I’établissement ou du chantier

L’entreprise Location Jesna inc. est une entreprise ceuvrant dans le domaine de la location d’équipements
servant pour des travaux a proximité des ponts et des viaducs ainsi qu’un service de signalisation routiere.
Elle emploie environ 56 travailleurs non syndiqués répartis principalement dans deux départements soit,
I’inspection et la signalisation. L’employeur possede une flotte de divers véhicules comprenant
notamment des camions-nacelles, des passerelles, des camions cubes, des camionnettes, ainsi que des
VP-AIFV.

Le département de la signalisation compte environ 13 installateurs de signalisation routiére ainsi que des
signaleurs routiers. La gestion des opeérations releve des cadres et des superviseurs.

Figure 2 : Organigramme de Location Jesna inc.
Source : Location Jesna inc.
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2.2 Organisation de la santé et de la sécurité du travail
2.2.1 Mécanismes de participation

Un comité de santé et sécurité est en place dans I’entreprise et se rencontre réguliérement. Les travailleurs
sont encouragés a signaler a leurs supérieurs toutes les situations jugées dangereuses.

2.2.2 Gestion de la santé et de la sécurité

Location Jesna inc. fait partie du secteur d’activité économique « Batiments et travaux publics ». Pour
encadrer la gestion de la santé et de la sécurité du travail, I’entreprise possede un programme de
prévention ainsi qu'un document intitulé « Procédures d’installations standardisées ». Celui-ci a été mis
a jour le 3 mars 2021. Il contient notamment les diverses taches et les obligations des travailleurs. Il y est
mentionné que des réunions de sécurité doivent avoir lieu avant les chantiers d’installation de
signalisation. Ce document est présenté aux nouveaux travailleurs lors du processus d’embauche.

A chaque projet d’installation ou de démantélement de dispositifs de signalisation, E
donne ses recommandations spécifiques a la situation
. Elle évalue si1 le plan fourni par le client est conforme et sécuritaire, détermine I’équipement
obligatoire, le délai requis et le nombre de travailleurs nécessaire pour la réalisation du projet. S’il y a
des corrections a apporter, elle avise le client qui fait modifier le plan de signalisation.

Une réunion est tenue par © avant le départ pour une installation. Les travailleurs
de Location Jesna inc. ont acces, via leur cellulaire, a une base de données. Celle-ci permet a I’employeur
de transmettre diverses informations notamment divers rappels et consignes en santé-sécurité.

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 4
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SECTION 3
3 DESCRIPTION DU TRAVAIL
3.1 Description du lieu de travail

La structure du pont-viaduc P-13193S qui sera inspectée lors du relevé de dommage est située au
kilometre 191 de I’autoroute 20, a Notre-Dame-du-Bon-Conseil.

Les opérations d’installation des dispositifs de signalisation par Location Jesna inc. débutent pres du
kilométre 188 de I’autoroute 20 Est a Saint-Cyrille-de-Wendover. A cet endroit, I’autoroute 20 comporte
deux voies dans chaque direction. La limite de vitesse affichée est de 100 km/h.

En direction Est, I’accotement asphalté de droite est d’une largeur de 3,05 m et I’accotement asphalté de
gauche est d’une largeur de 1,15 m et ils se prolongent en gravier sur une certaine distance. Les voies
sont droites, sans courbe ni pente entre les kilométres 182 et 189. Par la configuration de I’autoroute,
cette aire de travail est visible a plus de 240 m.

Figure 3 : Photo prise & I’endroit de I’accident, le 13 avril 2021,

soit 5 jours apres I’accident, a la méme heure dans les mémes conditions atmosphériques.
(NB. Les panneaux de signalisation masqués n’étaient pas présents lors de I’accident)
Source : CNESST
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La station météo de Bécancour (# 7 020 572) du ministere de I’Environnent et de la Lutte contre les
changements climatiques a enregistré une température maximale de 18,2°C et un minimum de 4,1°C. La
journée est ensoleillée et aucune précipitation n’a été enregistrée.

pont-viaduc P-131¢

Kilométre 191 4
Autoroute 20

Notre-Dame- du;%—i[? onseil

2

D Lieu de l'ac;:.ident

Kilométre 188
Autoroute 20 est

Saj_t:lt—C}rri]Ie—d-:—Wmdmlrer

Figure 4 : Plan de localisation
Source : Google maps, modifiée CNESST

3.2 Description du travail a effectuer

Un relevé de dommages est demandé par le ministére des Transports du Québec (MTQ) a la firme Tetra
Tech QI inc. Le relevé de dommages servira pour une éventuelle préparation de plan et devis afin de
prévoir les réparations, s’il y a lieu, de la structure du pont-viaduc du MTQ située au kilometre 191. Ce
pont-viaduc est localisé au-dessus d’une voie ferrée du CN. Le numéro de projet est le 154090539,
dossier 6408-20A104.

Lors d’un mandat de relevé de dommages, incluant des travaux d’arpentage, chacune des voies de
I’autoroute doit étre fermée en alternance afin de permettre aux inspecteurs et a I’arpenteur d’y circuler
a pied, de faire des inspections visuelles, notamment la vérification de fissures, de I’état de la structure
et la chaussée, de réaliser des relevés et d’installer I’équipement d’acces nécessaire (camion-passerelle).

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 6
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Le relevé de dommages des ponts-viaducs (structures P13193N et P13193S) doit s’échelonner sur 3
jours.

Tetra Tech QI inc. a obtenu le mandat d’effectuer le relevé de dommages. L’entreprise a octroyé
I’installation de la signalisation a la compagnie Location Jesna inc.

Les vérifications de la structure P13193N (autoroute 20 en direction Ouest) sont terminées. L’équipe de
travail doit fermer la voie de gauche de I’autoroute 20 en direction Est pour compléter le relevé de
dommages de la structure P13193S. Pour cette partie du travail, il est prévu que la voie de droite reste
ouverte a la circulation routiére pendant le relevé de dommages de la voie de gauche. Un document signé
et scellé par un ingénieur est fourni par le donneur d’ouvrage, le MTQ, et illustre toute la signalisation a
installer pour ces travaux d’inspection de courte durée (figure 5).

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 7
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Figure 5 : Plan de la signalisation a installer
Source : Location Jesna inc.
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Une équipe d’installation de Location Jesna inc. doit donc procéder a la mise en place de cette
signalisation en vue des travaux d’inspection prévus.

Les taches a effectuer pour installer les dispositifs de signalisation préalablement a la fermeture de la
voie de gauche de I’autoroute 20 Est se répartissent en cing différentes étapes (figure 6):

1- Installation des dispositifs de signalisation dans I’accotement de droite;

2- Installation des dispositifs de signalisation dans I’accotement de gauche;

3- Installation du biseau dans la voie de gauche;

4- Installation des dispositifs de signalisation fermant I’aire de travail dans la voie de gauche;

5- Installation d'un dispositif de signalisation dans I'accotement de gauche (panneau « Fin des
travaux »).

Figure 6 : Cing étapes d’installation des dispositifs de signalisation
Source : CNESST

Tel que spécifié a la section 4.8 du Tome V - Signalisation routiere, les dispositifs de signalisation utilisés
pour la protection des aires de travail doivent étre mis en place avant le début des travaux, a partir de la
partie la plus éloignée, vers I’aire de travail. De plus, la mise en place et I’enlévement des dispositifs de
signalisation doivent étre effectués conformément aux dessins normalisés TCD 092 & TCD 098.

L’accident est survenu au début de I’étape 1, « Installation des dispositifs de signalisation dans
I’accotement de droite » apres I’installation du premier panneau de signalisation T-20, « Travaux 2 km ».

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 9
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Figure 7 : panneau T-20 « Travaux 2 km » installé dans I’accotement de droite
Source : CNESST

3.3 Equipements impliqués
3.3.1 Equipements de I’équipe d’installation

L’equipe d’installation utilise trois véhicules lors de I’installation du premier panneau T-20 :

- Un véhicule de protection : VP-AIFV, de marque Peterbilt :
O Largeur sans rétroviseur : 2,44 m
0 Largeur avec rétroviseur : 2,74 m

- Un véhicule effectuant les travaux : camionnette de marque Ford (F-150) :
O Largeur sans rétroviseur : 2 m
o Largeur avec rétroviseur : 2,44 m

- Un autre véhicule effectuant les travaux : camion cube fermé de marque Hino :
0 Largeur sans rétroviseur : 2,13 m
o Largeur avec rétroviseur : 2,74 m

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 10
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Le VP-AIFV est immobilisé dans la voie de droite, les roues du c6té passager sur la ligne blanche de
droite (ligne de rive). Environ 25 m a I’avant de celui-ci, le camion cube puis la camionnette sont
stationnés. Ces deux derniers se trouvent majoritairement dans I’accotement, les roues du c6té conducteur
étant sur la ligne de rive (figure 8).

Les véhicules sont munis de fleches de signalisation et de gyrophares qui sont en fonction. Toutefois, le
gyrophare du camion cube n’est pas visible de I’arriere.

Camionnette du
superviseur remorguant
une fléche lumineuse

o .

" Q' E_ Camion-Cube dans lequel
sont placés les dispositifs de
signalisation

~25m

VP-AIFV

Figure 8 : Schéma de reconstitution de la position des équipements avant I’accident
Source : CNESST

Les véhicules de protection munis d’un atténuateur d’impact fixé a un véhicule (VP-AIFV) sont des
équipements obligatoires pour I’application de certains dessins normalisés. lls servent de bouclier et de
protection autant pour I’aire de travail que pour les usagers de la route. En raison de sa masse, le VP-
AIFV protege I’aire de travail et les travailleurs qui s’y trouvent en cas de collision arriere avec le

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 11
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véhicule d’un usager de la route. Au moment d’une collision entre un véhicule et un VP-AIFV, I’énergie
cinétique du véhicule est dissipée dans la structure de I’AIFV, ses cartouches sont possiblement écrasées
et le VP-AIFV peut étre poussé par I’avant sur une certaine distance malgré sa masse et I’actionnement
des freins.

Afin de déterminer si le VP-AIFV utilisé lors de 1’accident par Location Jesna inc. est conforme, la
CNESST a mandaté la firme de génie-conseil iPrima Conseil inc. Il a été déterminé aprés évaluation du
VP-AIFV accidenté que I’atténuateur d’impact fixé a un véhicule TL3 modele TMA 100 000 Scorpion
N°04323 répondait de fagon satisfaisante aux exigences du fabricant et aux normes du ministére des
Transports du Québec (MTQ), notamment en termes de visibilité (ex : fleche de signalisation).

3.3.2 Train routier

Le camion de marque Freightliner impliqué dans I’accident appartient a I’entreprise de juridiction
fédérale J.S. Dzindzio Transport inc. et les deux semi-remorques a la compagnie Day & Ross inc. B
travaille pour I’entreprise J.S. Dzindzio Transport inc. depuis

Le train routier (camion et semi-remorques) est considéré comme étant un « grand train routier » puisque
sa longueur est de plus de 25 m. Il nécessite un permis spécial de circulation et, au Québec, la classe de
permis requise pour conduire ce type de véhicule est la classe T. B détient
un permis de conduire de classes 1 et T.

Le 8 avril 2021, le train routier quitte Boucherville vers 11 h en direction de Riviére-du-Loup.

La masse de la premiére semi-remorque #47426 est de 14 075 kg et la deuxiéme semi-remorque #57172
est de 12 942 kg.

Le camion du train routier est muni d’une caméra vidéo filmant deux angles : le conducteur et la route
devant le camion.

Aucune défectuosité mécanique n’est contributive a la collision.

Location Jesna inc., 8 avril 2021 page 12
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SECTION 4
4 ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE
4.1 Chronologie de I’accident

Le 8 avril 2021, la voie de gauche de 1’autoroute 20 Est doit étre fermée en aprés-midi. Les travaux
d’arpentage sur la chaussée et I’inspection des éléments du dessus du tablier de cette voie et sous le pont
doivent étre finalisés pour compléter le relevé de dommages. Une entrave est autorisée jusqu’a 16 h 30.

L’équipe d’installation de Location Jesna inc. est composée :

;)

Les personnes se réunissent préalablement a I’installation. © explique le travail a
faire et la méthode a utiliser. L’équipe se présente pres du kilometre 188 de I’autoroute 20 Est a la hauteur
de Saint-Cyrille-de-Wendover vers 12 h 50.

A leur arrivée, F stationne le véhicule dans la voie de droite de I’autoroute Est
bloquant celle-c1 aux usagers de la route. Les roues du c6té passager sont positionnées sur la ligne de
rive. La distance entre le VP-AIFV et le camion cube qui se stationne devant lui est de 25,6 m. Cette
distance est appelée « espace tampon ». La fleche de signalisation lumineuse du VP-AIFV est allumée
indiquant une fléche vers la gauche, exigeant que les usagers de la route changent de voie. Les clignotants
et le gyrophare sont activés. Le camion cube et la camionnette sont situés majoritairement dans
I’accotement de droite avec leurs roues du c6té du conducteur sur la ligne de rive (figure 8).

etC mstallent un premier panneau de signalisation, un « T-20 », « Travaux
2 km » dans ’accotement de droite. Le panneau indique, a I’avance, a quelle distance se trouve une aire
de travail, dans ce cas-ci, le pont-viaduc P13193S ou s’effectuera le relevé de dommages (figure 7). Cette
tache est d’une durée d’au plus 5 minutes, selon I’expérience des travailleurs.

Apres I’mnstallation du panneau, les travailleurs se dirigent vers leurs véhicules afin de déplacer le convoi
1 km plus loin, pour installer un deuxiéme panneau « T-20 », indiquant cette fois-ci « Travaux 1 km ».

Alors qu’ils regagnent leurs véhicules, F voit dans ses rétroviseurs un train
routier s’approchant dans la voie de droite et qui ne semble pas débuter de transition vers la voie de
gauche. Il actionne alors son avertisseur sonore (« flites ») pour avertir etC )
A ce moment, c et D sont debout sur la chaussée dans la voie de droite de
I’autoroute s’apprétant a réintégrer leurs véhicules.

L’avant du train routier frappe alors le c6té arriére gauche du VP-AIFV. La roue avant droite du train
routier est brisée. B perd le contréle de son véhicule et se dirige vers
I’accotement de droite, blessant P et heurtant mortellement © . La camionnette du
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superviseur est poussée dans le fossé. Le train routier finit sa trajectoire a une soixantaine de meétres plus
loin, lui aussi dans le fossé.

Un appel est logé au 911 a 12 h 56. Les secours arrivent sur les lieux.

4.2 Constatations et informations recueillies
4.2.1 Trajectoire du train routier

L’enregistrement de la vidéo du train routier montre une partie du capot du camion ainsi que 1’autoroute
20 Est devant le véhicule. La visibilité est adéquate sur une grande distance, le train routier suit
I’autoroute dans la voie de droite. La circulation est notable, mais fluide. La vitesse du train routier est
de 100 km/h.

A un certain moment, un véhicule, circulant lui aussi dans la voie de droite devant le train routier depuis
un certain temps, effectue une manceuvre pour passer de la voie de droite vers la voie de gauche. On voit
alors qu’il effectue un dépassement du VP-AIFV immobilisé dans la voie de droite, alors qu’il est déja
prés de celui-ci. A cet instant, une camionnette chargée d’une remorque est située a la gauche du train
routier ce qui ’empéche d’amorcer immédiatement un changement de voie vers la voie de gauche.
Lorsque la camionnette et sa remorque sont passées, B débute une manceuvre
d’évitement du VP-AIFV pour se déplacer vers la voie de gauche. Il est alors prés du VP-AIFV et la
distance libre restante ne lui permet pas de compléter sa manceuvre d’évitement. Le train routier se
retrouve donc au centre de I’autoroute, sur la ligne centrale pointillée lorsque 1’avant droit du camion
heurte ’arriére gauche du VP-AIFV.

A la suite de I’impact, B perd le contréle de son véhicule. Successivement, le
train routier blesse D , heurte C et percute la camionnette avant de terminer sa
trajectoire dans le fossé.

Le VP-AIFV ne s’est pas déplacé vers I’avant lors de la collision, seul ’arriére de I’AIFV s’est déplacé
vers la droite. Le camion cube n’a pas été touché.
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La figure suivante illustre la trajectoire du train routier, de par les traces de pneus sur la chaussée.

Figure 9 : Vue aérienne de la position finale des véhicules impliqués dans I’accident
Source : Crédit photo Eric Beaupré / Vingt55, modifiée CNESST
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Figure 10 : aérienne de la position du VP-AIFV et uaoncue
Source : Crédit photo Eric Beaupré / Vingts5

4.2.2 Observation des véhicules apreés I’accident

L’atténuateur (AIFV) impliqué dans I’accident a été découpé du véhicule sur lequel il était fixé pour
faciliter son remorquage. Il est composé de quatre cartouches. Celles-ci n’ont pas été déformées lors de
I’accident. Il est observé que le tube de cartouche gauche de I’AIFV est déformé. Les bandes
rétroréfléchissantes latérales (blanches et rouges) qui étaient positionnées sur ce tube de cartouches ont
été retrouvées sur la roue avant droite du train routier.
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Figure 11 : AIFV découpé du camion aprés le remorquage
Source : CNESST

Le camion du train routier ainsi que la camionnette du superviseur ont subi des bris importants.

Figure 12 : Camion du train routier apres le remorquage

Source : CNESST
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Figure 13 : Camionnette du superviseur apreés la collision
Source : CNESST

4.2.3 Signalisation applicable lors de travaux d’installation de dispositifs de signalisation

Lors de I’installation de dispositifs de signalisation, les installateurs doivent se conformer aux dessins
normalisés TCD 092 a 098 du Tome V - Signalisation routiere. Il s’agit d’un contenu réglementaire. Dans
le Tome V, I’acronyme TTCD signifie « Travaux de tres courte durée » et TCD signifie « Travaux de
courte durée ».

Les TTCD sont des travaux devant étre réalisés dans un délai d’au plus 30 minutes, excluant le temps
nécessaire a la mise en place et a I’enlevement des dispositifs de signalisation. Les TCD sont des travaux
devant étre réalisés dans un délai d’au plus 24 heures. Bien que la mise en place et I’enlévement des
dispositifs de signalisation sont principalement de tres courte durée (p.ex. temps de mise en place d’un
panneau de signalisation a un endroit fixe), les dessins normalisés qui s’appliquent sont classés dans la
section des travaux de courte durée (TCD). En effet, la durée totale des travaux d’installation de tous les
dispositifs de signalisation conformément a un dessin normalisé (ou un plan de signalisation signé et
scellé par un ingénieur) peut dépasser 30 minutes.
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Dessin Titre
normalisé
TCD092 Mise en place et enlévement des dispositifs de signalisation — routes a 4 voies ou

plus séparées ou contigués — v > 70 km/h et sur autoroutes — entrave voie de
droite sans accotement

TCDO093 Mise en place et enlévement de biseau de signalisation — routes a 4 voies ou plus
séparées — v » 70 km/h et sur autoroutes

TCD094 Mise en place et enlévement de la délimitation de I'aire de travail — routes & 4
voies ou plus séparées — v » 70 km/h et sur autoroutes

TCDO0O95 Mise en place et enlévement des dispositifs de signalisation — routes a 4 voies ou
plus séparées — v > 70 km/h et sur autoroutes — entrave voie de gauche sans
accotement
TCDO096 Mise en place et enlévement des dispositifs de signalisation — routes a double

sens — v » 70 km/h — entrave voie de droite sans accotement

TCDO097 Mise en place et enlévement des dispositifs de signalisation — sans entrave de
voie
TCDO098 Mise en place et enlévement des dispositifs de signalisation et des biseaux sur

routes — v £ 70 km/h — entrave d’une voie sans accotement

Figure 14 : Titre des dessins normalisés concernant la mise en place et I’enlevement
des dispositifs de signalisation
Source: CNESST

Ainsi, pour une route a chaussées séparées et contigués, telle que I’autoroute 20 Est, la mise en place des
dispositifs de signalisation, par exemple la mise en place d’un panneau de signalisation, s’effectue sans
entrave de voie selon le TCD 097, ou selon le TCD 092, s’il n’y a pas d’accotement.

Le TCD 097 exige que le positionnement du vehicule effectuant les travaux soit dans I’accotement
disponible avec gyrophare allumé et que I’aire de travail se situe devant le véhicule.
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Figure 15: Dessin normalisé TCD 097, sans entrave de voie
Source: MTQ

Si I’autoroute ne présente pas d’accotement, le TCD 092, entrave de la voie de droite sans accotement,
prévoit la mise en place des véhicules dans la voie de droite et I’usage du VP-AIFV est obligatoire.
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Figure 16 : Dessin normalisé TCD 092 a appliquer lorsqu’il n’y a pas d’accotement disponible
Source: MTQ, modifiée CNESST

4.2.4 Signalisation appliquée au moment des travaux
La méthode utilisée par I’équipe d’installation, avec le VP-AIFV dans la voie de droite, s’apparente a

celle représentée dans le TCD 092, entrave de la voie de droite sans accotement (voir figure 8 a la section
3.3.1).

Lors de I’accident, le VP-AIFV est positionné avec la fleche de signalisation lumineuse pointant vers la
gauche, les gyrophares et les clignotants allumés, en entravant la voie de droite de I’autoroute (figure 8).
Les roues du coté du passager sont situées sur la ligne de rive, le véhicule est donc a droite de la voie et
non au centre tel que le Tome V I’illustre sur les dessins normalisés lorsque le VP-AIFV est recommande.
Aussi, il est stationné a environ 25 m derriére le camion cube au lieu du 50 m d’espace tampon mentionné
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dans le Tome V - Signalisation routiere lorsque la vitesse affichée est de 100 km/h (dessin de gauche sur
la figure 17).

Les véhicules effectuant les travaux, soit le camion cube et la camionnette ne sont pas complétement
positionnés dans I’accotement puisque les roues gauches sont sur la ligne de rive droite. Pour ouvrir la
portiere et accéder au poste de conduite, les travailleurs se retrouvent dans la voie de droite de I’autoroute,
I’entravant partiellement.

Des travailleurs et des employeurs du milieu de I’installation de la signalisation routiére relevent une
certaine confusion sur les mesures a mettre en place lors des travaux d’installation selon les dessins
normalisés sur autoroutes. Sur le dessin normalisé TCD 097 (figure 15), le VP-AIFV n’est pas représente,
certains pensent alors que ce dessin normalisé ne peut s’appliquer au contexte autoroutier ou le VP-AIFV
est nécessaire.

4.25 Comparaison de la signalisation exigée et de la methode appliquée

La CNESST a demandé a Mme Alexandra Miranda-Chang, ingénieure et conseillere en prévention-
inspection a la CNESST, de préparer un avis sur la signalisation en place lors de I’accident (Annexe C).
Cet avis se conclut comme suit :

« La signalisation en place au moment de I’accident s’apparentait a celle du dessin
normalisé TCD 092, soit en positionnant le VP-AIFV dans la voie de droite de I’autoroute.
Toutefois, ce dessin normalisé s’applique lors de [I’installation d’un dispositif de
signalisation si I’autoroute est « sans accotement », tel qu’indiqué dans son titre. On y voit
que le véhicule effectuant les travaux est également dans la voie de droite, étant donné
I’absence d’accotement.

Pour I’installation d’un dispositif de signalisation dans I’accotement, tache effectuée au
moment de I’accident, c’est le dessin normalisé TCD 097 (« sans entrave de voie ») qui
s’appligue. Une signalisation en référence a ce dessin normalisé applicable aurait mené au
positionnement de tous les véhicules impliqués dans les travaux complétement dans
I’accotement asphalté. Le VP-AFIV aurait également pu se prémunir du corridor de
sécurité. Une telle signalisation permet raisonnablement de croire que le camion lourd, a
défaut d’avoir respecté le corridor de sécuriteé, aurait au moins poursuivi sa route sur la
voie de droite ouverte & la circulation, et donc sans collision frontale partielle avec le VP-
AIFV, puis avec les travailleurs a pied d’ceuvre. »

De plus, la méthode de travail attestée par un ingénieur afin d’effectuer les travaux, indiquait également
que lorsqu’il y a présence d’un accotement d’une largeur suffisante, qu’il est carrossable et qu’il permet
le déplacement de tous les véhicules completement hors de la chaussée, I’installation du dispositif de
signalisation doit se faire en référence au TCD 097 et en se premunissant du corridor de sécurité tel que
prévu a la norme, « cette méthode optimisant la gestion du risque reliée a la sécurité des travailleurs
ainsi qu’a celle des usagers de la route ».
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Figure 17 : Comparaison de la méthode de travail a celle exigée par le Tome V
Source : CNESST

Outre le positionnement adéquat du VVP-AIFV dans I’accotement (en référence au dessin normalisé TCD
097) le rapport d’expertise indique notamment que la signalisation en référence a la norme aurait
comporté les éléments suivants :
- Espace tampon respecté entre le VP-AIFV et le premier véhicule effectuant les travaux;
- Positionnement adéquat de tous les vehicules effectuant les travaux entierement dans
I’accotement;
- Emplacement de I’aire de travail devant le premier véhicule effectuant les travaux (en précisant
qu’un positionnement inverse aura permis que I’aire de travail soit devant un des véhicules durant
toute la tache, a la lumiére du TTCD-P 005).
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La norme du Tome V spécifie a la section 4.42.1, les dispositions suivantes :

« La signalisation prescrite dans le présent chapitre est une signalisation minimale qui peut
étre complétée par toute signalisation supplémentaire destinée a assurer la sécurité des
usagers de la route et des travailleurs, compte tenu des conditions de temps et de lieu.
Lorsque les dessins normalisés ne peuvent étre appliqués compte tenu des conditions de
temps et de lieu, un plan doit étre préalablement préparé par un ingénieur, sur lequel il
appose sa signature et son sceau attestant que le plan a été congu en respectant les énoncés
du présent chapitre. »

Puisqu’aucun dessin normalisé n’encadre la signalisation mise en place au moment de 1’accident, le
rapport contenant I’avis sur la signalisation conclut donc en spécifiant que « s il avait été déterminé que
la signalisation minimale exigée par le dessin normalisé applicable, soit le TCD 097, ne pouvait étre
appliquée en raison des conditions de temps et de lieu, et qu une voie supplémentaire devait étre fermée
par un VP-AIFV, un plan devait étre préalablement préparé par un ingénieur, avec sa signature et son
sceau, attestant que le plan avait été congu en respectant les énoncés du chapitre 4 (section 4.42.1,
chapitre 4, Tome V) et ainsi déterminer toute la signalisation nécessaire ».

4.2.6 Formation des travailleurs de I’équipe d’installation

Les formations des travailleurs affectés a I’installation de la signalisation sont octroyées par I’ Association
québécoise des transports (AQTr) :

- Installation de la signalisation de chantiers routiers (STC 101);
- Supervision et surveillance de la signalisation de travaux de chantiers routiers (STC 102).

L’ une ou I’autre de ces formations est exigée par le MTQ pour le personnel affecté a la signalisation lors
de travaux sur leur réseau routier et autoroutier.

c a suivi les formations STC 101 et STC 102 de I’AQTr ainsi que ’attestation de cours de
santé et sécurité générale pour les chantiers de construction de I’ASP Construction. Il travaille pour
Location Jesna inc.

Les autres travailleurs ont regu la formation STC 101 ainsi que ’attestation de cours de santé et sécurité

générale pour les chantiers de construction de 1’ASP Construction. P travaille
pour Location Jesna inc. depuis etG depuis F est
a I’emploi depuis et posséde les classes de permis de conduire requises pour ce poste.

Le programme de prévention de Location Jesna inc. a été mis a jour en 2021. Il comporte une section
décrivant I’accueil des travailleurs, les activités de prévention, les formations et d’autres informations.

Le document « Procédures d’Installations Standardisées » de Location Jesna inc. mis a jour en mars
2021, explique aux travailleurs, les étapes d’installation pour une fermeture d’autoroute et les dangers
liés aux travaux de mise en place et d’enlévement de la signalisation. Il est mentionné dans celui-ci qu’en
référence au Tome VIII, un véhicule de protection avec atténuateur d’impact fixé au véhicule est
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obligatoire pour toute installation de chantier d’autoroute et que le conducteur doit respecter la norme de
distanciation entre les véhicules d’installation de 50 meétres lorsque la vitesse affichée est de 100 km/h.

Il est aussi écrit que la mise en place et I’enlévement des dispositifs de signalisation doivent étre effectues
conformément aux dessins normalisés TCD 092 a TCD 098.

E forme plus précisément I’équipe d’installateurs. La
formation des installateurs se compléte par un jumelage avec un superviseur. La durée du jumelage est
déterminée en fonction du travailleur. Une période de probation de 60 jours avec le superviseur est
prévue.

4.2.7 Signalisation durant les travaux d’installation de la signalisation versus les travaux de treés
courte durée sur autoroutes

Certaines différences sont illustrées dans le Tome V - Signalisation routiere entre les dessins normalisés
TCD touchant la mise en place et I’enlevement de la signalisation, et d’autres référant a des travaux de
tres courte durée (TTCD) qui ne constituent pas de I’installation ou de I’enléevement de dispositifs de
signalisation, alors qu’il s’agit de travaux de durées similaires. Par exemple, la mise en place d’un
panneau de signalisation dans I’accotement est une tache de tres courte durée (moins de 30 minutes),
bien que classée dans la section des dessins normalisés de courte durée.

Le dessin normalisé TCD 097 n’illustre pas la présence d’un VP-AIFV (facultatif) alors que le TTCD-P
001 I"illustre pour la méme entrave dans I’accotement d’une autoroute.
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Figure 18 : Comparaison entre la signalisation lors de travaux sans entrave de voie sur I’autoroute lors
de la mise en place d’un dispositif de signalisation versus une intervention de tres courte durée qui ne
constitue pas la mise en place d’un dispositif de signalisation
Source : MTQ, modifiée CNESST

Bien que I’accident se soit produit lors de I’installation du premier panneau de signalisation de I’étape 1,
ultérieurement, lors de I’étape 2, le VP-AIFV aurait eu a entraver la voie de gauche pour I’installation
des panneaux de signalisation du c6té de I’entrave des travaux a venir (voir figure 6).

Pour la mise en place du premier panneau du c6té gauche (voir étape 2, figure 6), le dessin normalisé
applicable est le TCD 095. Celui-ci s’applique pour I’installation de dispositifs de signalisation sur une
autoroute avec une « entrave voie de gauche sans accotement », tel qu’indiqué dans son titre, car
I’accotement asphalté de gauche peut étre d’une largeur insuffisante pour que tous les véhicules s’y
retrouvent. La signalisation requise pour cette intervention prévoit, avant I’aire de travail, I’utilisation
d’un véhicule de protection avec atténuateur d’impact fixé au véhicule (VP-AIFV).

Pour des travaux de trés courte durée (TTCD) entravant la voie de gauche sur une autoroute a deux voies,
soit une intervention durant moins de 30 minutes, par exemple, le ramassage d’un objet sur la voie, le
dessin normalisé applicable est le TTCD-P 006. La signalisation requise pour cette intervention prévoit
I’utilisation :

d’un véhicule d’accompagnement lorsque I’espace est suffisant dans I’accotement sinon, d’un
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panneau;

- d’un véhicule de protection avec atténuateur d’impact fixé au véhicule (VP-AIFV);
- d’un véhicule de protection avant I’aire de travail;

- de véhicules de protection fermant I’accotement (facultatifs).
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Figure 19 : Comparaison entre la signalisation lors d’une entrave de la voie de gauche sur autoroute
lors de la mise en place d’un dispositif de signalisation versus une intervention de trés courte duree
Source : MTQ, modifié par la CNESST

4.2.8 Loi et réglementation

L article 51(3) de la Loi sur la sante et la sécurite du travail (LSST) prévoit que I’employeur doit prendre
les mesures nécessaires pour protéger la santé et assurer la sécurité et I’intégrité physique du travailleur.
Il doit notamment s’assurer que I’organisation du travail et les méthodes et techniques utilisées pour
I’accomplir sont sécuritaires et ne portent pas atteinte a la santé du travailleur.

De plus, I’article 303 du Code de la sécurité routiere (CSR) se lit comme suit :
Malgré I’article 301, toute personne qui effectue des travaux impliquant une occupation d’un

chemin public diment autorisée par la personne responsable de I’entretien de ce chemin ou
qui procede a un contrdle routier doit installer, pour la durée des travaux ou du contréle,
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une signalisation conforme aux normes établies par le ministre des Transports.

4.3 Enoncés et analyse des causes

4.3.1 En tentant une manceuvre d’évitement d’un véhicule de protection muni d’un atténuateur
d’impact fixé a un véhicule (VP-AIFV), B perd la maitrise
de son camion qui dévie vers la zone ou les travailleurs réintégrent leurs véhicules.

Le 8 avril 2021, vers 12 h 50, I’équipe d’installation de Location Jesna inc. procéde a I’installation de
dispositifs de signalisation en bordure de ’autoroute 20 Est. Le VP-AIFV est installé dans la voie de
droite de I’autoroute. En avant de celui-ci, principalement dans 1’accotement, le camion cube et la
camionnette sont stationnés. Les travailleurs installent un premier panneau T-20 « Travaux 2 km »
derriére le camion cube, dans I’accotement. Ils se dirigent par la suite dans la voie de droite, vers la porte
du c6té du conducteur, pour réintégrer puis avancer les véhicules vers 1’endroit ou le deuxiéme panneau
sera installé (« Travaux 1 km »).

Un train routier circule a 100 km/h sur 1’autoroute 20 Est au centre de la voie de droite. Le débit de
véhicules est notable, des véhicules sont présents devant et sur le c6té du train routier sans toutefois, qu’il
y ait de la congestion. Sur la route, devant le train routier, un véhicule effectue une manceuvre pour passer
de la voie de droite a la voie de gauche afin de dépasser le VP-AIFV qui est immobilisé dans la voie de
droite alors qu’il est 4 proximité de celui-ci, réduisant alors le temps pour B
de se déplacer également. Puis, la présence d’un véhicule dans la voie de gauche ne permet pas
d’effectuer un changement de voie immédiatement et d’intégrer
complétement la voie de gauche.

Alors que B tente une manceuvre d’évitement afin de déplacer le train routier dans la voie de
gauche, ’avant du camion percute le c6té gauche arriére du VP-AIFV, la roue avant droite se brise B

perd alors le contréle de son véhicule qui se dirige vers I’accotement. Le train
routier cause des blessures a un premier travailleur prés du camion cube et heurte mortellement un
deuxiéme travailleur qui se trouve prés de la camionnette.

Cette cause est retenue.

4.3.2 La méthode de travail utilisée lors de I’installation des dispositifs de signalisation
augmente les risques auxquels sont exposés les travailleurs dii au positionnement du VP-
AIFV dans la voie de droite malgré un accotement permettant I’absence d’entrave de voie.

Les étapes de mise en place et d’enlévement des dispositifs de signalisation doivent s’effectuer
conformément aux dessins normalisés propres a ce type de travaux (TCD 092 a TCD 098). Deux dessins
normalisés concernent I’installation de panneaux de signalisation sur ’autoroute, et le TCD 097 (figure
15) et le TCD 092 (figure 16).

Le jour de I’accident, les travailleurs de 1’équipe d’installation positionnent les véhicules dans 1’ordre
suivant selon que les usagers de la route les rencontrent : le véhicule de protection avec atténuateur
d’impact fixé au véhicule (VP-AIFV) se situe dans la voie de droite, le véhicule effectuant les travaux
(camion cube) et ’autre véhicule effectuant les travaux (camionnette) se positionnent principalement
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dans I’accotement et I’aire de travail est exposé a la circulation (derriére le camion cube), ce qui ne
correspond a aucun dessin normalisé du Tome V - Signalisation routiére. Les véhicules impliqués dans
les travaux ne sont pas positionnés complétement dans I’accotement tel qu’illustré dans le dessin
normalisé TCD 097 applicable pour la mise en place d’un dispositif de signalisation sans entrave de voie.
Bien que la signalisation s’apparente au dessin normalisé TCD 092, soit avec le VP-AIFV dans la voie
de droite, ce dessin normalisé n’est applicable que sur une autoroute « sans accotement », tel qu’indiqué
dans son titre.

Les travailleurs positionnent donc le véhicule de protection (VP-AIFV) en obstruant la voie de circulation
de droite de I’autoroute alors que cela n’est pas nécessaire. Une telle fagcon de faire augmente, les risques
de collision avec les usagers de la route. Le VP-AIFV devient un obstacle fixe alors que I’aire de travail
de I’installation du panneau « Travaux 2 km » se situe dans I’accotement. En effet, le risque qu’un
vehicule immobilisé sur I’autoroute se fasse percuter est plus grand s’il est positionné dans une voie que
s’il se trouve dans I’accotement. La planification sécuritaire de la tache aurait donc da tenir compte de
la présence de I’accotement disponible en référence au dessin normalisé applicable, soit le TCD 097.

Puis, d au positionnement du camion cube et de la camionnette (partiellement sur la ligne blanche), les
travailleurs débarquent de leurs véhicules sur la chaussée, entravant légerement la voie de droite de
I’autoroute puisque leurs véhicules ne sont pas positionnes complétement dans I’accotement. Ceci
augmente aussi les risques de collision avec les véhicules circulant sur I’autoroute.

Considérant que I’accotement asphalté a cet endroit est d’une largeur de 3,05 m, les 3 véhicules de
I’équipe d’installation auraient pu s’y retrouver complétement, sans aucunement entraver la voie de
droite de I’autoroute. De plus, le VP-AIFV aurait pu se prémunir du corridor de sécurité en actionnant,
dans I’accotement, la fleche de signalisation lumineuse vers la gauche afin que les véhicules qui circulent
dans la voie de droite de I’autoroute se déplacent dans la voie de gauche, et qu’ils s’éloignent des
travailleurs a pied d’ceuvre dans I’accotement. D’ailleurs, la réalisation des travaux a été permise apres
la réception d’une méthode de travail signée et scellée par un ingénieur qui tenait compte de la présence
d’un accotement a droite et donc de son utilisation pendant I’étape 1 d’installation des dispositifs de
signalisation spécifiant que cette méthode optimise « la gestion du risque reliée a la sécurité des
travailleurs ainsi qu’a celle des usagers de la route ». En effet, a défaut d’avoir respecté le corridor de
sécurité prescrit par le VP-AIFV dans I’accotement, le train routier aurait roulé dans la voie de droite
ouverte a la circulation.

De plus, tel que requis par la norme, I’espace entre le VP-AIFV et les travailleurs n’était pas suffisant
pour garantir I’absence de heurt des travailleurs par le VP-AIFV, et ce méme s’il s’était positionné en
plein centre de la voie. En effet, le VP-AIFV se déplace sur une certaine distance aprés impact. Au
moment de I’accident, les travailleurs se trouvaient sur la chaussée de la voie de droite, a 25 m devant le
VP-AIFV, soit la moitié de la distance recommandée par la norme. Pour réduire I’espace tampon, le
conducteur doit observer des tentatives de réinsertions ou une courbe, ce qui n’a pas été rapporté.

En ne s’assurant pas que des travaux d’installation s’effectuent selon le TCD 097, I’employeur
contrevient a I’article 51(3) de la LSST selon lequel il doit prendre les mesures nécessaires pour protéger
la santé et assurer la sécurité et I’intégrité physique du travailleur. 1l doit notamment s’assurer que
I’organisation du travail et les méthodes et techniques utilisés pour I’accomplir sont sécuritaires. Une
méthode de travail prévoyant I’installation des dispositifs de signalisation en référence au dessin
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normalisé applicable aurait permis d’éviter qu’un tel accident ne se produise. Or, la méthode de travail
utilisée le jour de I’accident n’est conforme a aucun dessin normalisé du Tome V, ni & aucun plan de
signalisation signé et scellé par un ingénieur afin d’illustrer toute la signalisation nécessaire si une
fermeture de voie s’effectue avec un VP-AIFV pour I’installation de dispositifs de signalisation sur une
autoroute avec accotement, afin d’éloigner davantage la circulation des travailleurs.

Cette cause est retenue.
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SECTION S
5 CONCLUSION
5.1 Causes de I’accident

L’enquéte a permis de retenir les causes suivantes pour expliquer I’accident :

e En tentant une manceuvre d’évitement d’un véhicule de protection muni d’un atténuateur
d’impact fixé & un véhicule (VP-AIFV), B perd la maitrise de son
camion qui dévie vers la zone ou les travailleurs réintegrent leurs véhicules.

e La méthode de travail utilisée lors de I’installation des dispositifs de signalisation augmente les
risques auxquels sont exposes les travailleurs di au positionnement du VP-AIFV dans la voie de
droite malgré un accotement permettant I’absence d’entrave de voie.

5.2 Autres documents émis lors de I’enquéte

Pour donner suite & I’élaboration de procedures de travail seécuritaires par I’employeur, de la formation a
été donnée aux travailleurs. D’autres rapports ont été rédigés : RAP1343938 et RAP1352934.

5.3 Suivi de I’enquéte (Recommandations)

La CNESST transmettra les conclusions de son enquéte aux organisations suivantes afin qu’elles
sensibilisent leurs membres : Association des travailleurs en signalisation routiére du Québec (ATSRQ),
I’ Association regroupant les installateurs et les signaleurs du Québec (ARISQ) et I’Association des
constructeurs de routes et grands travaux du Québec (ACRGTQ).

La CNESST transmettra les conclusions de son enquéte au ministere des Transports du Québec (MTQ)
dans le cadre de leurs travaux d’amélioration de la sécurité des travailleurs installant la signalisation
routiére pour travaux (en référence a la section 4.2.7 de ce rapport d’enquéte).

La CNESST recommande a I’ Association Québécoise des Transports (AQTTr) d’intégrer a ses formations
sur I’installation de la signalisation la notion d’utilisation de I’accotement disponible pour le
positionnement des véhicules lors de la mise en place de dispositifs de signalisation, conformément aux
normes du ministere des Transports. La CNESST effectuera également une mise a jour du guide
Manutention sécuritaire des dispositifs de signalisation afin de préciser cette notion.
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Travailleur décéde

Nom, prénom

Sexe

Age

Fonction habituelle
Expérience dans cette fonction

Ancienneté chez I’employeur

Travailleur blessé

Nom, prénom

Sexe

Age

Fonction habituelle
Expérience dans cette fonction

Ancienneté chez I’employeur

ANNEXE A

Liste des accidentés
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ANNEXE B

Liste des personnes rencontrées

Personnes rencontrées :

M. Jonathan Fillion, sergent-détective, SOreté du Québec

M. H , Location Jesna
inc.

Mme E , Location Jesna inc.

M. ! , Location Jesna inc.

J , Location Jesna inc.

M. K de Remorquage Quebec Centre inc.

M. L de la firme de génie-conseil iPrima Conseil inc.
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ANNEXE C

Rapport d’expertise
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1. Mise en contexte

Le 8 avril 2021, en tentant une manceuvre d’évitement, un camion lourd heurte le
coté gauche d'un véhicule de protection avec atténuateur dimpact (VP-AIFV)
immobilisé dans la voie de droite de I'autoroute. Le camion lourd, en perte de
controle, percute ensuite la zone ou travailleurs réintégrent leurs véhicules
apreés avoir installé un panneau de signalisation dans I'accotement. L'un d'entre eux
est décede et un autre a eté gravement blessé. Dans le cadre de I'enquéte réalisée
parla CNESST, un avis sur |la signalisation en place lors de la survenue de I'accident
est demandé.

¥

Figure 1 — photo de |a scene de I'accident
(Source : médias — Vingt 55)

2. Description du mandat

Le mandat consiste a évaluer, a partir des éléments d'information au dossier, si la
signalisation en place lors de l'accident, soit pour l'instaliation d'un panneau de
signalisation dans l'accotement, respectait la réglementation en vigueur.

3. Méthodologie

Ce rapport d’'expertise est essentiellement basé sur les éléments d'information, a
savoir, le croquis de la situation de travail fait par l'inspectrice Marie-Claude
Latulippe, les informations transmises par les inspecteurs dont les témoignages des
fravailleurs, un rapport d'expertise exteme sur la conformité du véhicule de
protection avec atténuateur d'impact (VP-AIFV) ainsi que les vidéos et photos
disponibles au dossier et dans les médias.

De plus, la réglementation et les normes applicables (annexe 1) ont été consultées.
Aucune reconnaissance physique des lieux n'a été effectuée dans le cadre de ce
mandat.

? CNESST
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4. Informations recueillies

Les informations pertinentes a l'analyse de la signalisation appliquée lors de
I'accident sont les suivantes -

« L'accident a eu lieu sur l'autoroute 20 en direction Est a Saint-Cyrille-de-
Wendover, approximativement a la hauteur du kilométre 188, un peu avant
13h.

« A cet endroit, l'autoroute comporte deux voies de circulation et la vitesse
affichée sur le panneau a fond blanc est de 100 km/h.

e L'accotement asphalté de droite est d'une largeur de 3,05 mefres et
I'accotement asphalté de gauche est d'une largeur de 1,15 métre. De part et
d’'autre, il se prolonge de gravier sur une certaine distance.

* Des travaux d'inspection du pont passant au-dessus de l'autoroute sont
prévus en cours d'aprés-midi et générent une entrave de Ia voie de gauche,
la voie de droite demeurant ouverte a la circulation. Un document signé et
scellé par un ingénieur est fourni par le donneur d'ouvrage et illustre toute la
signalisation a installer pour ces travaux d’inspection de courte durée (voir
annexe 2).

« Une équipe de travailleurs doit donc procéder a la mise en place de cette
signalisation en vue des travaux a venir.

« Aumoment de I'accident, | travailleurs et 3 véhicules sont impliqués pour les
travaux d'installation de la signalisation, dont un est un véhicule de protection
avec atténuateur d'impact fixé a un véhicule (VP-AIFV). Mentionnons qu’un
véhicule d'accompagnement était également prévu pour signaler la
congestion, et ce, dés 13h, tel que requis par le donneur d'ouvrage. Les
travaux ayant débuté avant cette heure (tel qu'autorisé selon le devis du
donneur d’ouvrage), ce véhicule n'était pas encore sur place.

e L’ensemble des véhicules avaient des gyrophares et des fleches de
signalisation fonctionnels et actives.

e Les travailleurs débutent par linstallation des panneaux dans la voie
adjacente (droite) a celle qui sera entravée (voie de gauche). Ces panneaux
seront installés dans I'accotement disponible.

« L’accident s'est produit au début de leurs travaux, soitimmédiatement aprés
la mise en place du premier panneau « Travaux 2 km ». alors que les
travailleurs réintégraient leurs véhicules. A cet instant,|  des travailleurs
étaient sur la chaussée, sur le coté droit de la voie de droite, puisque leurs
véhicules n'étaient pas positionnés complétement dans I'accotement.

« De par la configuration de I'autoroute, cette aire de travail est visible a plus
de 240 m.

5. Aspectlégal : Tome V

Le Tome V- Signalisation routiére contient I'ensemble des normes du ministére des
Transports relatives a la signalisation des routes et des voies cyclables. Ces normes

‘ CNESST
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Annexe 2 : Plan de signalisation préparé par un ingénieur
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