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SECTION 1
1 RESUME DU RAPPORT

Description de I'accident

Le 20 janvier 2020, vers 14 h 55, un incendie s#adé sur la chargeuse-navette CN-312 située @ans |
travers-banc du niveau 163 (ci-apres nommé 163-tB),la mine Westwood. L'opérateur de la
chargeuse-navette CN-312 tente d’éteindre l'ince@diaide d’'un extincteur d’'incendie portatif, san
succes. Le systéeme d’extinction automatique deuifEment se déclenche, mais I'incendie n’est pas
maitrisé. L'incendie provoque la propagation dutaée, alors I'opérateur de la chargeuse-navette CN
312 ainsi que I'opérateur du camion CT-019 se diigers le bas de la rampe descendante ou setrouv
le boyau d’air comprimé pour s’abriter en utiliséiair comprimé et leur couvre-tout.

De plus, la propagation de la fumée d’incendie \etsaut fait en sorte qu’un boulonneur situé édés
niveau du niveau 148 (ci-apres nommeé 148-AN) essiawpinceé a sa place de travail. Ce dernier g&bri
dans I'habitacle de la boulonneuse B0-07 en utitisan sac de plastique pour se couvrir la tétenet u
boyau d’air comprimé pour avoir de l'air pour reepi

Conséquences

Trois travailleurs manquent a I'appel lors du déclkeement des mesures d’urgence di a la propagation
de la fumée d’incendie de la chargeuse-navette CNa® 163-TB. Les travailleurs sont secourus par
les sauveteurs miniers.

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 1
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Source : lamgold Corporation

Photo 1 : Vue de la chargeuse-navette CN-312

Abrégé des causes

L’enquéte permet d’identifier les causes suivantes

* Unincendie incontrdlé sur la chargeuse-navette3@Rentraine un important dégagement de
fumée dans I'excavation souterraine du 163-TB.

» La propagation de la fumée dans les excavationgesaines du niveau 156 empéche la
localisation des tentes de survie par les travasle

Mesures correctives

Dans le rapport d’intervention RAP1292134, émi24ejanvier 2020, la CNESST émet une décision
interdisant I'acces au 163-TB. De plus, un avisaleection est émis visant a mettre en place desires
pour identifier, éliminer et contréler les risquexposition a la fumée d’incendie sous terre.

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 2
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Dans le rapport d'intervention RAP1293209, émi3 tévrier 2020, la CNESST autorise les travaux de
nettoyage de la suie d’incendie, de démantelemengadlet de la chargeuse-navette CN-312 et de
remorquage de la chargeuse-navette jusqu’'a l'aciésau, car I'employeur soumet les analyses de
risque requises.

Dans le rapport d’intervention RAP1298303, émit8emars 2020, la CNESST autorise le remorquage
de la chargeuse-navette CN-312 en fonction delyarale risque soumise.

Dans le rapport d'intervention RAP1298320, émisl& mars 2020, la CNESST émet une décision
autorisant I'acces au 163-TB, car I'employeur tragsun devis signé et scellé d’un ingénieur pour la
réhabilitation du souténement de terrain.

Dans le rapport d’intervention RAP1298806, émi24emars 2020, I'employeur est informé que le plan
d’action, transmis le 23 mars 2020, visant a cdatri@s risques d’exposition a la fumée d’'inceneke
accepté par la CNESST.

Le présent résumé n'a pas de valeur Iégale etere tieu ni de rapport d’enquéte, ni d'avis de @mtion ou de toute autre décision de l'inspectdiur.
constitue un aide-mémoire identifiant les élémehise situation dangereuse et les mesures cores@vapporter pour éviter la répétition de I'acande
Il peut également servir d’outil de diffusion dammre milieu de travail.

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 3
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SECTION 2
2 ORGANISATION DU TRAVAIL
2.1 Structure générale de I'établissement
L’entreprise lamgold Corporation (ci-apres nommepleyeur) est une société miniere internationale qu
emploie pres de 4 500 travailleurs sur trois cemtis. Elle exploite quatre mines, principalemerd de
gisements d’or. Au Québec, 'employeur exploitsite minier de Westwood.

La mine Westwood a amorcé la production commereialgillet 2014.

L’'employeur exploite la mine Westwood et y emplpias de 405 travailleurs. A ce nombre s’ajoutent
176 cadres et environ 240 personnes engagéeesaouetraitants (organigrammes 1 et 2).

Les travaux souterrains sont répartis sur dessydartravail de jour et de nuit. La durée des gulrtravail
varie entre 10 et 12 heures pour le personnel eeiLsoas terre.

Les travailleurs ceuvrant pour 'employeur a la nWwiestwood sont syndiqués avec le Syndicat des Mdgtal
Section locale 9291.

[...]

Source : lamgold Corporation

Organigramme 1 : Direction de la Mine Westwood

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 4
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Source : lamgold Corporation

Organigramme 2 : Service de I'exploitation

2.2 Organisation de la santé et de la sécurité du travla

2.2.1 Mécanismes de participation

L’entreprise fait partie du secteur d’activité «ads, carrieres et puits de pétrole ». Elle est merdb
I'Association paritaire pour la santé et la sééulil travail du secteur minier (APSM).

Un comité de santé et de sécurité (CSS) est fdlhme& réunit une fois par mois. Le comité est cosépde
cing représentants des travailleurs et de cinggseptants de I'employeur. Les cing membres travasl
agissent également a titre de représentants avargion| ... ].

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 5
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L’employeur est membre de I'’Association Miniere@uébec (AMQ). Cette derniere offre a ses membres
un support en santé et en securité.

2.2.2 Gestion de la santé et de la sécurité

Le service de santé et de sécurité de I'établisseggecompose [ ... ], de [ ... ] conseillers en préoen

[ 1. .let[...].

A leur entrée en fonction, les employés sont adicsigiar un représentant du service de santé et de
sécurité. Chaque nouvel employé recoit une formatiaccueil, laquelle traite notamment de la santé
de la sécurité au travail. Le nouvel employé ompéoyé affecté a un nouveau poste est initié a sa
nouvelle tache par compagnonnage avec un collequérinenté ou une formation.

Chaque poste de travail est visité a une ou deanses par quart de travail par un superviseurd@aut

de chaque quart, le superviseur remet a chaquailtear ou équipe de travailleurs une carte de pro-
duction sécuritaire. Il y indique les taches aiseéaldurant le quart de travail. Ce formulaire cemit
notamment une liste d’éléments sur la santé etdarié a vérifier par le travailleur et le supseur sur

les lieux de travail. Le formulaire comprend égad@mune section portant sur les risques propres aux
travaux a effectuer. Pour les travailleurs utiltsan véhicule, une carte d’inspection mécaniqueti
aussi remise.

Un programme de prévention est en vigueur a la iMestwood. La derniére mise a jour a été faite arsm
2018. Les procédures d’'opération et le plan dmetion d'urgence sont maintenus a jour par leicede
santé et de sécurité de la mine.

Les procédures de travail a suivre et le plan ef@ntion d'urgence sont accessibles sur tous les
ordinateurs de I'établissement. Dans le plan dtatietion d’'urgence, il y a une procédure pour weilie
sous terre, intitulé MU-01.

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 6
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SECTION 3
3 DESCRIPTION DU TRAVAIL
3.1 Description du lieu de travail

La mine souterraine Westwood est située a envifokid a I'est de Rouyn-Noranda, canton Bousquet,
municipalité de Preissac.

Les ateliers, le batiment administratif ainsi qusihe de traitement du minerai sont situés ssitiede
I'ancienne mine Doyon a 2,5 km a I'est de la minesiWood.

Sur le site de la mine Westwood, on retrouve umspdiextraction, un chevalement, un batiment des
machines d’extraction et une rampe (photo 2). lrape sous forme de galerie inclinée, permet la
circulation des véhicules de la surface jusqu’aeail 132. Les niveaux plus bas, sont des nivequksa
n'ayant pas de galerie d’'accés, soit les niveauX, 1466, 180 et 192. Le puits d’extraction d’'une
profondeur de 1960 métres permet d’accéder aux meeéux de la mine souterraine. Trois machines
d’extraction sont utilisées dans le puits d’exti@tt une machine d’extraction de service, une nimech
d’extraction de production et une installation nisi@e de transport de personnes.

Batiment des machines
d’extraction

= e

Source internet: bullmarketrun.com/the-cadillamtt-from-above-pictures-show-what-words-cannot-dest

Photo 2 : Mine Westwood

Le niveau 156 est captif, donc les travailleursedent a ce niveau par la machine d’extraction de
transport des personnes. Une sortie de secouréchalles, est présente.

Le 163-TB est en développement. Le niveau 163, cotera un refuge ainsi que les infrastructures
nécessaires au développement et a I'exploitatida dene Z230B (plan 1).

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 7
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Le 148-AN est en développement. Le niveau 148, astapa aussi un refuge ainsi que les infrastrusture
nécessaires au développement et a I'exploitatida dene Z230B (plan 2).

L’accés niveau 160-00 est aussi en développenah 8).

L'incendie survient sur la chargeuse-navette CN-dfifée a I'entrée du 163-TB.

Source : lamgold Corporation

Plan 1 : Vue du niveau 163, avec emplacement du tutrefuge, de la tente de survie, de la
chargeuse-navette CN-312 dans le 163-TB

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 8
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Source : lamgold Corporation

Plan 2 : Vue du niveau 148, avec emplacement du tutrefuge et de la boulonneuse BO-07 dans
le 148-AN

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 9
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Source : lamgold Corporation

Plan 3 : Vue du niveau 160

3.2 Description du travail a effectuer

Le 20 janvier 2020, durant le quart de jour, M. | &t opérateur de la chargeuse-navette CN-312, de
marque Sandvik, modele LH307, pour 'employeur][ ] est opérateur du camion CT-019, de marque
Dux, modéle DT20, pour 'employeur. Ces derniegesfairent au déblayage de la roche abattue dans le
front de taille du 163-TB. La chargeuse-navette l2-déblaye la roche abattue et la dépose dans la
benne du camion CT-019. Le camion CT-019 va dédaserche au point de déversement localiser au
niveau 154-00 — AM #63 (images 1 et 2).

De son cote, M. [ G ], boulonneur pour I'employesigffaire a I'installation du soutenement de terra
au 148-AN. Pour ce faire, il est dans la plate-foréhévatrice a ciseau de la boulonneuse BO-07, de
marque Maclean, modele MEM946 (image 3).

Enfin, M. [H ], [ ... ] pour Machines Roger Intermatal inc., effectue du forage au diamant a I'acces
niveau 160-00.

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 10
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Source : Manuel de I'utilisateur Sandvik, versio®b82 2 fr 2010-09-30
Image 1: Chargeuse-navette, marque Sandvik, modele LH307

o 111

Source : Internet :
https://lwww.google.ca/search?q=DUX+DT20&source=l&thsn=isch&sa=X&ved=2ahUKEwjx7fv79fnpAhW2SzABHcZwB (E AUCANOECBUQBA
&biw=1366&bih=651#imgrc=ZNJT8Q5kTUZ1AM

Image 2 : Camion, marque Dux, Modele DT20

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 11
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Lo

Source : Internet-htltps://maaleahenqineérinq.corﬁ/product/minin/qdaﬂpprt-equipment/scissor-bolters
Image 3 : Boulonneuse, marque Maclean

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 12
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SECTION 4
4 ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE
4.1 Chronologie de I'accident

Le 20 janvier 2020, durant le quart de jour, M.] &St opérateur de la chargeuse-navette CN-312
pour des travaux de déblayage. Au début de son d@#mavail, il effectue I'inspection quotidienne
de la chargeuse-navette CN-312.

Il finalise le déblayage de la volée du niveau E&uite, il se dirige vers le 163-TB. A ce moment,
il constate une alarme indiquant une surchaufféhdéde a transmission. Il remarque également
I'arrét des ventilateurs de refroidissement sitliaréiere de I'équipement. Vers 11 h 30, il saghr

au garage principal du niveau 156. [ 1] réiniialle disjoncteur des ventilateurs et les veeiilet
redémarrent.

Aprées son diner, M. [ E ] retourne effectuer duldghge avec la chargeuse-navette CN-312 au
163-TB.

Vers 14 h 50, M. [ E] est au 163-TB pour le déblggydu front taille. Il attend le retour de M. F
qui est allé, avec le camion CT-019, déposer IagatEblayée au point de déversement localisé au
niveau 154-00 — AM #63.

Pendant ce temps, M. [ E ] arréte le moteur dégageuse-navette CN-312 pour aller chercher le
boyau a eau situé a lI'accés du 163-TB, afin d'ardés minerai. Lorsque M. [ F ] est de retour au
163-TB, M. [ E ] retourne sur la chargeuse-navette312 et tente de redémarrer le moteur, mais
sans succedlors, il se dirige vers l'arriere et apercoit f@nme sous la chargeuse-navette CN-
312. Il prend I'extincteur d’incendie portatif pegd sur 'équipement et tente d’éteindre I'incendie
mais n’'y parvient pas. Ensuite, le systéme d’exitimcautomatique de la chargeuse-navette CN-
312 s’actionne et se vide completement sur la@eatioteur. Pendant ce temps, M. [ F ] va fermer
le sectionneur du ventilateur (plan 2) qui alimeetsecteur pour diminuer la propagation de la
fumée vers le bas de la rampe descendante etmetawgon camion CT-019. M. [ E ] s’éloigne de
'équipement, en croyant avoir éteint I'incendievatrejoindre M. [ F ] & I'accés niveau du 163-
TB. Lorsque M. [ E ] est avec M. [ F ], a proximdé camion CT-019, ces derniers constatent que
l'incendie est toujours présent et est devenu itrétable.

A ce moment, les deux travailleurs discutent enserpbur déterminer I'endroit ou se réfugier.
Selon eux, la tente de survie est trop éloignédletest dans la direction ou se propage la fumée
naturellement. De plus, le refuge est trop éloigoér s’y rendre. Finalement, M. [ F ] mentionne
gu'’il est préférable d’aller se réfugier dans Is ldea la rampe descendante, ou se trouve le boyau
d’air comprimé, soit environ au niveau 166 de lapa descendante.

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 13
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La propagation de la fumée est rapide. A un paintes travailleurs ont de la difficulté a voir le
bout de leur main avec le bras allongé vers 'avant

M. [ F ] atteint le bas de la rampe descendantéy@mau niveau 166, avec le camion CT-019 et
M. [E]s’y rend & pied. Ces derniers sont en mede se confectionner chacun un abri en utilisant
leur couvre-tout ainsi que les deux boyaux d’ampdmé pour pouvoir respirer.

Quelgues minutes apres, plus haut dans le nive@ustht au 148-AN, M. [ G ] s’affaire au
boulonnage de cables de soutenement avec la baulsaBO-07. Il apercoit de la fumée dans sa
place de travail. A ce moment, il croit qu'il s’adiun boyau hydraulique fendu sur la boulonneuse
BO-07. Ensuite, il constate que la fumée arrivdadeampe, mais croit qu'’il s'agit de poussiere
provenant de la ventilation. Il se déplace versrdmpe pour appeler avec sa radio de
communication un mineur de service, il échange @eedernier et lui demande ou se trouve la
tente de survie, puis la communication est rompuee moment, la fumée est de plus en plus
dense, il essaie de trouver la tente de surviexirpite, mais n’'y parvient pas, car il ne se rafgpel
plus la localisation exacte de celle-ci. Enfirgékcide de retourner a la boulonneuse BO-07 pour se
confectionner un abri avec le boyau d’air comprimmé&sac de plastique et un chiffon.

Par ailleurs, vers 15 h 10, M. [ H ] s’affaire afdtage au diamant a I'acces niveau 160-00 lorsqu'’i
apercoit de la fumée provenant de la rampe. Satekr de monoxyde de carbone indique 160
ppm de monoxyde de carbone. Alors, il se dirigedepent au refuge 156 Infrastructure a 528 m
de sa position. Sur son trajet, il passe devansons-station électrique ou se trouve un téléphone
et il passe aussi devant une tente de survie. lngduest dense et la visibilité est réduite, mais il
parvient a atteindre le refuge 156 Infrastructédnerefuge M. [ H ] valide avec des collegues s'il
s’agit bien d’'un incendie. Par la suite, vers 13bhil appelle le « 911 » pour aviser les secoers d
la présence d’un incendie sous terre et de déatemes mesures d’'urgence.

[ J ] recoit la confirmation de I'envoi de I'éthylaercaptan dans I'air comprimé et la ventilation
souterraine a 15 h 40.

A la suite du déclenchement des mesures d’urggracd’envoi de I'éthyle mercaptan sous terre,
les travailleurs se réfugient dans les difféeremfiges dans la mine souterraine, mais trois
travailleurs manquent a I'appel et demeurent carsoéis terre, soit M. [ E ], M. [ F ] ainsi que M.
[G].

Vers 17 h 08, une équipe de sauvetage minier etfdatmission # 1 pour aller secourir M. [ E ] et
M. [ F ] dans le bas de la rampe descendante. €es tlavailleurs sont remontés a la surface et
transportés au centre hospitalier.

Vers 19 h 20, la mission #2 débute pour aller sechu [ G ]. A ce moment, il est en déplacement
depuis le 148-AN vers le refuge 156 Infrastructlu@sque I'équipe de sauvetage minier arrive
sur place, M. [ G ]se déplace avec un sac de glassur la téte muni d’'un boyau et d'un chiffon
pour filtrer l'air. Ensuite, il est remonté a laface et transporté au centre hospitalier.

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 14
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Vers 21 h 09, une équipe de sauvetage minier déduéssion #3 pour éteindre l'incendie de la
chargeuse-navette CN-312. L'incendie est éteirg 28rh 22 (photos 3 et 4).

[...]

Source : lamgold Cogimn
Photo 3: Vue de la chargeuse-navette CN-312 a la suite datendie

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 15
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Source : lamg@ldrporation
Photo 4 :Vue de la chargeuse-navette CN-312 a la suite denEendie

4.2 Constatations et informations recueillies

4.2.1 Chargeuse-navette CN-312

La chargeuse-navette CN-312 appartient a I'employelle est de marque Sandvikodele LH307,
numéro de série : 107D373, unité CN-312 (image 1).

La chargeuse-navette CN-312 est équipée d'un d&tincd’incendie portatif et d’'un systéme
d’extinction automatique de marque Ansul, modelLD130. La derniere maintenance du systeme
d’extinction automatique est effectuée en noven2®E9 et la prochaine était prévue en mai 2020. La
journée de I'événement, le systeme d’extinctioromatique ainsi que I'extincteur d’incendie portatif
sont vérifies par M. [ E ] lors de I'inspection avaépart de I'équipement. Les spécialistes de 8land
mentionnent que le systeme d’extinction automatigieplein lors de son activation.

Une radio de communication est aussi présenteldarabine d’opération de la chargeuse-navette CN-
312.

L’employeur posséde les manuels requis du fabriantvik. A ce sujet, dans le manuel de I'utilisate
de Sandvik pour le modéle LH307 nous retenonsucsudt :

lamgold Corporation, Mine Westwood, 20 janvier 2020 page 16
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» 2.12. Prévention contre les risques d’incendie
[...]
Vérifier que I'engin ne présente aucune fuite dégeant et contréler les circuits hydrauliques.
Les fuites sont sources d’incendie.

Tout le personnel travaillant sur le site de prdiduc doit étre suffisamment formé pour
reconnaitre les risques de sécurité liés aux inesnfl..]

> 4.1. Vérifications de routine avant démarrage de €ngin
[...]
4.1.4. Effectuer un contréle visuel des équipemenssipplémentaires du moteur
[...]

2. Vérifier les conduites de carburant, les boyeiubes filtres

[.].

Dans le manuel d’entretien de Sandvik pour le mod&I307, nous retenons ce qui suit :
» 6.2 Programme d’entretien
0 6.2.1 Inspections quotidiennes
6.2.2 Toutes les 50 heures
6.2.3 Toutes les 250 heures
6.2.4 Toutes les 500 heures
6.2.5 Toutes les 1000 heures
6.2.6 Toutes les 1500 heures
6.2.7 Toutes les 2000 heures
6.2.8 Toutes les 4000 heures

O O0OO0OO0OO0O0Oo

L’'employeur effectue les entretiens et inspectismsgants sur les chargeuses-navettes:

» Fiche d’inspection journaliére pour chargeuse-ravet
L’'opérateur de la chargeuses-navette doit effeainerinspection journaliére au début de son queart d
travail et remplir la fiche d’inspection journalkeer

M. [ E ] effectue son inspection journaliere au utétbe son quart de travail du 20 janvier 2020, mais
est impossible d’obtenir la fiche d’'inspection joaliére puisqu’elle a brilée lors de l'incendielde
chargeuse-navette CN-312. Cependant, nous avorsiltdra fiche d’inspection journaliere du 19
janvier 2020.

> Entretien préventif :
Trois entretiens préventif planifiés sont effectaséschaque chargeuse-navette, soit une aux 256eu
une aux 500 heures et une aux 1000 heures. Agprgsdtien du 1000 heures, la séquence recommence.
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L’employeur n’effectue pas I'entretien de 50 heyprévue a la section 6.2.2 du manuel de maintenanc
de Sandvik. L’entretien de 50 heures du manuel @i@tenance est le suivant :

MAMUEL D'ENTRETIEMN LH30

(= Towtsa ke 50 heurss

HEURES DE MARCHE DU MOTEUR DIESEL — TOUTES LES 5 HEURES.

PROCEDLURE D'ENTRETIEM = [~ REMARCGUES
GEMNERASLITES
MeThoyEge genersl i = [

Essal de |3 rarsmission et de Nrmydracs—
U du godet et o I3 direcion

LUSRIFECATHOM

Sralksser =S arores os FarsmiEson =t
=5 pallers

Werifer 2 sy EiEme Iubormatiques e
grale=ag= cenbrall &1 remnplir = nSsseraoir

Sralsser es exiremiss Immmobiles des
gouplies e Tieche 7 godet

Sratsesar les goupilles Tixes o eiar o=
alancETErnL

BLOC OFALIMEMNTATION
Lawer ke radiabaur

TIRLA NS LSS 1

Werifler la pression des preus:
ELECTRIIIE

werner los holles de mocordement

Conirdder les falscsals de cabdes

iE1

171

173

175

k=]

220

66610 |al [+* 16l |

Weriner =6 batienes 234

= Heurnss o mancsE du mobeur dliessd

Source : Manuel de maintenance de Sandvik

Image 4 : fiche d’inspection de 50 heures

De la fiche d’'inspection de 50 heures, nous retemmtamment le nettoyage général et le lavage du
systeme de refroidissement (radiateur). Selonniegmations obtenues, le systeme de refroidissement
est difficile d'acces.

Autres informations recueillies sur la chargeuseetta CN-312 :
0 Le moteur compte 19 214 heures lors de I'événement.
0 La chargeuse-navette CN-312 fonctionne au carbuliasél.

o Le 20 janvier 2020, en avant-midi, une alarme indigg une surchauffe de I'huile a transmission
survient, ainsi que l'arrét des ventilateurs deaidfssement situé a I'arriere de I'équipement. M.
[ E ] se dirige au garage principal du niveau 156l ¢ réinitialise le disjoncteur des ventilatsur
puis les ventilateurs redémarrent.
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o Le 30 janvier 2020, une inspection de la chargeasette CN-312 est réalisée avec deux
spécialistes de Sandvik. Lors de cette inspections constatons que le boyau de retour du
surplus de carburant non consommé par le moteuregoiirne au réservoir est troué a trois

endroits (photos 5, 6 et 7).

Le boyau de retour du surplus de carburant nonatone frotte sur le bord du chassis de la
chargeuse-navette CN-312 (photo 7). Ce boyau esgie.

Le boyau de retour du surplus de carburant n’esinmEpecté lors de I'inspection journaliére de
la chargeuse-navette. Cet €lément n’est pas irdani$ la fiche d’'inspection journaliére de la

chargeuse-navette (image 5).

o Le plancher du compartiment moteur est difficileger, donc il y a accumulation de matiéres
combustibles, comme de I'huile, de la graisse etatburant. Cette information est vérifiée et
validée sur une autre chargeuse-navette LH307 mieseus terre, lors de I'intervention du 30
janvier 2020 avec les spécialistes de Sandvik.

Source : CNESST

Photo 5 : Deux trous dans le tressage métallique
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Source : CNESST
Photo 6 : Autre trou dans le tressage métallique

Source : CNESST
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Photo 7 : Vue de I'emplacement du boyale retour de carburant

Source : lamgold Corporation
Image 5 : fiche d’inspection journaliere de la chageuse-navette

4.2.2 Expertise de Sandvik sur la chargeuse-navette CN-3mandaté par la CNESST)

Une expertise est demandée auprés de Sandvik. beande I'expertise est de déterminer
I'origine ainsi que la cause de I'incendie et d'démedes recommandations.
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Du rapport d’expertise (annexe C), nous retenoregiceuit :

«1- On a découvert un boyau endommagé au niveau dsagesdans le secteur ou a
débuter I'incendie, ce boyau est celui du retousdrplus de carburant non consommé
par le moteur qui retourne au réservoir.

- ll'y avait trois trous dans le tressage de métaboyau : deux petits trous un a cété
de l'autre pres de I'extrémité connecter sur le @euntet 'autre plus gros trou pres
de I'extrémité connecter au bas du réservoir déagant.

Les deux petits trous semble avoir été créé pdrattement a trés long terme sur
le chassis de I'équipement lorsque le moteur bouge.

Le plus gros trou semble avoir été crée a foredrdtter sur une autre surface,
possiblement des roches et de la boue qui s’acaidarnis le fond du chassis.

2-  On aremarqué qu’il manquait trois boulons sarcbllecteur de gaz d’échappement
sur le moteur. Il manquait deux boulons a I'extriéngiauche et un a I'extrémité droite
en bas.
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- Les boulons manquants peuvent créer des fuitgaziel’échappement et créer de
la chaleur supplémentaire dans le secteur du moteur

3- Léquipement n’est plus équipé de son systémgeal de moteur hydraulique pour
faire tourner les ventilateurs du refroidisseurdedl (Hydraulique et Transmission).
Le systéme hydraulique a été remplacé par des laentis électriques non
recommander par Sandvik. ( NON-OEM ).

- Le fil en partance de la boite de jonction X3@bbalimente les moteurs électriques
des ventilateurs du refroidisseur latéral étaitevalit dans la couche de matériaux
retrouvée dans le fond du chéassis au niveau desiemtions des moteurs
électriques.

- Cet équipement ne pouvait pas envoyer ces doramgssrveur de MY SANDVIK
PRODUCTIVITY étant donné qu’il n'y a pas de boroels niveau 156 pour se
brancher.

4-  Etant donné les dommages observés au nivedéatarl d’affichage, des modules et
des boites de jonction électriques nous n'avonsgp@en mesure de télécharger les
données a partir de I'’écran d’affichage.

- Nous avons téléchargé les données des autrepedgants LH-307 qui sont
connecté au serveur de MY SANDVIK PRODUCTIVITY pesrdeux mois

précédent I'incendie.

- Suite a ces téléchargements, nous remarquonkyga’certains véhicules qui ont
des avertissements et des alarmes de haute tempEpaesque qu’'a tous les jours;
a propos de l'anti-freeze et/ou de I'huile a transsion et/ou de I'huile hydraulique
et/ou moteur durant cette période de deux moistatinoendie.

Résumé :

Selon notre inspection et notre connaissance dgiiffement, nous croyons que le feu a
commence sur le cote arriere droit de I'equipenenite le moteur diésel et le refroidisseur
latérale de I'huile hydraulique et de transmission.

A la suite de I'enquéte nous ne pouvons constatguca mis le feu a la fuite de carburant
qui a eu lieu entre le moteur diésel et le refresgiur latérale. Nous savons que I'équipement
était en surchauffe transmission plutét dans larj@e selon ce qui a été rapporté par
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l'opérateur, car les disjoncteurs des ventilateudsi refroidisseur hydraulique et
transmission avaient disjonctés. »(sic).

4.2.3 Mesures d’'urgence

Un plan d’intervention d’'urgence est en vigueur @&s d’incendie sous terre, soit le plan
d’intervention d’'urgence MU-01. Nous retenons cesgut du plan d’intervention d’'urgence :

« 1. Employé
[...]

1.2 Si Iincendie ne peut étre maitrisé, déclencledarme incendie par téléphone des que
possible en contactant le 911.

[..]

6. Directives au personnel se trouvant sous terre :
6.1 Dés que vous percevez I'odeur d’éthyle mercamelui-ci s’apparent a une odeur d’ceufs
pourri, évacuer votre lieu de travail vers le reéug plus prés sans jamais circuler dans la fumeée.

[..]

6.4 Si vous ne pouvez atteindre un refuge, utilise tente de survie dont vous connaissez
'emplacement exacte ou retirez-vous dans un fandyalerie muni d’'une canalisation d’air
comprimé pour protéger vos voies respiratoiresalfumée.

6.5 Protection des voies respiratoires : Pour degfaabriter vous sous une toile ou autre matériel
(couvre-tout raccordé a I'air comprimé pour créeneu pression positive d’air respirable.
Attendre les secours patiemment). » (sic).

Par ailleurs, au niveau des tentes de survie, Ieyepr ne posséde pas de procédure écrite pour
la gestion de celles-ci. D’ordre général, une teletsurvie est installée dans feb2ie de sécurité
derriére le développement pour ne pas occasiomierigide la tente de survie par le déplacement
d’air causé lors d’'un sautage.

Les témoignages des travailleurs font ressortir apgederniers ignoraient 'emplacement exact
de la tente de survie a proximité de leur placé&ralail. La tente de survie a proximité du 163-
TB est & 66n (plan 1). Tandis que la tente de survie a praéimi 148-AN est a 192 m (plan 2).

Au niveau de la mise en place des refuges, I'éqdimgénierie est en charge de la gestion de
lemplacement des refuges a la mine. Des inscniptide couleur rouge « arrét refuge »
apparaissent sur les plans et devis de développemesngaleries souterraines afin qu’aucun
individu ne se trouve dans une situation ou il paitiétre au-dela du 1000m d’'un refuge. Tel que
mentionné a la section 3.1 du présent rapport diéteg un refuge sera construit dans le 163-TB
pour desservir le niveau 163 ainsi que dans leldppement du niveau 148. Le refuge 156
Infrastructure du niveau 156 est a 796m du 163-TB €48m du niveau 166 de la rampe
descendante. Le refuge 156 Infrastructure est ax880 148-AN.
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A partir du moment ou I'extincteur d’incendie pdiftaainsi que le systéme d’extinction
automatique de la chargeuse-navette CN-312 sossylincendie se poursuit et la fumée se
propage rapidement vers la rampe et se dirigeledraut du niveau de fagon naturelle. De plus,
la ventilation du secteur étant fermée par M. [ #ohc la fumée est attirée vers le haut.

Lorsque M. [ E ] et M. [ F ] décident de se réfugians le bas de la rampe descendante, ces
derniers ne sont pas en mesure d’aviser la supagedéclencher les mesures d’'urgence, car le
camion CT-019 n’est pas équipé de radio de comratiait
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Source : lamgold Corporation
Plan 4 : Distances entre points d’intérét

4.2.4 Réglementation

> Loi sur la santé et la sécurité du travail (RLRRypmitre S-2.1) (LSST)

51. L’employeur doit prendre les mesures nécesspoar protéger la santé et assurer la sécurité
et I'intégrité physique du travailleur. Il doit mmhment :

[..]

5¢ utiliser les méthodes et techniques visant atifier, contréler et éliminer les risques
pouvant affecter la santé et la sécurité du trvail;

[.]

9° informer adéquatement le travailleur sur legues reliés a son travail et lui assurer la
formation, 'entrainement et la supervision appi@pgafin de faire en sorte que le travailleur ait
I'habileté et les connaissances requises pour guiaode facon sécuritaire le travail qui lui est
confié ;

[..]
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> Reglement sur la santé et la sécurité du travaisdas mines (RLRQ, chapitre S-2.1, r.14)
(RSSM)

117. Pour toute mine souterraine, des mesurexdarité en cas d'incendie, d'infiltration,
d’inondation, d’effondrement ou tout autre événengemature semblable doivent étre élaborées.
Ces mesures doivent porter sur les éléments sgivant

[.]

12° les moyens adoptés en vue de s’'assurer quaagsges sont connues et bien comprises par
les personnes concernées.

174.02. Tout véhicule motorisé ma par un moteeseliou électrique doit étre entretenu de fagon
a ce qu'il n’y ait pas d’accumulation d’huile, deaggse ou d’autres matiéres combustibles.

> Reéglement sur la santé et la sécurité du travaiR@®, chapitre S-2.1, r.13) (RSST)

272. Conditions d’utilisation et d’entretien : Touthicule automoteur doit étre utilisé, entretenu
et reparé de maniére a ce que son emploi ne corefipas la santé, la securité ou l'intégrité
physique des travailleurs. A cette fin :

[.]

3° le véhicule doit étre inspecté et entretenu@enément aux instructions du fabricant ou a des
normes offrant une sécurité équivalente;

[..]
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4.3  Enoncés et analyse des causes

4.3.1 Unincendie incontrélé sur la chargeuse-navette CI812 entraine un important dégagement
de fumée dans I'excavation souterraine du 163-TB.

L'expertise réalisee par Sandvik, permet de découyue le boyau du surplus de carburant non
consommé par le moteur qui retourne au réservbarafommagé au niveau du tressage métallique. Les
deux petits trous dans le tressage métallique glalbde retour du surplus de carburant non consommeé
par le moteur qui retourne au réservoir sembleptradté créé par un frottement a long terme sur le
chassis de I'équipement lorsque le moteur fonceoiue plus gros trou semble avoir été créé suite a
frottement répétitif sur une autre surface, possitent des roches et de la boue qui s’accumuleldans
fond du chéssis. Le fabricant Sandvik mentionnesdson manuel de l'utilisateur dans la section
« vérifications de routine avant démarrage de iemgde vérifier les conduites de carburant, legloa

et les filtres, ce qui n'est pas effectué. Le bogausurplus de carburant n’est pas inspecté sekn |
instructions du fabricant.

Aussi, I'employeur n’effectue pas I'entretien de B@ures, prévue a la section 6.2.2 du manuel de
maintenance de Sandvik. Un nettoyage général @bhdegeuse-navette et un lavage du systeme de
refroidissement sont demandés dans cet entreayyia’est pas effectué.

De plus, le plancher du compartiment moteur edicdd d’acces, donc un lavage efficace est plus
difficile. Ainsi, 'accumulation de matieres combildes, comme le carburant, la graisse et I'huge e
possible.

Ensuite, en matinée, une surchauffe de la trangmissarvient sur la chargeuse-navette CN-312. K] [
se dirige au garage du niveau 156. [ | ] réindgmlle disjoncteur des ventilateurs et les vemiilet
redémarrent, puis M. [ E ] repart avec I'équipensants investigation supplémentaire de la partl[Jde

En somme, I'expertise ne permet pas d’identifiesdase de I'incendie. Par contre, la fuite de aaniu
par les trous du boyau du surplus de carburanpotsible accumulation de matieres combustibles
(graisse, huile et carburant) dans le fond du plandu compartiment moteur ainsi que la surchaidfe

la transmission contribuent au début d’'incendiel@ehargeuse-navette CN-312. L'incendie débute sur
le coté arriére droit de I'équipement entre le motBésel et le refroidisseur latéral de I'huiledhgulique

et de transmission.

M. [ E ] tente d’éteindre I'incendie en vidant lentenu de I'extincteur d’'incendie portatif sur Eendie.

De plus, le systéme d’extinction automatique dehirgeuse-navette CN-312 se déclenche et se vide su
le compartiment moteur. Cependant, les équipentengsotection contre I'incendie utilisés ne sord pa
suffisants et I'incendie n’est pas éteint.

L’incendie sur la chargeuse-navette CN-312 estritiété et entraine le dégagement de fumée de plus
en plus dense dans la place de travail, soit |eTH3

Cette cause est retenue.
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4.3.2 La propagation de la fumée dans les excavations detraines du niveau 156 empéche la
localisation des tentes de survie par les travailes.

L’incendie incontrélée sur la chargeuse-navetteX1®8; engendre la présence de fumée au 163-TB. La
fumée est dense et se propage rapidement. Mt ] [ F ] doivent trouver un endroit ou se régrgi

car le refuge est inaccessible en raison de laggaton de la fumée d’'incendie et de sa localivafie
plus, ils pensent que la tente de survie, qui @stlisée a environ 66 m de leur position, est aussi
inaccessible. Ces derniers ne connaissent pasléemmpent exact de la tente de survie et la projmagat
de la fumée nuit au déplacement des travailleurs leehaut de la mine. lls décident donc de seadépl
vers le bas de la rampe descendante. Le sectiodnewgntilateur est fermé par M. [ F ] pour diminue
la propagation de la fumée d’incendie vers le bhase réfugient au niveau 166 de la rampe desceada
ou il y a deux boyaux d’air comprimé. lls ne soas gn mesure d’avertir de la présence d’'un incendie
sous terre, car il 'y a pas de radio de commuioicatans le camion CT-019. De plus, la radio de
communication sur la chargeuse-navette CN-312hastessible en raison de I'incendie.

La fumée d’'incendie se propage vers le haut dar#ge naturellement. M. [ G ] qui est a sa place de
travail, soit au 148-AN, n’est pas avisé de l'indienincontrdlé sur la chargeuse-navette CN-312.
Lorsqu’il apercoit de la fumée provenant de la ranilessaie de localiser la tente de survie snivieau
148, mais il n’y parvient pas, car il ne connai pamplacement exact de celle-ci. Ensuite, la agapion

de la fumée d’'incendie dans I'excavation soutegafait en sorte que M. [ G ] n’est pas en mesere d
localiser la tente de survie et retourne se réfugans la boulonneuse BO-07. Aussi, la radio de
communication ne fonctionne pas bien lorsque M] p&saie de localiser la tente de survie, donest

pas en mesure d’obtenir I'information adéquate dweutineur de service qui est a la surface.

Vers 15 h 10, M. [ H] s’apercoit de la préseneefumée a sa place de travail, soit a I'acces nivea
160-00, ce dernier se dirige rapidement au ref&geldfrastructure. Vers 15 h 40, il avise la scefae

la présence d’'un incendie sous terre. Il s’éconldren 50 minutes entre le début de l'incendieeet |
déclenchement des mesures d’'urgence.

Lorsque les mesures d’'urgence sont déclenchéegneoyant I'éthyle mercaptan sous terre, les
personnes présentes sous terre se dirigent dameflgges. Cependant, trois travailleurs manquent a
I'appel et sont coincés sous terre. L’équipe devastage minier effectue une mission de sauvetage pou
secourir M. [ E ] et M. [ F ] dans la rampe desaartd au niveau 166. Par la suite, une autre miskdon
sauvetage est effectuée par le sauvetage miniersgoourir M. [ G ] qui est en déplacement depaiis |
148-AN vers la rampe.

Les trois travailleurs coincés sous terre ont iéase confectionner un abri avec I'air compringgjr|
couvre-tout ou un sac de plastique. Le plan d'i@rtion d’'urgence MU-01, mentionne au point 6.4 « S
Vous ne pouvez atteindre un refuge, utiliser uméetele survie dont vous connaissez I'emplacement
exacte ou retirez-vous dans un fond de galerie wfunie canalisation d’air comprimé pour protéges vo
voies respiratoires de la fumée » (sic).

Le délai du déclenchement des mesures d’urgenoataliué a empécher le travailleur au niveau 148-
AN de localiser la tente de survie di a la migratd la densité de la fumée. Sans la connaissince,
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rapidité d’action par les travailleurs et en I'ahbse de localisation de tente de survie, les coresemps
auraient pu étre plus importantes.

Cette cause est retenue.
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SECTION 5

5 CONCLUSION
5.1 Causes de 'accident

L’enquéte permet d’identifier les causes suivantes

* Un incendie incontrdlé sur la chargeuse-navette3@Rl-entraine un important dégagement de
fumée dans I'excavation souterraine du 163-TB.

* La propagation de la fumée dans les excavationtesaines du niveau 156 empéche la
localisation des tentes de survie par les travasle

5.2 Autres documents émis lors de I'enquéte

Dans le rapport d’intervention RAP1292134, émi24ejanvier 2020, la CNESST émet une décision
interdisant I'acces au 163-TB. De plus, un avisaeection est émis visant a mettre en place desires
pour identifier, éliminer et contréler les risqusexposition a la fumée d’incendie sous terre.

Dans le rapport d'intervention RAP1293209, émi3 février 2020, la CNESST autorise les travaux de
nettoyage de la suie d’incendie, de démantelemengadiet de la chargeuse-navette CN-312 et de
remorquage de la chargeuse-navette jusqu’a l'aciéesu, car 'employeur soumet les analyses de
risque requis.

Dans le rapport d’intervention RAP1298303, émis8emars 2020, la CNESST autorise le remorquage
de la chargeuse-navette CN-312 en fonction delyarale risque soumise.

Dans le rapport d’intervention RAP1298320, émisl&mars 2020, la CNESST émet une décision
autorisant I'acces au 163-TB, car I'employeur traesun devis signé et scellé d’'un ingénieur pour la
réhabilitation du souténement de terrain.

Dans le rapport d’intervention RAP1298806, émi&4emars 2020, 'employeur est informé que le plan
d’action, transmis le 23 mars 2020, visant a cdatd@s risques d’exposition a la fumée d’incerebe
accepte par la CNESST.

5.3 Suivi de I'enquéte

= La CNESST transmettra son enquéte au comité 3&iides) afin de les informer des
conclusion du rapport, notamment sur le fait quesdaertaines circonstances la protection
des travailleurs lorsque survient un incendie geue est inadéquate.

= La CNESST transmettra les conclusions de son eaguBAssociation miniére du Québec
et a '’Association sectorielle paritaire mines afirils en informent leurs membres;
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= Le rapport d’enquéte sera diffusé dans les étantiesits de formation offrant le programme
d’études Extraction de minerai, dans le but deibéisger les futurs travailleurs.
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Accidentés
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ANNEXE B

Liste des témoins et des autres personnes rencordgs2

M. [K]T...]

M.TL] ... ]

M.[M],[...]

M.TA]LT...]

M.[N]T...]

M.[O],[...]

M.[P],[...]

M.IQLIL.. ]

Mme [R], [...]

M.[S][...]

M.ITL ... ]

M.TULT[...]

M.[V]I[...]

M.[W],[...]

M.[C], [ ... ] syndicat des métallos, section l@c8291
M.[B],[...]

Mme [ X],[...]

M.[Y], ... ], Sandvik Mining & Rock Technology
M.[Z],]... ], Sandvik Mining & Rock Technology
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Rapport d'expertise
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Y

IAMGOLD WESTWOOD
Avril 2020

LH-307 sn:107D373
(Heures moteur inconnu)

Apercu

Ce rapport est fourni par Sandvik Canada, Inc. conformément & une demande d'aide
technique de la CNESST (Commission des normes, de I'équité, de la santé et de la

sécurité du travail).

Le mandat de vérification de I'équipement était de déterminer la cause de I'incendie ainsi
que d'émettre des recommandations a la suite des observations effectuées.

Observations

Lors des inspections effectuées le 30 Janvier 2020 et le 27 Février 2020 nous

avons constaté les observations suivantes :

1- On a découvert un boyau endommagé au niveau du tressage dans le secteur ou a
débuter 'incendie, ce boyau est celui du retour du surplus de carburant non

consommé par le moteur qui retourne au réservoir.

- ll'y avait trois trous dans le tressage de métal du boyau : deux petits trous
un a coté de l'autre prés de I'extrémité connecter sur le moteur et I'autre
plus gros trou prés de I'extrémité connecter au bas du réservoir de
carburant.
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- Les deux petits trous semble avoir été créé par un frottement a trés long
terme sur le chassis de I'équipement lorsque le moteur bouge.

- Le plus gros trou semble avoir été créé a force de frotter sur une autre
surface, possiblement des roches et de la boue qui s’accumule dans le fond
du chéssis.

2- On a remarqué qu’il manquait trois boulons sur le collecteur de gaz d’échappement
sur le moteur. Il manquait deux boulons a I'extrémité gauche et un a I'extrémité
droite en bas.

- Les boulons manquants peuvent créer des fuites de gaz d’échappement et
créer de la chaleur supplémentaire dans le secteur du moteur.

3- L'équipement n'est plus équipé de son systéme original de moteur hydraulique
pour faire tourner les ventilateurs du refroidisseur latéral (Hydraulique et
Transmission). Le systéme hydraulique a été remplacé par des ventilateurs
électriques non recommander par Sandvik. { NON-OEM )

- Lefil en partance de la boite de jonction X3056 qui alimente les moteurs
électriques des ventilateurs du refroidisseur latéral était ensevelit dans la
couche de matériaux retrouvée dans le fond du chassis au niveau des
connections des moteurs électriques.

- Cet équipement ne pouvait pas envoyer ces données au serveur de MY
SANDVIK PRODUCTIVITY étant donné gu'il n'y a pas de borne sur le
niveau 156 pour se brancher.

4- Etant donné les dommages observés au niveau de I'écran d'affichage, des
modules et des boites de jonction électriques nous n'avons pas été en mesure de
télécharger les données a partir de I'écran d’'affichage.

- Nous avons téléchargé les données des autres équipements LH-307 qui
sont connecté au serveur de MY SANDVIK PRODUCTIVITY pour les deux

mois précédent l'incendie.
SANDVIK
[—
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- Suite a ces téléchargements, nous remarquons gu'il y a certains véhicules
qui ont des avertissements et des alarmes de haute température presque
qu'a tous les jours; a propos de I'anti-freeze et/ou de I'huile a transmission
et/ou de I'huile hydraulique et/ou moteur durant cette période de deux mois
avant I'incendie.

Résumé

Selon notre inspection et notre connaissance de I'équipement, nous croyons que le feu a
commencé sur le coté arriere droit de I'équipement entre le moteur diésel et le
refroidisseur latérale de I'huile hydraulique et de transmission.

A la suite de 'enquéte nous ne pouvons constater ce qui a mis le feu a la fuite de
carburant qui a eu lieu entre le moteur diésel et le refroidisseur latérale. Nous savons que
I'équipement était en surchauffe transmission plutét dans la journée selon ce qui a éte
rapporté par 'opérateur, car les disjoncteurs des ventilateurs du refroidisseur hydraulique
et transmission avaient disjonctés. Il y a d’autres equipements au site qui ont des
problémes de surchauffe sur différents systemes et devraient immédiatement étre modifier
selon les recommandations du manuel d’entretien.

Recommandations

Sandvik recommande ce qui suit, conformément au manuel pertinent et aux autres
instructions.

- Effectuer une inspection journaliére sur les boyaux de carburant et effectuer
des inspections régulieres sur les composantes hydrauliques ainsi que les
boyaux.

- Garder I'équipement propre, éviter 'accumulation de matériaux
combustibles en effectuant un nettoyage général au moins a toutes les 50
heures d’'opération ou avant selon les conditions d'opération.

- Respecter |es spécifications des huiles recommandées par Sandvik dans
les difféerents systemes selon les températures ambiantes dans les zones
d'opération.

- Remplacer les systémes de ventilateurs électriques dans un bref délai sur
les LH-307 et réinstaller le systéme hydraulique d'origine sur le refroidisseur
latéral hydraulique/ transmission.

- Vérification des boulons et remplacement des boulons manquants sur le
collecteur de gaz d’échappement et des fixations du systéme
d'échappement au moins toutes les 500 heures d’opération.

SANDVIK
[
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- Effectuer le nettoyage du refroidisseur du moteur au 50 heures d’'opération
ou avant selon les conditions d'opérations.

- Effectuer le nettoyage du refroidisseur latéral (Hydraulique & Transmission)
au 250 heures d'opération ou avant selon les conditions d'opérations.

- Vérifier I'ajustement de la pompe du ventilateur du moteur au moins a
toutes les 1000 heures d'opérations ou avant si le moteur surchauffe.

- Veérifier périodiguement les rotations par minute du ventilateur moteur et
des ventilateurs du refroidisseur hydraulique/transmission ou avant si les
circuits hydrauliques ou de transmission surchauffe.

Sandvik recommande une formation concernant I'inspection préopératoire incluant
la révision du manuel d’opérateur et de maintenance incluant d’autres instructions
pertinentes a I'équipement avec le département d’opération et d’entretien.

Rapport rédigé par :

oo SIPéoc=

Rémi St-Pierre
Spécialiste Technique

Stéphane Lacroix

Gérant de Service des Opérations

SANDVIK
E
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