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SECTION 1
1 RESUME DU RAPPORT

Description de |'accident

Le 4 mai 2020, [ B ] se dirige dans la cour arriére du garage de I’entreprise Claveau Et Fils inc. ou un
mécanicien doit effectuer une réparation sur le démarreur du véhicule. A la demande du mécanicien,
[ B ] positionne le camion devant la porte arriere droite. Alors que le mécanicien se trouve sous le camion
a réparer le démarreur, [ B ] entreprend une manceuvre de recul et le camion écrase le mécanicien.

Conséguences

Le travailleur perd la vie (Annexe A).

Photo 1 : Lieu de I’accident
Source : CNESST

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 1
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Abrégé des causes

L’enquéte a permis d’identifier les causes suivantes :

e Alors qu'un travailleur effectue des travaux sous un camion, [ B ] amorce une manceuvre de recul
et écrase le travailleur.

e L'absence de méthodes de contrble des énergies expose le travailleur a un risque d'écrasement
lorsque des travaux sont effectués sous le chassis du véhicule.

Mesures correctives

Le jour de I’accident, la CNESST interdit I’utilisation du camion International 70S de la série 7600,
immatriculé [ ... ], impliqué dans I’accident et le fait saisir pour expertise. Pour I’utiliser a nouveau,
I’employeur devra démontrer, par une attestation d’une autorité compétente, que le véhicule est
sécuritaire. Egalement, la CNESST interdit tous travaux en dessous d’un véhicule automoteur
(réf. : RAP9142253).

Le 7 mai 2020, a la suite de I’expertise, la CNESST remet a I’employeur le camion International 70S de
la série 7600, immatriculé [ ... ] (réf. : RAP121674). Le 19 juin 2020, la CNESST autorise I’utilisation
du camion International 70S de la série 7600, immatriculé [ ... ] et les travaux en dessous d’un véhicule
automoteur (réf. : RAP1308025).

Le présent résumé n'a pas de valeur légale et ne tient lieu ni de rapport d'enquéte, ni d'avis de correction ou de toute autre décision de I'inspecteur. Il
constitue un aide-mémoire identifiant les éléments d'une situation dangereuse et les mesures correctives a apporter pour éviter la répétition de I'accident. Il
peut également servir d'outil de diffusion dans votre milieu de travail.

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 2
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SECTION 2

2 ORGANISATION DU TRAVAIL
2.1 Structure genérale de I’établissement
L’entreprise Claveau Et Fils inc. fait partie du secteur Batiments et travaux publics. Elle est

specialisée dans les travaux d’excavation et de génie civil.

L’établissement, situé au 3461, boulevard du Saguenay dans I’arrondissement de Jonquiére a
Saguenay, comprend notamment un bureau administratif et un garage ou est effectué I’entretien
des équipements. L’entreprise emploie environ cinquante travailleurs au moment de I’accident.

[...]

Organigramme : Hiérarchie de I’entreprise Claveau Et Fils inc.
Source : Claveau Et Fils inc.
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2.2 Organisation de la santé et de la sécurité du travail

2.2.1

222

Meécanismes de participation

Il n’y a pas de comité de santé et de sécurité actif dans I’entreprise. Des rencontres de
sécurité sont tenues au debut des activités sur les chantiers et les travailleurs sont invités a
signaler toute situation dangereuse.

A I’établissement, des rencontres de début de quart sont réalisées avec les chauffeurs de
camion. Ces rencontres sont animées par [ C ] et traitent notamment de santé et de sécurité.
Une liste d’éléments et de sujets touchant la santé et la securité sert de support a ces
rencontres. 1l n’y a pas de rencontre de début de quart pour les employés de I’atelier
mécanique.

Gestion de la santé et de la sécurité

L’entreprise fait partie du groupe prioritaire 1 et doit, de ce fait, élaborer et appliquer un
programme de prévention. Celui-ci a été mis a jour le 1* janvier 2019. Le programme est
adapté selon les risques particuliers des chantiers ou ceuvre I’entreprise. Un programme
spécifique a I’établissement du boulevard du Saguenay est également élaboré.

Le programme de prévention de I’établissement traite des dangers généraux dans un atelier
et de certains dangers liés a la réparation mécanique, par exemple le levage de véhicules. Il
identifie certaines taches, les risques qui y sont associés et les mesures préventives a
appliquer.

[...].[... ] Lesobservations qui découlent de ces visites lui permettent d’élaborer un plan
d’action que I’employeur est invité a appliquer.

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 4
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SECTION 3

3 DESCRIPTION DU TRAVAIL
3.1 Description du lieu de travail

L’accident se produit dans la cour arriére du garage, plus précisément devant la porte arriére droite.
Le site comporte quelques batiments, dont le garage et un site d’entreposage de sable. La cour a un
profil relativement plat et elle est constituée de sable et de pierre compactée (Photo 2).

Garage

Porte de garage arriére droite
Site d'entreposage du sable
Cour arriére

Portes de garage

Photo 2 : Vue d’une portion des installations (portes de garage)
Source : Google, modifiee CNESST

Le jour de I’accident, I’accés a la porte de garage arriére droite est dégageé et le sol est boueux.
Entre les deux portes, des débris sont entreposés (Photo 3).

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 5
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Légende
1. Porte arriére droite

2. Porte arriére gauche
3. Débris

Photo 3 : Accés a la porte de garage arriére droite
Source : CNESST

Entre 10 h et 11 h le jour de I’accident, la température varie de 4,7 a 4,9 °C et le vent souffle a
18 km/h. Les précipitations totales pour la journée du 4 mai 2020 sont d’environ 2 mm (Annexe B).

3.2 Description des équipements
3.2.1 Camion

Le véhicule impliqué dans I’accident est un camion du manufacturier International modéle
70S de la série 7600 fabriquée en 2006. Il est équipé d’une benne basculante et de
marchepieds de chaque c6té de la cabine. L’employeur lui attribue le numéro [ ... ] (Photo
4).

Ce camion est généralement utilisé pour le déneigement et les opérations de nettoyage des
rues. Le matin de I’accident, il est prévu par I’employeur qu’il soit utilisé pour cette derniére
tache.

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 6
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Benne basculante

Marchepied
cOté passager

Photo 4 : Vue de c6té du véhicule impliqué dans I’accident
Source : CNESST

L’intérieur de la cabine comporte plusieurs composantes, dont des leviers pour les freins de
stationnement, la transmission et la benne basculante. Le tableau de bord comporte des
cadrans, dont un pour la pression d’air avec indicateurs d’avertissement en dessous de

57 PSI (Photo 5).

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 7
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Légende

Levier de freins de stationnement a air

Levier de la benne bascukante

Cadrans indicateurs die la pression d air avec
indicateur d’avertissement en-dessous de 57 F5|

Wb

4. Levier de transmissian

Photo 5 : Quelques composantes a I’intérieur de la cabine du vehicule impliqué dans I’accident
Source : CNESST

3.2.2 Systeme de démarrage

La fonction du systeme de démarrage « est notamment d’amorcer la rotation du moteur du
véhicule lourd et en combattre I’inertie afin de rendre son lancement possible. »*

Le systéme de démarrage comprend un circuit de commande relié par un ou des solénoides
au démarreur, qui lui est composé d’un systeme d’engrénement et d’un moteur électrique
(Schéma 1).

1 AUGER, Vincent et Anne-Marie ADURIZ. Entretien et réparation des systémes de charge et de démarrage, Sherbrooke,
CEMEQ, 2012, 214p.

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 8
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Schéma 1 : Les sous-systemes du systeme de démarrage
Source : AUGER, Vincent et Anne-Marie ADURIZ, modifiée CNESST

A I’annexe C est présenté le circuit de commande du véhicule impliqué dans I’accident.
Lorsque des problémes d’allumage se révelent sur un camion, une des interventions les plus
communes a realiser consiste a resserrer les points de contact des bornes du démarreur
(Annexe C).

Sur le camion impliqué dans I’accident, le démarreur (Photo 6) est positionné dans le
secteur de la roue avant gauche. Il n’est accessible que par le dessous du véhicule
(Schéma 2).

Photo 6 : Démarreur présent sur le véhicule au moment de I’accident
Source : CNESST
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: Démarreur

Accés en-dessous du
marchepied cdté conducteur

Roue avant droite

1,7 m

-

o

3
Roue avant gauche

Schéma 2 : Position du démarreur sur le véhicule impliqué dans I’accident
Source : CNESST

3.3 Description de la tache de serrage d’un cable sur les bornes d’un démarreur

Pour serrer un cable d’une des bornes du démarreur (Annexe C) sur le véhicule impliqué dans
I’accident, le travailleur doit se rendre en dessous du véhicule dans le secteur de la roue avant
gauche. Il y serre alors un boulon avec une clef de serrage. Lorsqu’une fosse de réparation ou
encore un appareil de levage n’est pas utilisé, le travailleur doit, pour accéder a ce secteur et
atteindre le démarreur, s’insérer entre le marchepied c6té conducteur et le sol (Schema 2).

Le matin du 4 mai 2020, lorsqu’il quitte le garage pour serrer un céable d’une des bornes du
démarreur, le mécanicien recoit comme directive de la part de [ D ] d’effectuer la réparation a
I’intérieur du garage. Pour la suite, il y a plusieurs versions au niveau des mesures a appliquer par
le mecanicien. Nous retenons celledu [D ] :

1) Arréter le véhicule ;

2) Mettre les cales de roues ;

3) Appliquer les freins de stationnement a air ;
4) Enlever les clefs du contact du véhicule.

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 10
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SECTION 4
4 ACCIDENT : FAITSET ANALYSE
4.1 Chronologie de I'accident

Le matin du 4 mai 2020, I’employeur décide d’utiliser le camion [ ... ] avec M. [ B ] aux
commandes pour réaliser le lavage des rues dans le secteur de Shipshaw.

[ B ] effectue I’inspection avant depart sur le camion qui est stationné a I’avant du garage. 1l monte
dans le camion, mais il n’est pas en mesure de le démarrer. Il va dans le garage pour aviser [ C ] de
la situation.

[ B ] retourne au véhicule et c’est M. [ E ], a lademande du [ C ], qui le rejoint et I’aide a démarrer
le camion. Une fois ce dernier démarré, [ C ] demande au [ B ] de se rendre dans la cour arriére du
garage pour gue soit effectuée la réparation sur le démarreur.

Pendant ce temps, dans le garage, le mécanicien est mandaté par [ C ] pour serrer un céble sur le
démarreur. Le mécanicien se dirige vers la cour arriere du garage pendant que [ D ] I'avise de
réaliser la tache a I’intérieur du garage et qu’on lui fera I’espace nécessaire.

En se rendant vers la cour arriére du garage, le camion s’enlise dans le site d’entreposage de sable.
Lors des manceuvres de désenlisement avec une rétrocaveuse, une fuite sur le réseau de distribution
d’air du camion survient.

Une fois le camion libéré, le mécanicien demande au [ B ] d’immobiliser le vehicule devant la porte
de garage arriére droite. [ B ] enclenche les freins de stationnement a air et descend de la cabine du
camion avec le moteur en marche. Le mécanicien répare la fuite d’air (Schéma 3).

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 11
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Schéma 3 : Position approximative des travailleurs et du camion pendant
les manceuvres de réparation de la fuite d’air

Source : CNESST

Le mécanicien demande au [ B ] s’il sait comment manceuvrer la benne. Il lui répond que non et
c’est alors que [ B ] remonte a I’intérieur de la cabine. Le mécanicien se tient sur le marchepied
c6té conducteur pour lui montrer a manceuvrer la benne en faisant quelques essais avec lui (Schéma

4).

Schéma 4 : Le mécanicien montre au [ B ] le fonctionnement de la benne basculante
Source : CNESST
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Le mécanicien descend du marchepied et mentionne au [ B ] « [ B ] tout est beau ». Puis, le
mécanicien se glisse en dessous du camion dans la zone de la roue avant gauche pour y faire
I’intervention demandée sur le démarreur (Schéma 5).

Schéma 5 : Le mécanicien se glisse en dessous du camion pour y effectuer la tache demandée
Source : CNESST

Pendant ce temps, pensant que tout est réparé et n’apercevant plus le mécanicien, [ B ] descend la
benne et attend que I’alarme du réseau de distribution d’air cesse. Il amorce la manceuvre de recul
avec le camion et roule sur une distance d’environ 2.5 m. C’est un travailleur dans la cour arriére
qui lui somme d’arréter (Schéma 6).

Claveau Et Fils inc., 5 mai 2020 page 13
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4.2

Schéma 6 : Position finale du camion
Source : CNESST

Le travailleur se dirige vers le mécanicien qui est sur le sol, recroquevillé sur lui-méme a I’avant
du camion. Immédiatement, les secours sont appelés. Son déces est constaté sur place.

Constatations et informations recueillies

4.2.1

422

Expertise du véhicule

La compagnie Centre du Camion Pro Cam Saguenay inc. procéde a une inspection du
camion apres I’accident (Annexe D). Le rapport fait état de quelques défectuosités sur le
vehicule, dont :

Trouble de courant au niveau du démarreur. Plusieurs fil coupés une écrou d’endommagé
sur le démarreur.

Formations ou informations sur les méthodes de contr6le des énergies sur les
véhicules mobiles

Interroges sur la formation ou I’information que le mécanicien aurait regue en lien avec la
santé et la sécurité du travail, les représentants de I’employeur mentionnent que le
mécanicien a strement recu des formations chez I’un de leurs clients. Or, il s’avere que le
dossier de formation du travailleur comporte effectivement des formations dont le sujet est
la santé et la sécurité du travail. Cependant, aucune d’elles ne concerne les pratiques
sécuritaires en mécanique et plus spécifiqguement les méthodes de contr6le des énergies sur
les véhicules mobiles.

[ C ] se souvient d’avoir eu des formations de [ F ] du garage il y a de cela une dizaine
d’années concernant la sécurité lors de travaux en dessous des véhicules. [ D ] affirme ne
pas avoir eu de formation ou encore de session d’information de la part de son employeur
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afin de s’assurer des bonnes pratiques concernant les méthodes de contrdle des énergies sur
les véhicules mobiles.

Pour ce qui est des travailleurs interrogés sur le sujet, ils indiquent n’avoir recu aucune
formation ou information sur les méthodes de contrdle des énergies sur les véhicules
mobiles.

[ G ] tenait, jusqu’en 2015, des rencontres sur la santé et la sécurité du travail auxquelles le
mécanicien participait. Cependant, a la consultation des ordres du jour fournis, en aucun
moment il n’aurait été question des méthodes de contréle des énergies sur les véhicules
mobiles.

4.2.3 Procédures pour les méthodes de contr6le des énergies sur les véhicules mobiles

Il n’existe pas de procédure formelle et écrite pour les méthodes de contrdle des énergies
sur les véhicules mobiles, dont le camion [ ... ]. Ainsi, lorsque des représentants de
I’employeur et des travailleurs sont interrogés sur les pratiques sécuritaires a adopter en
pareilles circonstances, les réponses différent.

Du c6té des représentants de I’employeur, [ C ] mentionne que I’utilisation d’un signaleur
dans certaines circonstances est suffisante. Pour [ A ], il faut employer les cales de roues,
enlever les clefs du contact et utiliser un signaleur par moment. Finalement, [ D ] mentionne
qu’il faut prioriser I’emploi de la fausse de réparation, utiliser les cales de roues, enlever les
clefs du contact et mettre les freins de stationnement a air.

Du c6té des travailleurs, messieurs [ H ] et [ | ] mentionnent qu’ils doivent utiliser la fosse
de réparation. Selon M. [ E ], il faut enlever les clefs du contact, appliquer les freins de
stationnement a air et employer les cales de roues.

4.2.4 Regles de securité pour les opérations du garage et moyens de controle de celles-ci

Bien que les méthodes de contr6le des énergies ne soient pas abordées, le programme de
prévention de I’établissement traite de mesures préventives a adopter lors des activités du
garage, par exemple : la prévention des chutes de méme niveau, les mesures préventives
lors de travaux de coupage-soudage et de levage de veéhicules, les mesures préventives
relativement a I’utilisation des équipements.

Bien que I’exercice ne soit ni formel ni documenté, [ A ] indique effectuer des visites
quotidiennes du garage a I’égard du respect des régles de sécurité. 1l dit s’attendre a ce que
[ C]et[ D] fassent la méme chose.

Quant au [ C ], il affirme effectivement faire des tournées du garage en continu de fagon
informelle. Pour [ D ], il mentionne étre toujours en compagnie des travailleurs du garage
qu’il considere comme autonomes et n’ayant pas besoin de supervision en santé et sécurite.
[ A]et[ J] font référence a une politique disciplinaire entrée en vigueur en 2011
relativement aux manquements en santé et sécurité au travail (Annexe E).
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4.2.5 Loisur lasanté et la securité du travail (LSST)

Selon I’article 51 de la LSST :

L’employeur doit prendre les mesures nécessaires pour protéger la santé et assurer la
sécurité et I’intégrité physique du travailleur. 1l doit notamment :

(51.3) s’assurer que I’organisation du travail et les méthodes et techniques utilisées pour
I’accomplir sont sécuritaires et ne portent pas atteinte a la santé du travailleur;

(51.5) utiliser les méthodes et techniques visant a identifier, contrdler et éliminer les risques
pouvant affecter la santé et la sécurité du travailleur;

(51.9) informer adéquatement le travailleur sur les risques reliés a son travail et lui assurer
la formation, I’entrainement et la supervision appropriés afin de faire en sorte que le
travailleur ait I’habilete et les connaissances requises pour accomplir de facon sécuritaire
le travail qui lui est confié.

4.2.6 Reglement sur la santé et la sécurité du travail (RSST)

La section 1.1 Cadenassage et autres méthodes de contrdle des énergies du Reglement sur
la santé et sécurité du travail comporte plusieurs articles au sujet du cadenassage et les
autres methodes de controle des énergies. Aux fins du présent rapport, en voici quelques-
uns :

(188.1) Dans la présente sous-section, on entend par:

«cadenassage»: une méthode de contréle des énergies visant I’installation d’un cadenas a
cléage unique sur un dispositif d’isolement d’une source d’énergie ou sur un autre dispositif
permettant de contréler les énergies telle une boite de cadenassage;

«cléage unique»: une disposition particuliere des composantes d’un cadenas qui permet
de I’ouvrir a I’aide d’une seule clé;

«méthode de contréle des énergies»: une méthode visant @ maintenir une machine hors
d’état de fonctionner, telle sa remise en marche, la fermeture d’un circuit électrique,
I’ouverture d’une vanne, la libération de I’énergie emmagasinée ou le mouvement d’une
piéce par gravité, de fagcon a ce que cet état ne puisse étre modifié sans I’action volontaire
de toutes les personnes ayant acces a la zone dangereuse.

(188.2) Avant d’entreprendre dans la zone dangereuse d’une machine tout travail,
notamment de montage, d’installation, d’ajustement, d’inspection, de décoingage, de
réeglage, de mise hors d’usage, d’entretien, de désassemblage, de nettoyage, de
maintenance, de remise a neuf, de réparation, de modification ou de déblocage, le
cadenassage ou, a défaut, toute autre méthode qui assure une sécurité équivalente doit étre
appligué conformément a la présente sous-section.

La présente sous-section ne s’applique pas:
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1° lorsqu’un travail est effectué dans la zone dangereuse d’une machine qui dispose d’un
mode de commande spécifique tel que défini a I’article 189.1;

2° lorsque le débranchement d’une machine est a portée de main et sous le contréle exclusif
de la personne qui I’utilise, que la source d’énergie de la machine est unique et qu’il ne
subsiste aucune énergie résiduelle a la suite du débranchement.

(188.3) Le cadenassage doit étre effectué par chacune des personnes ayant acces a la zone
dangereuse d’une machine.

(188.4) Lorsgu’un employeur ayant autorité sur I’établissement prévoit appliquer une
méthode de contrdle des énergies autre que le cadenassage, il doit, au préalable, s’assurer
de la sécurité équivalente de cette méthode en analysant les éléments suivants :

1° les caracteristiques de la machine;
2° I’identification des risques pour la santé et la sécurité lors de I’ utilisation de la machine;

3° I’estimation de la fréquence et de la gravité des lésions professionnelles potentielles
pour chaque risque identifié;

4° la description des mesures de prévention applicables pour chaque risque identifieé,
I’estimation du niveau de réduction du risque ainsi obtenue et I’évaluation des risques
résiduels.

Les résultats de cette analyse doivent étre consignes dans un écrit.

La méthode visée au premier alinéa doit étre élaborée a partir des éléments mentionnés
aux paragraphes 1 a 4.

(188.5) L’employeur doit, pour chaque machine située dans un établissement sur lequel il
a autorité, s’assurer qu’une ou plusieurs procédures décrivant la méthode de contréle des
énergies soient élaborées et appliquées.

Les procédures doivent étre facilement accessibles sur les lieux ou les travaux s’effectuent
dans une transcription intelligible pour consultation de toute personne ayant acces a la
zone dangereuse d’une machine, du comité de santé et de securité de I’établissement et du
représentant a la prévention.

Les procédures doivent étre révisées périodiquement, notamment chaque fois qu’une
machine est modifiée ou qu’une défaillance est signalée, de maniére a s’assurer que la
méthode de controle des énergies demeure efficace et sécuritaire.

(188.6) Une procédure décrivant la méthode de controle des énergies doit comprendre les
éléments suivants:

1° I’identification de la machine;
2° I’identification de la personne responsable de la méthode de contrdle des énergies;
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3° I’identification et la localisation de tout dispositif de commande et de toute source
d’énergie de la machine;

4° I’identification et la localisation de tout point de coupure de chaque source d’énergie
de la machine;

5° le type et la quantité de matériel requis pour appliquer la méthode;
6° les étapes permettant de contrdler les énergies;

7° le cas échéant, les mesures visant a assurer la continuité de I’application de la méthode
de contrdle des énergies lors d’une rotation de personnel, notamment le transfert du
matériel requis;

8° le cas échéant, les particularités applicables telles la libération de I’énergie résiduelle
ou emmagasinée, les équipements de protection individuels requis ou toute autre mesure
de protection complémentaire.

(188.7) Lorsque la méthode appliquée est le cadenassage, les étapes permettant de
controler les énergies aux fins du paragraphe 6 de I’article 188.6 doivent inclure:

1° la désactivation et I’arrét complet de la machine;

2° I’élimination ou, si cela est impossible, le contrdle de toute source d’énergie résiduelle
ou emmagasinée;

3° le cadenassage des points de coupure des sources d’énergie de la machine;

4° la vérification du cadenassage par I’utilisation d’une ou de plusieurs techniques
permettant d’atteindre le niveau d’efficacite le plus élevé;

5° le décadenassage et la remise en marche de la machine en toute sécurité.

(188.8) Avant d’appliquer une méthode de contréle des énergies, I’employeur qui a autorité
sur I’établissement doit s’assurer que les personnes ayant acces a la zone dangereuse de
la machine sont formées et informées sur les risques pour la santé et la sécurité liés au
travail effectué sur la machine et sur les mesures de préevention spécifiques a la méthode de
contréle des énergies appliquée.
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4.2.7 Norme CSA Z460 :20 Controle des energies-Cadenassage et autres méthodes

La norme CSA Z460:20 énonce les spécifications pour le contrble des énergies
dangereuses des machines, équipements et procédés. Il est indiqué explicitement que cela
concerne les équipements mobiles. L’annexe M traite d’ailleurs d’exemples d’applications
pour les équipements mobiles.

4.2.8 Guide Institut de recherche Robert-Sauve en santé et en sécurité du travail (IRSST)
Démarche de contréle des énergies

Le document Démarche de contréle des énergies élaboré par I’IRSST vise a soutenir les
municipalités et autres organisations qui utilisent, fournissent ou achétent des équipements
mobiles. Il s’adresse aux gestionnaires, représentants d’employeurs et de travailleurs,
conseillers en prévention, membres de comités de santé-sécurité, travailleurs, etc.

A la page 3, I’information suivante est notamment contenue :

Un équipement mobile désigne toute machine ou tout équipement autopropulsé, remorqué
ou transporté.

Cette catégorie d’équipement inclut une grande variété de machines, notamment les
chariots élévateurs, épandeurs, camions a benne...

Dans la méme page, on identifie les phénomeénes dangereux associés aux équipements
mobiles : mécanique, électrique, hydraulique, gravitationnel, thermique, pneumatique,
chimique et les autres (risques physiques, qualité de I’air, collision avec d’autres véhicules
ou équipements, contamination biologique, etc.).

A la page 5, le passage suivant précise :

...Le contréle des énergies dangereuses s’effectue en appliquant une procédure de
cadenassage ou une autre méthode équivalente...

A la page 7, on y indique que I’option & privilégier est I’utilisation d’un coupe-batterie
cadenassable, car elle respecte les principes d’une procédure de cadenassage réglementaire
et permet aux intervenants de placer leur cadenas personnel. En seconde option, il est
également question de la possibilité du retrait des cables d’une batterie et de I’emploi d’un
couvre-p6les cadenassable.
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Toujours a la page 7, il est inscrit :
Pour assurer la conformité des procédures a la réglementation

Dans une procédure de cadenassage, I’utilisation de la clé de contact ne remplace pas
I’application d’un cadenas personnel pour trois raisons :

1 les clés de contact n’agissent pas sur un dispositif d’isolement des énergies.
2 elles ne sont pas uniques,

3 chaque intervenant n’a pas le contréle de la clé de contact, a moins d’utiliser une boite
de cadenassage.

Si la procédure se base principalement sur la gestion des cles de contact, il s’agira d’une
procédure autre que le cadenassage.

A la page 11, il est indiqué par rapport aux procédures autres que le cadenassage :
Dans tous les cas, il faut cibler les taches et la méthode de travail en se basant sur :
Une analyse de risque

La réglementation en vigueur

Le manuel du fabricant

L’expérience des mécaniciens

D’ailleurs, en ce qui concerne le manuel de fabricant fourni par I’employeur, il indique
notamment a la page 176 :

When servicing your vehicule always :
Turn off the ignition switch unless the procedure calls for a running engine.
Set the parking brake and chock the wheels.

Traduction libre :
Lorsque vous faites I’entretien de votre véhicule, vous devez toujours :

Mettre a I’arrét I’interrupteur d’allumage a moins que la procédure nécessite que le moteur
soit en marche.

Appliquer le frein de stationnement et positionner les cales de roues.
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4.3 Enoncés et analyse des causes

4.3.1 Alors qu'un travailleur effectue des travaux sous un camion, [ B ] amorce une
mancoeuvre de recul et écrase le travailleur.

Le matin de I’accident, le mécanicien doit effectuer une réparation qui consiste a serrer un
boulon sur I’'une des deux bornes du démarreur du camion [ ... ] (réf. : 3.3).

Aprés avoir réalisé une réparation sur le réseau de distribution d’air et enseigné le
fonctionnement de la benne, le mécanicien se rend en dessous du véhicule dans le secteur
de la roue avant gauche en passant entre le marchepied c6té conducteur et le sol (réf. : 3.3).

[ B ] interprete de sa discussion avec le mécanicien que I’ensemble des réparations est
terminé. Ne sachant pas que le mécanicien est positionné pour effectuer la réparation et ne
pouvant le voir, [ B ] amorce une manceuvre de recul. Lors de celle-ci, le travailleur est
écrasé lorsqu’il se trouve dans I’angle entrant formé par la roue avant gauche et le sol (réf. :
4.1).

Cette cause est retenue.
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4.3.2 L'absence de méthodes de contrdle des énergies expose le travailleur a un risque
d'écrasement lorsque des travaux sont effectués sous le chassis du véhicule.

Le serrage d’un boulon sur I’une des bornes du démarreur est une tache qui peut s’effectuer
en se rendant en dessous du veéhicule, dans le secteur de la roue avant gauche, par le
dégagement qui se trouve entre le marchepied cété conducteur et le sol. Cependant, cela
expose le travailleur & des phénomenes dangereux (réf. : 3.3). Notamment, celui d’origine
mécanique qui se crée (angle entrant) entre la roue avant gauche et le sol lorsque le camion
recule.

Ainsi, une procédure de cadenassage ou toute autre méthode de contrble des énergies
assurant une sécurité équivalente doit étre appliquée afin d’éviter toute libération d’énergie
intempestive.

La LSST confere a I’employeur des responsabilités en matiere de gestion de la santé et de
la sécurité du travail. Il doit prendre les mesures nécessaires pour assurer la sécurité et
I’intégrité physique du travailleur. Cela passe, entre autres, par des méthodes de travail
sécuritaires ainsi que de la formation et de I’information afin que le travailleur ait les
habiletés et les connaissances requises pour accomplir son travail sécuritairement
(réf. . 4.2.5).

Plus spécifiquement, la réglementation ainsi que les regles de I’art prévoient plusieurs
mesures préventives a mettre en application pour assurer la sécurité du ou des travailleurs
concernés par ce type de travail.

Le RSST et la norme CSA Z460 :20 établissent que les véhicules mobiles sont concernes
par ces mesures. En somme, comme le prévoit d’ailleurs le guide de I’IRSST, une procédure
de contrdle des énergies écrite doit exister dans le milieu de travail pour chaque équipement
et I’employeur doit former et informer les travailleurs par rapport a leur application. Aussi,
I’emploi d’un cadenas a cléage unique pour isoler une source d’énergie est I’option a
privilégier. Losqu’une autre méthode de contrdle des énergies est utilisée, comme une qui
implique la gestion de la clé de contact, une analyse de risque par une autorité compeétente
doit étre réalisée (réf. : 4.2.6, 4.2.7 et 4.2.8).

Questionneés sur les facons d’intervenir sécuritairement en dessous d’un véhicule mobile,
des|[ ... ] et un des travailleurs font, entre autres, référence a la gestion de la clef de contact
(réf. : 4.2.3). Les travailleurs interrogés affirment également ne pas avoir recu de formation
ni d’information quant aux fagons d’intervenir en dessous d’un véhicule (réf.: 4.2.2).
L’employeur n’a donc établi aucune base pour que les pratiques de ses travailleurs
répondent aux exigences réglementaires et normatives en ce qui concerne les méthodes de
contréle des énergies pour les véhicules mobiles. En effet, aucune procédure écrite de
contréle des énergies n’existe pour le camion impliqué dans I’accident (réf. : 4.2.3).

Le non-respect de la réglementation et des régles de I’art en matiére de contréle des énergies
dangereuses lors de la réparation effectuée sur le démarreur permet au [ B ] de reculer avec
le camion pendant que le mécanicien se trouve dans I’angle entrant entre le sol et la roue
avant gauche.

Cette cause est retenue.
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5

5.1

5.2

5.3

SECTION S
CONCLUSION
Causes de I'accident

L’enquéte a permis d’identifier les causes suivantes :

e Alors qu'un travailleur effectue des travaux sous un camion, [ B ] amorce une manceuvre
de recul et écrase le travailleur.

e L'absence de méthodes de contrdle des énergies expose le travailleur a un risque
d'écrasement lorsque des travaux sont effectués sous le chassis du véhicule.

Autres documents émis lors de I’enquéte

Le jour de I’accident, la CNESST interdit I’utilisation du camion International 70S de la série 7600,
immatriculé [ ... ], impliqué dans I’accident et le font saisir pour expertise. Pour I’utiliser a
nouveau, I’employeur devra démontrer, par une attestation d’une autorité compétente, que le
véhicule est sécuritaire. Egalement, la CNESST interdit tous travaux en dessous d’un véhicule
automoteur (réf. : RAP9142253).

Le 7 mai 2020, a la suite de I’expertise, la CNESST remet a I’employeur le camion International
70S de la série 7600, immatricule [ ... ] (réf. : RAP121674). Le 19 juin 2020, la CNESST autorise
I’utilisation du camion International 70S de la série 7600, immatriculé [ ... ] et les travaux en
dessous d’un vehicule automoteur (réf. : RAP1308025).

Suivi & I’enquéte

Pour éviter qu’un tel accident ne se reproduise, la CNESST demandera aux associations et
regroupements du secteur de la construction effectuant des opérations de camionnage tels
I’ Association des constructeurs de routes et de grands travaux du Québec, I’ Association québécoise
des entrepreneurs en infrastructure, I’Association nationale des camionneurs artisans et au
regroupement des entrepreneurs et des camionneurs indépendants du Québec d’informer leurs
membres des conclusions de I’enquéte. La CNESST rappellera notamment la nécessité de respecter
les consignes concernant le contréle des energies lors des travaux de réparation mineure. Le rapport
sera également distribué aux associations sectorielles paritaires.

De plus, le ministére de I’Education, de I’Enseignement supérieur et de la Recherche, dans le cadre
de son partenariat avec la CNESST visant I’intégration de la santé et de la sécurité dans la formation
professionnelle et technique, diffusera a titre informatif et a des fins pédagogiques le rapport
d’enquéte dans les établissements de formation offrant le programme Mécanique de véhicules
lourds routiers ainsi que le programme Transport par camion. L’objectif de cette démarche est de
soutenir les établissements de formation et les enseignants dans leurs actions pédagogiques
destinées a informer leurs étudiants sur les risques auxquels ils seront exposes et sur les moyens de
prévention.
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ANNEXE A
Accidenté

Nom, prénom : [K]
Sexe : Masculin
Age : [...]
Fonction habituelle : [...]
Fonction lors de I’accident : Meécanicien
Expérience dans cette fonction : [...]
Ancienneté chez I’employeur : [...]
Syndicat : [...]
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ANNEXE B

Conditions météorologiques — Environnement Canada

JONQUIERE
QUEBEC
Opérateur de station opérationnelle : ECCC - SMC

Latitude : 48°25'30,012" N
Longitude : 71°08'33,001" O
Altitude : 135,60 m
ID climatologique : 7063370
ID de I'OMM : 71617
ID de TC : WJO
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Dir.

du  Vit. Pression

Pointde Hum. vent du ala
Jemp. resée rel. 10's vent Visibilité station

2C °’C % deg km/h km kPa

HEURE [+ L # l” [ lo”
00:00 5,1 4.9 99 M 8 98,58
01:00 4,7 47 100 I 93,59
02:00 4.6 46 100 M 98,57
03:00 39 39 100 M 10 93,60
04:00 4,0 40 100 M 1 98,60
05:00 38 38 100 M 1 93,64
06:00 38 38 100 M 10 98,68
07:00 4,2 42 100 M 1 98,73
08:00 4,5 45 100 M 14 98,74
09:00 4.5 44 100 i 17 98,78
10:00 4.7 4.5 99 M 18 93,82
11:00 4,9 4.5 97 M 18 98,80
12:00 4.9 4.5 97 M 16 93,89
13:00 52 4.7 97 i 19 98,93
14:00 54 4.7 95 M 20 93,97
15:00 56 4.9 95 M 21 98,98
16:00 56 49 95 M 18 99,03
17:00 55 4.7 94 M 21 99,06
18:00 53 4.5 95 M 20 99,11
19:00 51 4.4 95 M 19 99,18
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Graphique précipitations totales quotidiennes pour mai 2020
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Circuit de démarrage du camion impliqué dans I’accident
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ANNEXE D

Rapport d’inspection du camion impliqué dans I’accident
Centre du Camion ProCam inc.
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CNESST

|

Dossier d’intervention

DP14307630

RAPPORT
D'ENQUETE

Numéro du rapport

RAP1318042

INSPECTION D’UN VEHICULE LOURD
{IMPLIQUE DANS UNE COLLISION MAJEURE)

uméro d'autorisation —l |imerodévenemem (dossier)
14303630 _.J

L IDENTIFICATION DU GARAGE OU DE L'ENTREPRISE B |

1Nurn. du garage ou de lentreprise Téléphane
'! 2ve Chas gg’""m ﬁco\m 1.6 ¥3¢C/ 93

| Adresse du garage ou de l'entrapriss

| 16O  veua :,% \fcm.th-‘fS
[Endrolt e inspection (si afférent du garage ou da | ntrepnas)

CNESST

umérn de télécopiour

918 6990 0616
Code postal 1
IIHB B

de tinspection [I2 O 0B o4 ) 6 20 |

DESCRIPTION DU VEHICULE INSPECTE

| Type de véhicule Modals |A.nnéo
l iownal o8 00 'x.x;, 41 Kfn
| Immatriculation i Numéro didentification du vehicule INIVT
Lcaon 4 Qe
DEMANDEUR DE L'INSPECTION

Nam, prénom du policier Matricula Bléphone

e dgm Viewve ang. Cellivion Bovld; 869 % Gﬂuol
INomua'lunl:t ]'l“heunna Date js-m
M Pl aetery Oay & 0O anﬁfl
| Instructions au mécanicion o

Les «Codesw» & uliliser a la seclion INSPECTION DES COMPOSANTES DU VERICULE sont les suivants:
1=bon 2 =défectueux 3 = non vérifiable 4 = ne s'applique pas;
vous devez vous assurer que loules las cases ont élé remplies et que los codes inscrils sont exacts;
lorsque les codes 2 ou 3 sont inscrits, vous devez expliquer 185 ralsons gui ont motivé cette Inscription dans le champ Ramarques |
i vous avez pris des photographies, veulllez inscrire la date, votre signature a I'endas de chacune d'elles et les annexer a la présente formule

Autres i
INSPECTION DES COMPOSANTES DU VEHICULE |
1 Accessoires, carrosserie et chissis Code || 2 Direction

1.1_| Pare-brise / glace-iatérale ] 2.1 | Axcs dc wusee (jeu)

1.2 [Ré gur intérieur ] 2.2 | Barres daccouplement [ ][]

1.3 | Rétrovissurs extérieurs k] ) 2.3 | Bielles d'accouplement (supenieures)

1.4 | Capot crochels de sécurité || [ 24 |Bieliles daccouplement (inferieures) o] [a]
| 1.5 |Banquettes / caintures { foations | [ | 25 [Boltiers (]

1.6 | Balteries / fixations I | | 2.6 |Bras de renvol

1.7 | Indicateur de vitesse | | | 27 |Colonne (accouplement)
1.8 | Commanda(s) d'accalérateur 1 | | 2.8 | Colonne (disposilil d'ancrage)

1.9 |Commande d'embrayage 1 2.9 | Colonne (disposilif de sécurté)
| 1.40 | Démarrage au neutre | | 210 | Colonne {roulement) (R[]
|37 | Essuie-glace (lave-glace] EIG || [211 | Courroies

1.12 | Pare-solail [rE[n { | 2142 | Cylindres
IEXR Dégivrage — chauffage i | 213 | Embauts Ll
{114 | Arbre de ransmission et fuation 1 2,74 | Joints & rotuie CIEIEIE]
|[7.75 [ Antaches de camossene EEEIE ] 2.15 | Levier de commande
ER 2.16 | Levier de diraction
| ::: -F;:::::s I} 217 | Leviers de fusée
I 1.18 | Brides ] | 2148 | Manchon

1.19 | Longerons. a1l ] 2,19 | Roulement de roug mrrm

1.20 | Cage d'arbre de transmission ! L2.20 Pompe servodirection

1.21 | Autre. L 2.21 | Boyaux de servodirection

2.22 | Volant
2.23 | Autre:

A V)
&,

Fage 1
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INSPECTION DES COMPOSANTES DU VEHICULE (suite)

3 Suspension

Code | 7 Freins Code |
3.1 | Amertisseurs 1 7.1 | Arbre & came 1 |
3.2 | Ancrages ] 7.2 | Canalisations flexibles =t
3.3 |Balanciers L] Canalisations rigides ]
| 3.4 |Baions 1 Chambre @ air |
| 3.5 |Bares de torsion Commandes ﬁrl!irui 1
3.6_| Bames stabilisatiices Compresseur. fitre at courrales ' |
3.7_| Boulons centraux (8loquiau) 1 Cylindres de rove |
3.8 | Bras de sus| on {infériaurs) Disgues.
3.9 | Bras de suspension {supérisurs) Elrisrs |
3.10 | Brides centrales o Evaporateur I
3.11 | Chaise de balancier L Gamitures i I
3.12 | Coussing 1 Levier d'ajustement = |
3.13 [ Jambes de forco (lame maltresse] : Maitre cyfindre |
3.14 | Jumeiles L] Manamétre
3.15 | Piéces de fixation (général) 1 FPom s
3.16 | Ressorts 5= Réservoir 1
3.17 | Soupages de débattement ' | Servaliein 1
;_l 3.18 | Suspension pneumatique ( 1) [ Sousapes =
3.18 | Autre: Tambours |
-\ l | L‘- Autre:
TN VeSEoe b Remarques:
| - d—i;t‘"‘ Lln_ur"vq &ut al £0 %wd—-e
e i ~ Pawey oliscals E b
™ i SR ek : -
L ‘ !
|| 4 Eclairage et signalisation Code ESsils de frainas Sade
S e 81 |Course de la pédale 1
|| 4.2 | Phares {croisemant) E © i I :i Ereins e II
| — - A rein de statisnnemant
| :: ;::: fsifiscieur fatérau - :" - 1 8.4 | Pression sur la pédale EEEE]
|l 4.5 |Faux (direction) mmmE [ L3 du Suinsoe e —?‘—‘I
4.6 |Feux (arét) [Gifo 1 £:8 1Fiem duigence f
4.7 | Feux {recul) ou avertisseur sonore rajm 8.7 |Autre: |
4.8 |Faux (détrassa) [mmG 1[e ' |
4.9 | Feux (identification) [l
1 4.10 | Klaxon (élactrigue (pneumatigus) | | — |
4.11 | Tableau de bord {éclairage)
L 4.12 | Autre:
| Remargues: &&&S—C&_{D{.ﬁm«.ﬂ(._ 2 Espace de chargement Code
L E’\ ¢ \,. et \eeh 9.1 | Fixations et ancrages X |
) ] E 9.2 | Panneaux et ridelles v
= "'-M OLl \9’.;.‘.\.*1. e AV 9.3 | Plate-forme L
g oy 9.4 | Toile 1
= | 9.5 | Sofives et soliveaux | i
9.6 | Autre
5 Alimentation en carburant Code
5.1 | Attaches et fixations 1
5.2 | Boitier (filtre 3 air) 1 |
5.3 | Canalisafion 1 |
e T = 5 | 10 Dispositif d'attelage Code |
5.5 | Systeme d'alimantation | 10.1 | Bame d'stielage |
58 | Aure: 10.2 | Bogie ajustable |
10.3 | Cables
f 10.4 | Chaines Z
N 10.5 | Cheville ouvrigre N 7
10.6 | Crochats \ /
10.7 | Mécanisme de verouillage N
~ Fous, Jaries ok aastin Code | L10.8 | Prises ou fiches slectriques /" ™~ [
6.1 | Boulons / écrous { taguets | e L ﬁll"-ﬁm‘e‘s 2us frems / \\
}T =T E@ ] 1 10.10 | Selletie d'atielage Z |
T e da i 1 1 |10.11 | Plaque d'accouplement
5:4 g — = 10.12 | Auitre
6.5 |Pneus '] 1 F
|88 [Autre: d
|| Remarques: |
|
| |
‘Page 2
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ANNEXE E

Politique disciplinaire — Claveau Et Fils inc.
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ANNEXE F

Liste des témoins et des autres personnes rencontrées

De I’entreprise Claveau Et Fils :

Monsieur [D ], [ ... ]
Monsieur [ 1], ] ... ]
Monsieur [A], [ ... ]
Monsieur [J], [ ... ]
Monsieur [C ], [ ...
Monsieur [E ], [ ...
Monsieur [B], [ ...
Monsieur [L ], [ ...
Monsieur [M ], [ ... ]

Du Centre de formation en équipement motorisé (CFEM) :

Monsieur Frangois Bergeron, enseignant en mécanique de véhicules lourds routiers
Monsieur Jarrod Tremblay, enseignant en mecanique de véhicules lourds routiers

Autres personnes :
Madame [G ], [ ... ], Qualité Hors sentiers

Madame Caroline Tremblay, enquétrice, Service de police de Ville de Saguenay
Monsieur Yannick Vallée, enquéteur, Service de police de Ville de Saguenay
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