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SECTION 1

1 RESUME DU RAPPORT

Description de I’accident

Le 1° septembre 2019, alors qu’il s’affaire a traverser le chemin du Mont-des-Cascades a Cantley en
conduisant une niveleuse de fosses de sable, un travailleur subit une collision latérale avec un

motocycliste qui circule sur le chemin.

Conséquences

Lors de I’accident, le travailleur subit de multiples fractures et traumas. Il décéde au centre hospitalier le
21 septembre 2019. [...]. Les deux véhicules sont lourdement endommagés.

Photo 1 : Scéne d’accident (Source : CNESST)

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019
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Abrégé des causes

e Unmotocycliste effectue un cabrage et percute la niveleuse a fosses de sable sur laquelle I’opérateur
prend place.

Mesures correctives

A la suite des constatations faites sur les lieux de I’accident le 1 septembre 2019, I’inspectrice de la
CNESST exige que les travailleurs qui operent un véhicule automoteur soient plus visibles par le port
d’un vétement de sécurité a haute visibilit¢é normé CSA Z-96. L’inspectrice exige également que les
traverses du terrain de golf sur le chemin du Mont-des-Cascades et sur le chemin du Pavillon soient
signalées. Ceci est consigné au rapport numéro RAP1278012.

L’employeur demande a la Municipalité de Cantley d’améliorer la sécurité a I’endroit de I’accident ainsi
qu’a une autre traverse sur le chemin du Mont-des-Cascades. L’installation de dos d’ane aux deux
traverses est effectuée. Cette solution est acceptée par la CNESST.

Le 12 septembre 2019, I’inspectrice de la CNESST appose des scellés sur les deux véhicules impliqués
dans I’accident, soit le véhicule d’entretien Toro Sand Pro 5020 et la motocyclette BMW R-1200 GS.
Ceci est consigné au rapport numéro RAP1280275.

Les véhicules sont libérés a la suite d’une analyse de collision effectuée par un expert. Ils sont alors
récupérés par les compagnies d’assurance.

Le présent résumé n’a pas de valeur Iégale et ne tient lieu ni de rapport d’enquéte, ni d’avis de correction ou de toute autre décision de I’inspecteur. Il
constitue un aide-mémoire identifiant les éléments d’une situation dangereuse et les mesures correctives a apporter pour éviter la répétition de I’accident.
Il peut également servir d’outil de diffusion dans votre milieu de travail.

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 2
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SECTION 2

2 ORGANISATION DU TRAVAIL

2.1

2.2

2.2.1

Structure générale de I’établissement

Le Club de golf Mont-Cascades est en activité depuis 1976. Depuis 2016, I’établissement est la
propriété du Groupe Fortin dont le principal actionnaire est monsieur [ A ].

Le club de golf est ’'un des trois clubs de golf du Groupe Fortin.
Le Club de golf Mont-Cascades loue sa salle de réception pour différents événements.

L’entreprise compte un total de 41 travailleurs non-syndiqués a temps plein et a temps partiel, dont
19 sont rémunérés et 22 sont non rémunéres.

Les travailleurs rémunérés se retrouvent dans trois secteurs d’activité :

1. Boutique : [...] travailleurs
2. Restaurant : [...] travailleurs
3. Surintendance du terrain : [...] travailleurs

Selon I’information recueillie, les 22 bénévoles sont presque exclusivement des conseillers aux
invités et relévent de la section boutique et leur supérieur immédiat est [ B ].

[ B ] gére ’ensemble des activités de 1’établissement et chaque secteur est dirigé par un directeur
de service.

Organisation de la santé et de la sécurité du travail

Mécanismes de participation

Aucun mécanisme formel de participation des travailleurs a la santé et a la sécurité du travail
n’est en place au sein de I’entreprise. Il n’y a pas de comité de santé et sécurité ni de représentant
a la prévention.

Les travailleurs sont encouragés a rapporter tout bris et a communiquer tout questionnement des
leur embauche.

Il y a une rencontre générale au début de chaque saison de golf et les travailleurs sont encouragés
a rapporter leurs préoccupations.

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 3
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2.2.2 Gestion de la santé et de la sécurité

Chaque travailleur qui est embauché, rémunéré ou non, est accueilli par [ C ]. Il y a une formation
initiale d’une heure et demie. Celle-ci est suivie d’une journée d’accompagnement et de
supervision par une personne expérimentée ou par [ C |.

[...] sont rencontrés presque tous les matins pour organiser la journée. Des rappels de santé et de
sécurité du travail leur sont alors transmis.

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 4
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SECTION 3

3 DESCRIPTION DU TRAVAIL
3.1 Description du lieu de travail

L’établissement s’étend sur une superficie de 13.7 hectares et chevauche deux municipalités, soit
Cantley et Wakefield. Cela inclut le terrain de golf composé de 18 trous, trois batiments, un
stationnement et un champ de pratique.

Deux voies de circulation traversent le terrain de golf, le chemin du Pavillon qui est un chemin
privé (propriété du Club de golf Mont-Cascades) et le chemin du Mont-des-Cascades, une voie
publique qui est sous la juridiction de la Municipalité de Cantley.

Afin de circuler entre les différents trous du terrain de golf, il y a quatre traverses sur les voies de
circulation. Il y en a deux sur le chemin du pavillon et deux sur le chemin du Mont-des-Cascades.

CHATING &L RTVER
Eivel B B LA GATIMEAL

Carte 1 : Terrain de golf Mont-Cascades (Source : Club de golf Mont-Cascades, modification CNESST)

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 5
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3.2 Description du travail a effectuer

L’activité principale de ’entreprise est I’exploitation d’un terrain de golf. L’entretien du terrain de
golf est effectué quotidiennement.

[...]. Il débute ses journées en effectuant d’abord ’entretien des verts, soit les surfaces gazonnées
autour des trous. En alternance, un jour il tond le gazon ras et I’autre jour il roule les verts
(aplatissage). Les verts sont roulés au moyen d’une machine a rouleaux motorisée. Ensuite, il
nivelle les fosses a sable au moyen d’une niveleuse motorisée munie de rateaux. Il est le seul
travailleur attitré a ces taches.

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 6
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SECTION 4

4 ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE

4.1

Chronologie de I’accident

Le 1° septembre 2019, un tournoi des membres du club de golf est prévu. Vers 06 h 00, Monsieur
[ D ] se présente au 915 chemin du Mont-des-Cascades. Il commence ses taches de préposé a
I’entretien du terrain de golf. En premier lieu, il roule les verts (aplatissage). Ensuite, il procede au
nivellement des fosses a sable. Vers 10 h 00, il quitte la fosse a sable du trou numéro quatre. Il met
le moteur de la niveleuse au ralenti et attend le bon moment pour ne pas déranger les golfeurs. Il
augmente le régime du moteur et amorce la traversée du chemin du Mont-des-Cascades en direction
du trou numéro trois. Au méme moment, une motocyclette qui circule sur le chemin du Mont-des-
Cascades fait un cabrage, ce qui consiste a rouler sur la roue arriére seulement. La motocyclette
heurte Monsieur [ D ] et la niveleuse. La niveleuse dévie de sa trajectoire et Monsieur [ D ] est
projeté au sol. Apres avoir fait un vol plané, la motocyclette se brise sur la chaussée. Plusieurs [...]
portent secours & Monsieur [ D ] et au motocycliste. Les deux hommes subissent d’importantes
blessures et sont transportés au centre hospitalier. [...] Monsieur [ D ] déceédera le 21 septembre
2019.

4.2 Constatations et informations recueillies

4.2.1 Témoignages

Plusieurs témoins étaient présents sur le terrain de golf au moment de 1’accident. Certains ont
seulement entendu, alors que d’autres ont vu une partie de I’événement. Les témoins ont rapporté
qu’il y a eu un bruit de moteur de motocyclette a haut régime avant le bruit de I’impact.

Selon les témoins, Monsieur [ D ] opérait la niveleuse comme a I’habitude, c’est-a-dire qu’il
s’immobilisait et abaissait le régime du moteur afin de ne pas déranger les golfeurs. Il s’est
positionné au bord de la route afin de traverser du trou numéro quatre vers le trou numéro trois
juste avant 1’accident.

Un témoin a vu Monsieur [ D ] s’avancer sur la chaussée et a apercu la motocyclette en position
de cabrage pendant un bref instant avant I’impact.

Les témoins oculaires ont dit que la motocyclette et le motocycliste ont été projetés dans les airs
avant d’atterrir a deux endroits différents sur la chaussée. Monsieur [ D ] se trouvait lui aussi
é¢tendu sur la chaussée. Les informations concernant 1’état des victimes et des véhicules
proviennent notamment des témoins qui ont porté secours.

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 7
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4.2.2 Niveleuse a fosses de sable

La niveleuse est de marque Toro, modéle Sand Pro 5020. La vitesse maximale de la niveleuse est
de 17.7 km/h. De plus amples détails se retrouvent dans le manuel du fabricant présenté en annexe
dans le rapport d’analyse de collision.

4.2.3 Motocyclette

La motocyclette est de marque BMW, mod¢le R-1200 GS, année 2006. La puissance du moteur
est de 99 chevaux et elle est munie d’une boite de vitesses a 6 rapports. La vitesse maximale est
de 208 km/h. De plus amples détails se retrouvent en annexe dans le rapport d’analyse de
collision.

4.2.4 Lois, reglements et normes
4.2.4.1 Loisur lasanté et la sécurité du travail (LSST)

Pour la sécurité des travailleurs qui traversent une voie publique, I’article 51.5 de la LSST
s’applique :

51. L’employeur doit prendre les mesures nécessaires pour protéger la santé et assurer
la sécurité et I’intégrité physique du travailleur. Il doit notamment:

L]

5° utiliser les méthodes et techniques visant a identifier, contréler et éliminer les
risques pouvant affecter la santé et la sécurité du travailleur.

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 8
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4.2.4.2 NORME : CSA Z-96 Vétements de sécurité a haute visibilité

En ce qui concerne les vétements de sécurité a haute visibilité, ces derniers doivent étre
conformes a la norme CSA Z-96. En voici les extraits pertinents :

1 Domaine d’application

1.1 Cette norme précise les exigences relatives aux vétements de travail :

a) qui permettent de signaler visuellement la présence de I’utilisateur ; et

b) sont congus pour augmenter la visibilit¢ de [I’utilisateur dans des situations
dangereuses, dans toutes conditions de luminosité et sous I’éclairage des phares des
véhicules.

1.2 Cette norme énonce des exigences de rendement relatives a la couleur, a la
rétroréflexion et aux superficies minimales, ainsi qu’a la configuration des matériaux.
Elle énonce aussi des exigences de rendement visant les propriétés physiques des
matériaux de base utilisés dans la confection des vétements de sécurité & haute visibilité,
appelés VSHV dans cette norme. De plus, la norme décrit les méthodes d’essai qui
permettent de s’assurer qu’un niveau minimal de visibilité est maintenu lorsque les
vétements font I’objet d’un entretien régulier.

1.3 Cette norme énonce les exigences de rendement qui s’appliquent aux matériaux de
visibilité a utiliser sur les VSHV et définit les classes de vétements, les superficies
minimales et le positionnement de ces matériaux.

Note : La visibilitt est améliorée par un contraste élevé entre le vétement et
I’environnement de travail en arriere- plan.

1.4 Cette norme spécifie les quantités minimales de matériaux rétroréfléchissants, ainsi
que la couleur et les exigences relatives au positionnement des matériaux, pour les
vétements qui servent a améliorer la visibilité et la sécurité des travailleurs.

Des classes de vétements a haute visibilité ont été définies et des marquages appropriés
sont recommandés pour chaque classe.

1.5 Les valeurs indiquées en unités Sl sont les valeurs officielles dans cette norme. Les
valeurs entre parenthéses sont données a titre d’information et pour fin de comparaison
seulement.

1.6 Dans cette norme, le terme «doit» indique une exigence, c’est-a-dire une prescription
que I’utilisateur doit respecter pour assurer la conformité a la norme ; «devrait» indique
une recommandation ou ce qu’il est conseillé mais non obligatoire de faire ; et «peut»
indique une possibilité ou ce qu’il est permis de faire.

[.]

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 9
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Annexe A (informative)
Lignes directrices relatives a la sélection, a I’utilisation et a I’entretien

Note : Cette annexe ne constitue pas une partie obligatoire de cette norme.

A.1 Généralités

Afin d’en garantir la sdreté et le rendement optimal, les VSHV devraient étre portés
conformément a I'utilisation prévue (c.-a-d., les vétements devraient s’ajuster
correctement au corps et aucun composant ne devrait pendre ou rester IGche). Si des
dangers d’enchevétrement existent, comme dans le cas des harnais et des gilets, on
devrait choisir des vétements qui présentent une capacité d’arrachage. Toutes les
fermetures devraient étre attachées pour veiller a la conformité aux exigences de cette
norme.

L’utilisation d’équipement ou de certaines piéces d’équipement de protection
individuelle (EPI), par exemple, les radios de communication, les harnais de protection
contre les chutes et les bottes de sécurité hautes, peut cacher les vétements de sécurité
a haute visibilité ou en réduire I'efficacité. Les personnes qui doivent utiliser un tel
équipement devraient incorporer les éléments a haute visibilité dans I'EPI ou utiliser des
VSHV congus pour assurer que ces éléments demeurent visibles.

Si l'utilisation d’autres piéces d’EPI est exigée, celles-ci devraient étre portées au
moment d’évaluer I'ajustement des vétements de sécurité a haute visibilité de maniére
a confirmer qu’aucune interférence ne vient compromettre la fonction de quelque piece
que ce soit.

En suivant les étapes décrites aux articles A.2 et A.5 et en utilisant les outils de sélection
des VSHYV, il est possible de sélectionner les vétements optimaux pour chaque situation.

A.2 Eléments de base a considérer

Les deux éléments de base des VSHV de la CSA Z96 sont la classe de vétements et le
niveau de rétroréflexion, tels que définis comme suit :

Classe de vétements — La classe de vétements de sécurité a haute visibilité est
déterminée par la surface du corps couverte (voir I'article 4.1 et le tableau 1). Les trois
classes de vétements sont :

la classe 3, qui couvre la plus grande surface du corps et qui procure la meilleure
visibilité dans des conditions de faible luminosité et de loin ;

la classe 2, qui couvre une surface modérément grande du corps et qui procure une
excellente visibilité ; et

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 10
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la classe 1, qui fournit la couverture de surface du corps la plus petite qui soit reconnue
et qui procure une bonne visibilité.

Note : Chaque classe de vétements de sécurité a haute visibilité doit couvrir le torse ou les
membres, ou les deux, conformément au tableau 1.

Niveau de rétroréflexion — Les matériaux rétroréfléchissants refletent la lumiere émise
par les phares des véhicules qui viennent en sens inverse en la retournant au conducteur
de véhicule. Focalisée en direction du conducteur de véhicule, cette lumiére
rétroréfléchie est beaucoup plus intense que la lumiére reflétée par d’autres objets, ce
qui rend ces matériaux hautement visibles la nuit. Les trois niveaux de rétroréflexion,
tels que définis a I'article 4.1, sont les suivants :

a) Niveau 2 : procure le plus haut rendement rétroréfléchissant et assure la visibilité
dans I'obscurité et a grande distance.

b) Niveau 1 : procure un rendement rétroréfléchissant élevé et assure la visibilité dans
I'obscurité et a distance moyenne.

c) Niveau RF : procure un rendement rétroréfléchissant spécial de faible intensité
approprié seulement aux vétements congus pour fournir une protection contre
I’exposition de courte durée aux flammes et aux étincelles de soudure a I'arc
électrique.

Club de golf Mont-Cascades, 1° septembre 2019 page 11
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4.2.4.3 Code de la sécurité routiere (CSR)

Le chemin du Mont-des-Cascades qui divise le terrain de golf est une voie publique municipale
qui se situe sur le territoire de la Municipalité de Cantley. Selon le CSR, le responsable d’une
voie publique doit s’assurer que toute signalisation routiere est conforme aux exigences du
Ministére des Transports.

289. Le sens du message d’une signalisation routiére, quel qu’en soit le support, est celui
attribué a cette signalisation par le ministre dans un arréte publié a cet effet a la Gazette
officielle du Québec.

Les normes de fabrication et d’installation de la signalisation routiére, destinée a étre
installée sur un chemin public ou sur un véhicule routier, sont établies par le ministre et
consignées dans un manuel de signalisation routiere. Ces normes ne sont pas soumises a
la Loi sur les reglements (chapitre R-18.1).

Toute personne responsable de la gestion ou de I’entretien de chemins publics doit
respecter les normes prévues au manuel lorsqu’une obligation de faire y est indiquée.

Le ministre peut enlever, aux frais de la personne responsable de la gestion du chemin,
toute signalisation non conforme a son manuel.

Il y a des sentiers aménagés afin de permettre aux golfeurs et aux travailleurs de circuler sur le
terrain. Ces sentiers croisent le chemin du Mont-des-Cascades a deux endroits. Les voiturettes de
golfet les véhicules de service doivent traverser le chemin au méme titre qu’un piéton. Les articles
suivants du CSR concernent la traversée de piétons :

447. Lorsqu’il n’y a pas d’intersections ou de passages pour piétons clairement identifiés
et situés a proximité, un piéton qui traverse un chemin public doit céder le passage aux
véhicules routiers et aux cyclistes qui y circulent.

450. Lorsqu’il y a une intersection ou un passage pour piétons a proximité, un piéton ne
peut traverser un chemin public qu’a I’un de ces endroits.

451. Un piéton est tenu de traverser la chaussée perpendiculairement a son axe. Il ne peut
la traverser en diagonale que s’il y est autorisé par un agent de la paix, un brigadier
scolaire ou une signalisation.

Un cabrage combiné a un exces de vitesse constitue une manceuvre dangereuse en raison de
la réduction de la capacité de freinage, de I’équilibre et de la visibilité du motocycliste. Une
telle manceuvre est interdite par le CSR a I’article suivant :

327. Toute vitesse ou toute action susceptible de mettre en péril la vie ou la sécurité des
personnes ou la propriété est prohibée.
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En outre des chemins publics, le présent article s’applique sur les chemins soumis a
I’administration du ministere des Ressources naturelles et de la Faune ou entretenus par
celui-ci, sur les chemins privés ouverts a la circulation publique des véhicules routiers
ainsi que sur les terrains de centres commerciaux et autres terrains ou le public est
autorisé a circuler.

4.2.4.4 NORME : Signalisation routiére, TOME V

Signalisation concernant les traverses et passages

3.34.10 Passage pour activités sportives

Lorsque des passages pour activités sportives (skieurs, raquetteurs, randonneurs,
golfeurs, etc.) doivent étre signalisés, le panneau D-270-2 en indique la présence aux
usagers de la route. Pour installer cette signalisation, il doity avoir a proximité un centre
d’activités sportives (club) ou un sentier, et le passage doit respecter les conditions
justificatives 1 a 4. La signalisation des passages pour activites sportives doit étre faite
conformément au dessin normalisé 024F.

3.34 Passage ou sortie pour véhicules, passage pour activités sportives et passage pour
animaux

La signalisation d’un passage ou d’une sortie pour véhicules ou d’un passage pour
activités sportives, a I’exception du passage pour camions et du passage pour animaux de
ferme, est effectuée de la fagon suivante et conformément aux dessins normalisés 009 a
011, 024A a 024F :

— un panneau D-270, accompagné du panonceau D-240-P-10, est installé & I’endroit du
passage;

— un panneau D-270, accompagné d’un panonceau D-245-P-1 ou D-245-P-2, est installé
a la distance indiquée au tableau 3.4-1.

3.34.1 Conditions justifiant I’installation des panneaux de passage ou de la sortie

Les panneaux D-270-2 lorsqu’il y a un passage pour activités sportives, D-270-7, D-270-
8, D-270-9, D-270-10 et D-270-12 ne peuvent étre installés que si toutes les conditions
suivantes sont réunies :

1- il n’y a aucune signalisation qui régle la circulation a moins de 100 m de I’endroit ou
les passages D-270-2, D-270-7, D-270-8, D-270-9, D-270-10 et D-270-12 peuvent étre
situés;

2- la distance de visibilité du passage ou de la sortie est égale ou supérieure a la distance
indiquée au tableau 3.5-1. Toutefois, pour les panneaux D-270-8, D-270-9 et D-270-10,
la distance de visibilité au passage doit étre égale ou supérieure a la distance définie au
Tome | — Conception routiere, chapitre 7 « Distance de visibilité », section 7.12 «
Distances de visibilité aux passages pour véhicules hors route (VHR) »;
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3- les extrémités du passage ou de la sortie et leurs abords sont dégagés et exempts
d’accident de terrain;

4- le passage est tracé le plus perpendiculairement possible au chemin public.

3.33.2 Signal avanceé de passage pour piétons

Le panneau « Signal avancé de passage pour piétons » (D-270-2) indique a I’avance la
présence d’un passage pour piétons.

D-270-2-G D-270-2-D

Ce panneau doit étre installé conformément aux dessins normalises 026A, 026B et 027 du
chapitre 2 « Prescription » du présent tome.

Lorsque le passage pour pietons est situé sur un dos d’ane allongé ou un carrefour
surélevé, le panneau « Signal avancé de passage pour piétons sur dos d’ane allongé » (D-
270-33) est alors installé en remplacement du panneau D-270-2, peu importe la limite de
vitesse affichée. Dans ce cas, la présence du dos d’ane allongé ne doit pas étre signalisée
avec le panneau « Présence d’un dos d’ane » (D-361).

Signalisation d’un aménagement visant a réduire la vitesse des usagers de la route

3.44.2 Présence d’un dos d’ane allongé ou d’un coussin

Le panneau « Présence d’un dos d’ane » (D-361) indique la présence d’un dos d’ane
allongé ou d’un coussin sur la chaussée.

D-361

La signalisation d’un dos d’ane allongé ou d’un coussin est effectuée de la fagon suivante,
conformément au dessin normalisé 028 :

— un panneau D-361, accompagné du panonceau « Emplacement » (D-240-P-10), est
installé a I’endroit d’un dos d’ane allongé ou d’un coussin, vis-a-vis du centre de la partie
la plus haute d’un dos d’ane allongé ou d’un coussin;
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— un panneau D-361, accompagné du panonceau « Distance » (D-245-P-2), est installé
en amont d’un dos d’ane allongé ou d’un coussin a la distance indiquée au tableau 3.4—
1.

Lorsque plusieurs dos d’ane allongés ou plusieurs coussins sont rapprochés les uns des
autres sur un méme chemin, le panneau D-361, installé en amont des dos d’ane allongés
ou des coussins, doit étre accompagné du panonceau « Etendue » (D-250-P-2). Des
marques sur la chaussée conformes aux dispositions du chapitre 6 « Marques sur la
chaussée » du présent tome doivent accompagner le panneau D-361.

4.2.5 Analyse de collision

Dans le cadre de la présente enquéte, la CNESST commande une analyse de collision aupres de
la firme L’équipe collision expert inc. Elle a pour but de déterminer les circonstances de
I’événement, déterminer le temps de perception et de réaction requis pour éviter la collision,
établir la position de la motocyclette au moment de I’impact avec le véhicule d’entretien et estimer
la vitesse de la motocyclette pendant I’événement accidentel.

L’analyse tient compte de la visibilité sur le lieu de I’accident, de la signalisation a I’endroit de la
traverse ainsi que des caractéristiques de la route et du sentier sur le terrain de golf. Les traces
laissées sur les véhicules par I'impact y sont étudiées. L’analyse émet des hypothéses quant au
comportement et a la réaction du motocycliste et de I’opérateur de niveleuse a fosses de sable.

L’analyse conclut que « [...]la cause principale de cette collision est le fait que le conducteur de
la motocyclette excédait la vitesse permise, tout en effectuant une manceuvre de cabrage avec
ladite motocyclette. »
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4.3 Enoncés et analyse des causes

4.3.1 Un motocycliste effectue un cabrage et percute la niveleuse a fosses de sable sur laquelle
I’opérateur prend place

Le jour de I’accident, Monsieur [ D ] effectue le nivellement des fosses de sable. Entre les trous
numéro quatre et numéro trois, il doit traverser le chemin du Mont-des-Cascades. Il n’est pas
possible de savoir s’il a regardé a gauche et a droite avant de traverser, ni comment il aurait
regardé. Il est possible qu’il ait regardé a gauche en premier alors que la motocyclette était dans
la montée sur le chemin et qu’elle n’était pas visible, soit a une distance d’environ 122 métres du
point d’impact. Logiquement, il aurait ensuite regardé a droite avant d’amorcer sa traversée sur
la chaussée. L’accident est survenu des que la niveleuse a fosses de sable était entierement sur la
chaussée.

Le motocycliste a été apergu a basse vitesse dans la courbe a environ 250 métres avant le point
d’impact. Les témoins ont ensuite entendu un rugissement de moteur. Un des témoins a apergu la
motocyclette en position de cabrage juste avant I’impact.

L’analyse de collision établit que la roue avant de la motocyclette était 1égérement soulevée dans
les airs lors de I’'impact. L’analyse déduit que la motocyclette était en phase descendante de la
position de cabrage avant I’impact imminent. Bien qu’il n’ait pas été possible de calculer sa
vitesse de fagon précise, la manceuvre de cabrage, les témoignages ainsi que la force de I’impact
nous amenent a conclure a la vitesse excessive de la motocyclette.

L’excés de vitesse réduit le temps ou il est possible d’éviter 1’accident en exécutant une
manceuvre, autant pour le travailleur que le motocycliste. Le cabrage nuit aussi a une manceuvre
d’évitement ou a un freinage, car la motocyclette ne tient que sur la roue arricre.

L’ensemble des informations recueillies dans la présente enquéte confirment que la manceuvre
du motocycliste est prohibée et dangereuse.

Cette cause est retenue.
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4.3.2 La gestion de la santé et de la sécurité du travail chez I'employeur est déficiente en ce
qu'aucune analyse de risque n’a été faite alors que l'environnement de travail oblige le
travailleur a traverser une voie publique

La Loi sur la santé et la sécurité du travail spécifie qu’un employeur doit utiliser les méthodes et
techniques visant a identifier, contrler et éliminer les risques pouvant affecter la santé et la
sécurité des travailleurs. A la suite de I’accident, les interventions de la CNESST ont permis de
constater que I’employeur n’avait pas évalué les risques encourus lorsque les travailleurs
traversent la voie publique.

Une analyse de risque aurait révélé d’une part que I’employeur pouvait mettre en place de la
signalisation conforme aux normes afin d’améliorer la sécurité des travailleurs. D’autre part, il
n’y a pas d’obligation légale d’ajouter de la signalisation a I’endroit de 1’accident.

Dans le cas présent, I’analyse n’aurait pas tenu compte de manceuvres illégales de la part des
usagers de la route. Méme s’il y avait eu une meilleure signalisation et méme si le travailleur
avait ¢ét¢ plus visible, ces éléments n’auraient pu prévenir le comportement dangereux du
motocycliste.

L’accident est survenu dans des circonstances exceptionnelles.

Cette cause n’est pas retenue.
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5

5.1

5.2

5.3

SECTION 5

CONCLUSION

Cause de ’accident

L’enquéte a permis de retenir une cause pour expliquer 1’accident :

¢ Un motocycliste effectue un cabrage et percute la niveleuse a fosses de sable sur laquelle
I’opérateur prend place.

Autres documents émis lors de I’enquéte

Le rapport RAP1278012 émis le 18 septembre 2019 comporte un avis de correction exigeant que
les travailleurs qui opérent un véhicule automoteur soient plus visibles par le port d’un vétement
de sécurité¢ a haute visibilit¢ normé CSA Z-96. Le rapport comporte aussi un avis de correction
exigeant que les traverses du terrain de golf sur le chemin du Mont-des-Cascades et sur le chemin
du Pavillon soient signalées.

Le rapport RAP1280275 émis le 4 octobre 2019 comporte une décision d’apposition de scellé sur
la niveleuse a fosses de sable Toro Sand Pro 5020. Le rapport comporte aussi une décision
d’apposition de scellé sur la motocyclette BMW R-1200 GS.

Le rapport RAP1284090 émis le 5 novembre 2019 comporte un suivi des avis de correction émis
aurapport RAP1278012 ainsi qu’un nouvel avis de correction exigeant un programme de formation
et d'information concernant les produits dangereux.

Suivi de ’enquéte

La CNESST transmettra son rapport d’enquéte a 1’Association des clubs de golf du Québec et
I’Association des surintendants de golf du Québec afin qu’ils informent leurs membres des
conclusions de cette enquéte et notamment de leur obligation de prévoir les mesures de sécurité a
mettre en place si leurs travailleurs ont a traverser une voie publique et ceci en collaboration avec
le gestionnaire du chemin public concerné.
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D’ENQUETE
ANNEXE A
Accidenté
Nom, prénom : [D]
Sexe : [...]
Age : [...]
Fonction habituelle : [...]
Fonction lors de 1’accident : Préposé a I’entretien du terrain de golf
Expérience dans cette fonction : [...]
Ancienneté chez I’employeur : [...]
Syndicat : [...]
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ANNEXE B

Liste des témoins et des autres personnes rencontrées

Monsieur [ B ], Club de golf Mont-Cascades
Monsieur [ E ], Club de golf Mont-Cascades
Monsieur [ F ], Club de golf Mont-Cascades
Monsieur [ G ], Club de golf Mont-Cascades

Sergent détective Tomy Bourque, Police de la MRC des Collines-de-1’Outaouais
Agent Marc-André Dusseau, Police de la MRC des Collines-de-1’Outaouais
Monsieur Marc-André Poulin, reconstitutionniste en collision, Streté du Québec

Monsieur [ H |
Monsieur [ I ]
Monsieur [ J ]
Monsieur [ K ]
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ANNEXE C

Rapport d'expertise : Analyse de collision
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ENQUETE DE COLLISION

LECUPE COLLISION EXPERT

%

ANALYSE DE COLLISION

MUNICIPALITE DE CANTLEY
915 Chemin du Mont-des-Cascades

N/D CSST 2019-10-01-047
VID DP14295344
VICTIMES
M.L et M.D

Pigrme Bellemars
Feconstitutionniste
Boucherville
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CSST 2019-10-01-047

l. PREAMBULE

Au mois d'octobre 2019, nous avons &t@ mis au fait d'un événement survenu le 1% septembre 2018 vers
10k 00, au 815 Chemin du Mont-des-Cascades 3 Cantley ef impliquant une motocycletie de type hybride
de margue BMW R-1200 2008. conduit par M.L &t un vehicule d'entretien TORD Sand Pro
5020 conduit par M. D

Il appert dans 2 dossier gue M. L au volant d'une motocyclette circulant direction Est sur le
Chemin du Mont-des-Cascades, serait venu en collision avec un wvehicule d'entretien conduit par

KM.D , fraversant le Chemin du Moni-des-Cascades a partir du sentier du terrain de Golf du
Mont-des-Cascades situe entre le frou numero #3 et le trow #4.

Le but de motre travail consistait essentiellement 3 ;

Proceder & une analyse des documents soumis par la CHNESST;

"I’

Daterminer les circonstances de ['événement en regard de la visibilité, de MNensolzillement et autres ;

'1|'

"I’

Determiner le temps de perception et de réaction requis pour &viter une collision impliguant un
wahicule routier circulant au méme endnoit ;

Tenter d"etablir |a position de la motocyclette au moment de limpact avec le vehicule d'entretien ;

"l’

Tenter ' estimer la vitesse de la motocyclette aw moment des événements.

"I’
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Il. ELEMENTS PERTINENTS RELATIFS A LA COLLISION

Les elements analyses proviennent des sources suivanies :

Rapport d'evénement Service de la securite publique MRC des Collines-de"Outacuais dossier
# MDC-180801-2008;

Declaration stafutaire du 1* sepiembra 2018 de E
Declaration statutaire du 13 sepiembre 2018 de M. E
Declaration statutaire du 1% septembre 2018 du de M.F
Declaration statutaire du 1* sepiembre 2018 de M.H

"I’

L A

"l’

Déclaration statutaire du 1% septembre 2018 de M. |
Declaration statutaire de 1% sepiembre 2019 de MK
Motes et croquis de l'inspectrice de la CHESST Mme Mancy Lemaine ;

L

"I’

Rencontre avec inspecteur M. Jean-Charles Marengere et linspectrice, Mme Josee Chantigny,
CHESST;

Inspection des wehicules ke 11 ocicbre 2010, prise de photos et mesures en compagnie de
linspecteur M. Jean-Charles Marengére et l'inspectrice Mme Josée Chantigny, CHNESST;

Exarmen des lieux (815 Chemin du Mont-des-Cascades, Cantley) le 11 octobre 2012, prise de
miesures, photos et vidéo en compagnie de I'nspecteur M. Jean-Charles Marengére et lNnspecirice
Mme Josée Chantigny, CHESST.

"I’

"I’
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CSET 2019-10-01-047

. LIEU DE L'EVENEMENT

L'&événement est survenu au 815 Chemin du Mont-des-Cascades, a la hauteur de la traverse du terrain
de golf du Mont des Cascades a Canfley sitwe entre le trou #3 et le trou #4.

Photo #1 - Vue agrienne des lieux image prise sur les 2w par drone pa ECE)

Les photos #2 et #3 nous montrent la vue direction Est et direction Ouest & partir du point dimpact.

Photo #2 - Vue direction Est jaoogis Map) Photo #3 - Vue direction Ouest (@ocgle map)
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CSET 2019-10-01-047

Présence d'une pente

A l'ouest du sentier de fraverse du terrain de gaolf sur le Chemin du Moni-des-Cascades, il y a une pente
ol il est possible de perdre |a visibilité d’'un vehicule en provenance de cette direction. Un peu plus loin
dans le présent rapport, au chapitre « VI-RECONSTITUTION VISIBILITE », mous avons etabli que le
point de perception possible pour une personme assise sur un vehicule d'entretien semblable 3 celui du
présent dossier pour voir completement un vehicule routier, est 3 une distance d'emviron 122,0m.

Signalisation

Chemin du Mont-des-Cascades, direction Est:

Pour les vehicules circulant dans le méme sens que le conducteur de la motocyclette, il y a deux voies
de circulation, une direction Est et une direction Ouest. Il n'y a pas de demarcation des voies visibles.

A environ 250m du point dlimpact, pour les usagers circulant en direction
Est, il y a présence d'un panneau D-380, annongant une route cahaoteuse
=sur 8,2 km

Aucune autre signalisation n'est présente pour les gens circulant direction Est.

Chemin du Mont-des-Cascades, direction COuest :

A environ 200m du point dimpact, pour les usagers circulant en direction
Ouest, il y a présence dun panneau D-110-1-D, annongant une courbe &
80, vers la droite.

Panneau O-110-1-0

Aucune autre signalisation n'est présente pour les gens circulant direction Ouest.

Il existe un panneaw indiquant la présence de voiturette de golf. Mos
recherches nous indiguent que ce panneau m'est pas nomnalisé par le

ministére des Transports du CQuebec. m
Ce type de panneau m'élait pas présent sur le Chemin du Moni-des-

Cascades, tant en direction Est gu'en direction Ouest.
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CSSET 20159-10-01-047

I u Chermin M losC tes. direction Sud -

Pour les pietons woulant traverser le Chemin du Mont-des-
Cascades en direction Sud, il y a un petit panneau non réglements
indiguant ce qui semble représenter un amét.

Trawverse du Chemin Mont-des-Cascades, direction Maord -

Aucune signalisation mest présente pour les usagers voulant traverser le Chemin du Mont-des-Cascades
directicn Mord.

\i s le Chemin du Mont-des-C |

La vitesse autorisee est de 50 km'h dans les dewx directions.
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IV. EXAMEN DES VEHICULES IMPLIQUES

Motocyclette BAMY B-1200 G5 2006

Ce vehicule a fait I'objet d'um examen visuel au garage en date du 11 ociobre 2019, Le présent examen
n'est pas d'ordre mécanique, mais consiste A &tablir la provenance des forces ayant produit les
dommages chservés aux deux vehicules, dans le but d'établir la position des véhicules au contact initial.

Photo #4 - Moto semblable 3 celle impliquee  Photo #5 - Moto impliquée dans P'evénement
dans Févenement

Ce véhicule a subi des dommages sur sa pariie avant, ces dommages nous illustrent que lMimpact s'est
effectué dams un angle denviron 90° par rapport au vehicule d'entretien.

Des dommages sont préesents sur le cadre
inférieur avant de la moto. e

Photo # 6

Fleme Belemare
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La fourche avant de la motocyclette s'est détachee
du cadre de la moto sous lmpact. Caractéristique

d'un impact viclent sur 'avant de la motocyclete

Photo # T

La rous avani est écrases. Caractéristique d'un
impact viclent sur 'avant de la motocyclette.

Le frein a disgue de la roue avant est torduy,
indiquant aussi une grande force d'impact. De plus,
des marques rouges-provenant vraisemblablement
du contact avec le cote gmuche du vehicule
d'entretien implique dans la collision.
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Wéhicule dentretien TORO Sand Pro 5020

Ce vehicule a fait lobjet d’'un examen visuel. Le présent examen n'est pas d'ordre mecanigue, mais

consiste & etablir la provenance des forces ayant produit les enfoncements observes, dans le but d'etablir
la position des vehicules au contact inftial.

Mows constatons que les forces agissant sur le wehicule lont été de la gauche vers la droite. Celles-ci
ont fait en sorte que le vehicule a été désaxe en fonction de |'application de ces forces causées par le
contact avec la motocydette et indiquées ici par les fisches rouges.

" = = "."1-
Photo #10 -

Vue avant Photo #11 - Vue amiere

Mous avons releve des mamues sur le cité gauche du vehicule denfrefien, nous avons associé ces
marques aux crampons du pneu avant de la motocycletie.

Photo #12 Photo #13

Swr la photo #13, nous constatons des marques d'éraflures sur certaines parties du vehicule peintes en
rouge. Ces margues proviennent principalement du contact avec le cadre de la motoeycletie (photo #5),

ainsi que du disque de freinage de la rous avant (photo #8) et probablement d'autres composantes de la
mictocyclette.
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Mows avons verifie le profil de la marque relevee sur le véhicule dentretien, avec le profil du prneu avant
de la motocyclette. Mous avons constate que les deux profils etaient d'espacement similaire =t
concondant. Ainsi, jumelé 3 la position des dommages relevés sur le vehicule d'entretien laissés par
l'impact de la meto, cela nous permettait d'affirmer gue ces marques provenaient du contact entre les
deux vehicules,

Phioto #14 Photo #15

Des marques de frottement sur le obté droit du vehicule dentretien ont egalement ate relevees 3
plusieurs endroits. Des margues de frotiement étaient présentes sur la partie supérisure droite du sigge
du vehicule (phicto #18), sur I'aréte cite droit du dessus du réservair d'essence (photo #17), sur le volant
du véhicule (photo #18), sur le coin avant du marchepied du vehicule (phoio #19), partie supérieure du
silencieux du wéhicule (photo #20), manettes contrélant 'étranglement du moteur ainsi que celle
contrdlant le régime du mofeur (photo #21). Ces marques proviennent du frottement avec la chausses,
des suites du contact avec la mofo et ayant occasionneé une rotation partielle du vehicule dentretien.

Photo #16 Photo #18

Photo #21
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V. POSITIONNEMENT DE LAMOTO VS LE VEHICULE D’ENTRETIEN

Selon la version du temain oculaire M.E . la rous avant de |la motocycletie &tait légérement
soulevés dans les airs, laissant sous-entendre que le conducteur circulait sur une seule rows et que celui-
ci etait 3 effeciuer un cabrage, ce qui est communément appele un « wheelie ».

Lors de l'examen des véhicules, nous avons tenté d'établir 57l &tait possible de valider cette affirmation.
Comme mentionné au chapitre « IV-EXAMEN DES VEHICULES », nous avons relevé des margues sur
la structure du vehicule dentretien comespondant au pneu avant de la motocyclette, nous reproduiscns
plus bas les photos #14 et #15 demontrant gue ces margues proviennent bien de la rous avant de la

mictocyclette.

Phioto #22 Photo #23

Compte tenu de la hauteur de ces marques surle
wehicule d'entretien (220 po) par rapport au sol
(phofo #24), nous pouvons  affirmer gu'au
moment du contact entre les deux vehicules, la
rowe avant de la motocyclette métait pas en
contact avec le sol, mais plutét légérement dans
les airs.

Mous sommes egalement d'avis que la rous de la
motocyclette &tait en phase descendante, aprés
que vraisemblablement le conduciewr de la moto
ait diminue sa vitesse en diminuant sa vitesse
etlou en appuyant sur les freins a la vue du
wvehicule lui faisant face et traversant le Chemin
du Mont-des-Cascades.

Ces observations expliguent également la présence des margues dimpact sur le dessous du cadre de
la motocydette (photo F3).

Fleme Belermane

[=*

e mr ExTea e

rigcherid =
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VI. RECONSTITUTION — POINT DE PERCEPTION POSSIBLE ET VISIBLITE

Mous nous sommes rendus sur les lisux de 'évenement le 11 octobre 2019 et avons procede 3 um
examen des lieux de I'evenement et la prise de certaines mesures et photos.

Mous avons effeciué une reconstitution sur les liewx afin d'établir le point de perception possible pour
ume personne s trouwvant sur le sentier et voulant traverser le Chemin du Mont-des-Cascades direction
Mord, en regard des wéhicules en provenance de la direction Est, soit le méme sens de circulation que
la moto.

Il est & noter que lors de notre visite des lieux, le 11 colcbre 2018, des travaux de nivellement et de
resurfagage du Chemin du Mont-des-Cascades étaient en cours. Mous sommes d'avis gu'en raison gue
le niveau des hauteurs de la chaussée r'a pas &té change, ces Travaux n'ont pas modifie de maniére
significative la visibilite s'offrant aux usagers du Chemin du Mont-des-Cascades ainsi que les usagers
utilisant le sentier du temain de golf pour traverser le Chemin du Mont-des-Cascades en direction Mond
ow en direction Sud.

Etablissement du point de perception possible

Mows nous sommes positionnés sur le sentier du terrain de golf face au signal d'amét, en respectant |a
hauteur des yeux d'une personne assise sur un vehicule d'enfretien et regardant en direction Ouest, afin
d'établir 3 quelle distance wn wéhicule apparait complétement.

Aux fins de la reconstitution, nous avons utilise comme vahicule um Dodge Grand Caravan 2012, Mous
awvons circulé sur le Chemin du Mont-des-Cascades, nous avons constaté que lorsque le wehicule circule
sur le Chemin du Mont-des-Cascades en direction Est, il est possible de le voir au sortir de |la courbe
précedant la pente ascendants, et qu'ad un certain moment le vehicule nest plus visible. Mous avons
meswré gue la distance entre le début de cette perte de visibilité et lendroit d'ol nous avons prs la
mesure s'etablit 3 emviron 252,30 m. Au-dessus de la pente, le véhicule redevient visible, celui-ci est
alors a 122.0m de la zone de traverse du terrain de golf, tel gquiillusire a I'aide de la photo #25.

Le véhicule réapparait au-dessus de la pente alors
que la distance le séparant du sentier du terrain de
golf s"établit 3 environ 122,5m, tel quillustré surla
ohoto #25.

Photo #25

Sl =l s -

T S S R T S S——

na ol e ion Evresr e ~hard s (0
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Visibilité — Ensoleil

Afin de werifier si l'un des deux conducteurs avait &t aveuglé par le soleil lors de I'evenement, nous
avons verifie quelle était la position du soleil au moment des évenements. Pour ce faire, nous avons
uiilise le site internet « SunEarth Tool.com =.

Limage suivants tirée du site nous permet de constater que le soleil au moment de I'événement n'était
dans une position pouvant faire en sorie gue I'un des deux conducteurs aurait pu ire aveuglé par le
soleil. La fliéche rouge nous indigue la directicn ol pointait ke soleil le 1% septembre 2018 3 10h 00 AM.

Image tirée du site « SunEarth Tool.com »

Le tableau #1 nous donne les détails
relativernent A la position du soleil au
mament des Svenemeants.

Le rapport complet de |a position du
soleil se retrouve & l'annexe « C ».

Elovolien el N

Agimar Arirsul
Hmse Laprecd
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VI. RECONSTITUTION DE L’'EVENEMENT

Mowus avons reconsiitué le fil des évenements. Dans un premier temps, nous avons tente d'estimer la
vitesse de la motocycletie. Trop peu dlinformations étaient & notre disposition pour évaluer avec précision
la vitesse de celle-gi. Lutilisation de la position du systeme d'engrenage nous apparait peu précise.
Méme =i nous savons gue |a motocyclette &tait en 5° vitesse, les calouls permettant d'obtenir une vitesse
nous donneraient comme résultat une plage de vitesse non satisfaisante. Les vitesses minimales et
maxirmnales ainsi obtenues, seraient des valewrs se situant ou trop basses, ou trop hautes.

Ainsi, le mangue dinformations fisbles ne nous a3 pas permis d'établir une estmation pouvant
comesponde a la vitesse réelle de la motooyclette lors du présent evénement.

Cause de la collision

Selon la wersion du témain M. E le conducteur du vehicule d'entretien au volant de son
véhicule était immobilisé en bordure du Chemin du Mont-des-Cascades, wraisemblablement en attente
que M.E ait finalis® son coup sur le vert #3. Pour se rendre de l'endroit ol &tait immobilisé le
conducteur du vehicule d'entretien au point dimpact, il v a environ 5,5m. Le wehicule d'entrefien peut
aller 3 une vitesse maximum 17,7 kb (4,9 mfs). Nous avons estime que le vehicule prendra environ
3,55 pour parcourir les 5,5m le séparant du point dimpact. Cette estimation est basée sur le fait que le
vehicule ne se deplace pas immeadiatement 3 sa vitesse maximale, que le conducteur doit prendre action
pour faire avancer son wéhicule et que le vehicule ne posséde pas wne frés grande puissance
d'accélération.

La distance enfre le point de perception possible pour voir |la motocycletie a &t@ etabli & ermviron 122,0 m.
Dans I'eventualité ol le conducteur du wehicule d'entrefien a verfié la présence de wehicule en
provenance de sa gauche et qulil n'a vu aucun wehicule avant sa position de départ, nous pouvons
considérer que la motocycletie n'était pas visible, mais peut-&tre sur le point de I'étre. Celle-ci devra donc
parcourr les 122,0m a l'interdeur du 3.5 s puisque c'est le temps approximatif pris par le conducteur du
vehicule d'entretien pour s2 rendre au point dimpact.

Ainsi, si la motooyclette prend 3,5 5 pour parcourir 122,0 m, elle doit donc circuler 3 une vitesse moyenne
de 125 km/h. Cette vitesse nous apparait plausible, mais pourrait éire supeérieurs pour un motocyciste
circulant sur une s2ule rowe et devant maintenir une vitessa constante pour garder la motocycletie dans
la méme position, soit la rous avant soulevée dans les airs.

Mows awons &tabli que le conducteur de la motocydette &tait 3 effectuer une mancewvre de cabrage lors
de son approche vers la traverse du temain de golf. Celui-ci n'avait donc pas une bonne visibilité. |1l est
également plausible de considérer qu'un motooycliste effectuant ce type de manceuvre n'est pas dans
ume position favorable, pour avoir une vision lui permettant de bien wvoir les obstacles pouvant se
presenter devant lui.

Analyse de |a securité des lieux en regard des usagers

Afin de déterminer si I'emplacement de |a traverse du sentier du temain de golf est securitaire pour ses
usagers en fonction des conditions actuelles, nous avons procede 3 une analyse en regard du
déplacement des usagers empruntant le Chemin du Mont-des-Cascades. La question que nous nous
sommes posee est |a suivante © « est-ce gquune personme qui circule sur le Chemin du Mont-des-
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Cascades 3 50 krmvh et qui arrive 3 la hauteur du point de perception possible &tabli 3 122.0m, a le temps
de percevoir qu'une personne amorce sa traversés, de réagir et de freiner sur cetie méme distance? »

Pour établir cette distance, nous devons tenir compte des paramétres suivants :

La distance du point de perception possible a été établie 4 122,0m;

La limite de vitesse & cet endroit est de S0km'h ;

Le temps de perceplion plus le temps de réaction moyen (conservateur) pour une personne
o normale =, dans des condiions « normales «, est de + 1,5 seconde ;

Puisque la chaussée du chemin &tait en reconstruction et qu'il nous &tait impossible d'établir avec
précision la valeur du coefficient de frottement & cet endroit, nous avons refenus aux fins de nos
calouls, une valeur conservatrice de 0,75 comme cosfficient de froftemsnt.

L

"I’

La distance totale pour immobiliser un vehicule incluant le freinage, le temps de perception ef de réaction
&"etablit ainsi :

Distance parcourue pendant le temps de perceplion et de reaction de 1.5 sec., pour un deplacement a
S0km/h (12.9ms):

d=p=i
138"15=2085m

Distance de freinage pour un véhicule circulant 3 50kmdh avec un coefficient de frottement de 0,75 -

52 508 2500
= = = a9
284S d= s =T d =13,12m

O'od, wne distance totale pour immobiliser le véhicule de 33,07 m

Le tableau #2 nous illustre la variation de la distance du temps de perception et de reaction, incluant la
distance de freinage nécessaire pour un conducteur circulant & des vitesses se situant entre 50 km/h ot
100 kerv'h, aves une valeur de coefficient de frottement, varant entre 0,80 et 0.85.

Vitesse du vehiculs
60 70 80
48 64 61.34 535
45,82 58_846 72.12
45 28 5874 80 35
43.81 2401 0. 85
4273 5330 g4 .85
41,69 51.88 83.00

Tableau #2 : Distance totale de freinage en fonclion de la vitesse, du coefficient de froftement et du
temps de perception et de réaction

i
3
3 e
=

Mous devons egalement considerer la possibilité que le conducteur du vehicule dentretien ait pu amorcer
sa fraverse du Chemin du Mont-des-Cascades, alors que la moto etait en direction du sentier de fraverse
au-deld du point de perception possible. || possible que le conductewr du véhicule d'entretien ait vu le
motocycliste venant dans sa direction. Crovant gque celui-ci circulait &, ou autour de 50 kmvh, il est
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possible qu'il ait woulu traverser le Chemin, crovant quil pouvait faire cetie manceure avant que le
mictocycliste ait atteint le sentier de traverse.

Mous sommes d'avis que si cefie possibilie existe. Le fait que le conducteur du vehicule d'entretien
croyait que la motocyclette circulait aux environs de 50 krvh, mais qu'en réalité celle-ci circulait beaucoup
plus rapidement. Cela a eu pour effet, de pieger le conducieur du véhicule d'entretien dans sa manosuvre
de traverser ke Chemin du Mont-des-Cascades et comme le conducteur de la molooycletie effectuait une
manceuvre de cabrage et que sa visibilite en etait ainsi réduite, le conducteur de la molto n'aurait pas ete
en mesure de détecter la présence du vehicule d'eniretien ou tout simplement le woir trop tard pour eviter

la collision.

m
&
]
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Vill. CONCLUSION

Motre analyse nous a permis d'établir les faits suivants -

# Aucune signalisation indiquant la présence d'une traverse reliée 4 un tamrain de golf n'était presente ;
#« Le point de perception possible en direction Est pour le motocycliste et en direction Cuest pour le
conductewr du véhicule d'entretien a &té etabli 4 122,0 m;

# Le conducieur de la motooyclette efeciuait une mancewvre de cabrage dans les instants précedant

les evenements ;

# Au moment des evénements, |la position du soleil n'était pas un facteur contributif

Ainzi, nous sommes d'avis que la causze principale de cette collision est le fait que le
conducteur de la motocyclette excédait la vitesse permise, tout en effectuant une
mancewTe de cabrage avec ladite motocyclette,

Boucherville, l2 22 novembre 2018

Y

\ Il..
L \'h.-

Pierme Bellemare )

Reconstiutonniste en scene de collision,

L' Equipe Collision Expert inc.
Boucheniille, Cic
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ANMEXE « A »

Caractéristiques

Motocyclette BMW R-1200 G5 2006
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?'kez SPECS - PICS - REVIEWS - RATING ;EEE'I::IIE-JTEE-HEI'IJ:I'I:]I'DI-E-G .

% Browse blkes # Top Dlk=s A Tools Hews & reviews Forums Free cdassifieds

"o BMW R 1200 G5 2006

™ 2006 BMW R 1200 G5 specifications, pictures, reviews and rating

2036 BMW R 1200 G5

Morg plotyres.,.

Dlscuyss this bike
Rate this motarbike
Thig Blk#'s ratlng,
Wirite & raviaw

ol this motorgycle

2005 MW R 1200 G5, Pictune credies - B, Sihmir more piires.

BMW's profilation of this bike

25 years ago BMW Motorrad founded the travel enduro segment and has been its
clear leader ever simce. Mow it"s time to set new standards again - with the EMW R

1200 G5.
General information
BMaodel: EMW R 1200 G5
Year: 2005
Catagory: Enduro / offroad
Rating: 73.5 out of 100. Show full rating and compare with other bikes
Engine and transmission
Displacement: 1170000 ccm (7139 cubic inches)
Engine type: Twin, four-soroke
Fower: 9923 HP (724 [XAh) @ 7000 BPM
Torque: 115.00 Mm [11.7 kgf-m or 848 flbs) @& 5500 BEPM
Ve use cookles o enhance your experience and serve redevant ads. By continuing to visl this slie you agree to our wse of cookles
LE3m more. .
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Bore x stroke;
Valves per cylinder
Fuel systerm:

Cooling system:
Gearbo:

Transmission type,
final drive:

Fuel consumption:

Greenhouse gases:

Frame type:

Rake (fork angle)
Trall;

Front suspansion;
Front wheel travel.
Rear suspension;

Rear wheeal travel;
Front tyre:

Rear tyre.

Front brakes:

Front brakes
diameter:

Rear brakes:

Fear brakes
diarmeter;

Dry weight:

Weight incl, ofl, gas,
etc;

Powerfweight ratio:
seat height:

Overall height:
Overall length:
Overall width;
Wheelbase:

Fuel capacity:

101.0 2 73.0 mm (4.0 x 2.9 inches)
4

Injection. Electronic intake pipe injection/digital engine
management: BM5-K with overrun fuel cut-off, dual ignition

Oill & air
6-speed
Shaft drive (cardan)

430 lieresM100 km (233 kmdl or 54.70 mpgl
99.8 CO5 gfkm. (C02 - Carbon dicxide emission)

Chassis, suspension, brakes and wheels

Three-section frame consisting of front and rear section, load
bearing engine-gearbox unit

271

110 mm (4.3 inches)
EMW Motorrad Telelever
41 mmi (1.6 inches)

Diie-cast aluminium single-sided swinging arm with BAMW
Motorrad Paralever

220 mm (8.7 inches)
11030-R19
15070-R17

Double disc

305 mm {12.0 inches)

Crouble disc
265 mm {10.4 inches)

Physical measures and capacities
19590 kg (438.7 pounds)
22500 kg (496.0 pounds)

04938 HPV ke
840 mm (33.1 inches) f adjustable, lowest setting.
1,430 mm (563 inches)
2,210 mim (870 inchas)
915 mm {36.0 inches)
1,520 mimi (59.8 inches)
20,00 litres (5.28 gallons)
Other specifications

Further information
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2Wheels offers first time 2Wheels buyers $10.00 off mow. Same
day shipment to the US. Also check owt our gyenyiew of

motorgycle webshops at Bikez.info.

Dirt-bike parts Dvirt-bike parts and gear available from RBocky Mowntain
ATW/MC. Ships to most countries.

Ask questions Joim the 06 BMW B 1200 &5 discussion group or the general
EMW discussion group.

Related bikes List related bikes for comparizon of specs.

Discussions for every bike

Bikez has discussion forums for every bike.
View comments, questions and answers at

the 2006 BMW R 1200 G5 discussion group.
‘fiou can sign up for e-mail notifications when
othier riders answer you. If you have extensive
experience with the M, please zend uz 3
reyjew. If you consider buying this bike, you
should view the list of related motorbikes
Look at photos. Compare technical specs. And
check out the rating of the bike's engine

performance, religbility. repair costs, etc, You

can compare the rating with other bikes.

Rating sample for this BMW bike
Design and ook fior the 2006 BMW R 1200 G5:

Bad Perfect

ee—— | 7.9 out of 100)

Click here for complete rating, You can also compare bikes.

Piturss, radersarey and oo of Ueird parlies ane s sacho e preperty of Bw respsc s camers. Technloal specficaliors, are sulsfet o
chamge wilfou! nolies. Biksecom hay been dees lopss By low-cod soffmane deasinprmenl compary Discllgis .

Copyright & 19552019 by Blkez.com a.s. This wib Uses cookes.
Abaur Sikeg Advirisg prodiess Lorgadt Sez.com, Prvaery polly Motnrpecks cacalomas and Mocprovle dasaifisds
T —
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ANMEXE « B »

Caractéristiques

Vehicule d'entretien TORD Sand Pro 5020
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FORM NO. 3321-424 Rev &

'(r MAMNUEL q\"

MODELE MO, DEE3E—E0001 S ALDEEES) M INSTRUCTIONS

SAND PRO® 5020 J

Pour comprendre lp fonctionnement de o2 produit et Il signifie ATTENTION, AVERTISSEMENT ou

[our assurer une securife ef des performances opt- DANGER et a trait 2 la sacurite corparelle de IMutil-
males, lirs ce mamuel avant de metme ke motsur en isateur. Toute personne ne respectant pas ces mstmc-
rouate. Efudier en particulier las CONSIGHES DE tions s expose A des blessures corporelles.
SECURITE sirnalées par ce symbals.

© 1336, The TORO Company
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AVANT-PROPOS

Le SAND BRO SDﬂlﬂaEtemlsaupamtpumnEEm'
une methode efficace, aisés ef economigue 4 entre-
tien des bunkers. 11 bépeficie non senlement des tous
demisrs :lw&]nppamzms techniques, de construction
st de sécurité, mais aussi de pieces et d'une exécu-
tion de la meilleure qualite. 1l vous donnera entiers

satisfaction dans la mesure ou les consignes de fonc-
tionnement et 4’ entretien auront ete respectees.

Ayant choisi d"acquerir la meillere machine
actuellement sur le marche en matiere 4" entretien des
Tumkers et auires, wous 0'iENorez pas que s&s par-
formances uiersures et a fabilits sont de prime
importance. La societs TORD se préoccupe sgale-
ment de 1"usage ulterieur de la machine et de la sao-
rite de 1"utilizatenr. Pour cefe raison. toute personne
urilisamt le SAWD PEO 500 doit lire ce mamuel afin
que les comsigmes de securite, de montage, 4 utilisa-
tion et d eniretien solent respectess en permanence.
Tourt au long de ce mamssl, les EIJD::I.EIH!-E de securiie
ot des informations 4’ ordre mecanigue et penemal
sont mises en evidence. Les temmes DANGER,
ATTENTION, et AVERTISSEMENT siznalent les
messages de sécumite. La symbale de sacurits en
forme de riangle précede systematiquement un mes-
sage de securite qui doit étre hu et assimile IMPOR.-
TANT zizmale les informations mecapiques =t WOTE
se rapparts 4 des informations enerales speciales
qui walemt & &fre notass.

Poar toate aide concemant ls reglage, e foncton-
nement, ]"enimetien oa 1a securite de la machine, con-

Sommaire

Caracteristigues techniques
Avant Emploi
Commandes

Emplai

Entretiz=n

tacter le concessionnaire agrée TORO le pls proche.
Crutre les piaces de rechange 4" origine TORO, il
stocke également la lizne complets TORO

4’ equipement en opdon pour I enfretien des gazons.
Asgzurez-vous que wotre machine TORD est entisre-
ment TORO - Achetez les pieces d ongne et acces-
soires TORD.

IDENTIFICATION ET COM-
MANDE

NHUMERCS DE MODELE ET DE SERIE

Le SAND PRO 5000 posséde denx mmeros d'iden-
tification” un numere de meodéle ot un oumere de
serie Il5 sont mprimes sur une plague sige sur le
longeron pauche du chassis. Indiquer ces deux
mmeros dans toute comespondance concemnant la
maching afin " obtenir les renseipnements &t pleces
de rechangs adequats.

N.B: Nepas utiliser le n° de réfere du cata-

logus des pieces, mais be reference pour
ks commandes.

Pour commander des pieces de rechange auprés 4 um
distriar=ar agres TORO, fournir les miarmartion
suivantes:

1. Numéms de serie ef de modéle.

2. Numeérp, description et nombre de pieces requi-
585,

11
13
15
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Securite

Lz SAND PRC 5020 a été congu et contrale afin
d"offrir une securit: optimale dans des conditiens

d urilization ot d"entretien adéquates. La contrals des
Tisques et la prevention des accidents dépendent en
partie de 1a conception ef de la confizuration de 1a
machine, mais il foat cependant aussi prendre en
considération la wigilamce, 1'interés et la boms for-
mation du personnel participant a otilisation, an
transpart, & l'entretien of au angement de la
machine Une marvaizs wiilization ow oo maovais
enfretien de la mackine peut entraimer des blessures
corporelles sraves ou moralles, Pour reduire les
risques de blessures praves ou morelles, obssrver Les
consignes de seourité suvames.

AVANT L'EMPLOI

1. Lire ef assimiler le contenn de ¢2 mamesl avant
d'utikizer la machine. Un second manue] peut
tre olvtemu STatuitement en envovant les
mimerss de modele et de sere a I"adresse suiv-
ane: The Toro Company, 2111 Lyndale Avemme
South, Minneapolis, Minnesota 35420, TT5A

2. Hejamais laiszer d"enfanis uiiliser [a machine,
ni d"adulte sans les comsignes approprises.

J.  5e familiarizer aver toutes les commandes et
apprendre A amster rapidement la machins et ls
MR

4. Maintenir toas kes capots, dispositfs et adhésifs
de securite en place. 5iun capot, 1m dispesitif ou
un adhesif de securite est endommage,
defectueus ou illisivle, le réparer ou le remplac-
er avant 4 utilizer la machima.

§.  Toujours perter des chansomres renforcées. Me
pas utiliser I3 machine en sandales, tenmis,
chanssures de spart. We pas porter de vétements
amples qui pearraient se prendre dans les pieces
mobiles ef canser des blessures corporedles.

6. Le part de lanettes et de chaussares de sacurite,
d"un pantalon et d'un casgue st recommands et
exdpe par cemaines réglementations locales et
ASSUTADCES.

-1

5 assurer que le point mort de la padale de
deplacemant est comectement regle de facon 2 ce

10.

que le mateur ne paisse demamer que =i la
pdale est relachés et au point mOrt.

Elnizner toute personne de In surface de oravail,
en panticulier kes enfants et les animag famsi-
lears.

L'essance etant inflammuable, la mandipuler aves
prudence:;
A Udliser un bidon adequat.

B. Me pas retirer k= bouchon du reserveir
lorsgue le moteur est chaud ou lorsgo’d
ume.

C. Hepas fiumer en manipalant 1'essence.

D Femplir ke réservolr en extérieur of fusqu'a
environ 25 mm du haut do réserveir (hase
du tobe de rempliszage)). We pas trop rem-
phir.

E. Essiryer touts essence qui aura coulss,

Controler chaque jour le bon fonctionnement da

systeme de sacurits, 5ielle est defectususe, rem-
placer 1a commande avant 4 uriliser la machine.

([Femplacer la comymands du svsieme de séourits
tons les deus ans, quel que sodt son etat).

PENDANT L'EMFLOI

1.

11

13

Las gaz 4 echappemsent &fant nocifs et poten-
tiellement mort]s, ne pas faire tourner le moteur
dans 1m endroit clos sans aéTation adequate.

Fester assis sur ke siege pour urilizer la machins
et o2 jamais mansporter de passagers.

Poar demarmer le moteur;

A, Sassuer que la pedale de deplacement est
relichae

B. Laorsque ke moteur a démarre, ofer le piad de
1a pedale d= deplacement. La machine ne
duit pas bouger. 5i elle bouge, le mecanisme
de retour au point mort est mal regle: i faut
alors couper le moteur et procedar an
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reglage jusqu'a ce que la machine ne ouge
pas lorsquelle est an point mort. 5ile
mitenr ne demarre pas, verifier las branche-
ments de la commands de securite.

L'utilization de la machine réclame de la concen-
maden. Observer les consignes suivantes poar
eviter tout basculement ou perte de contrale de
la machine:

A, Approcher et guitter les bunkers avec pos-
dence. Eire particuliérement prodent a pros-
imite des fosses, ormiares ou auires dangers,

Les gaz d"echappement contiennent du
mnosyde de carbone qui est un poisan
inpdore ef mortel. Me pas fairs oumer ks
mofeur 3 Iintérieur ou dans un endrodt
clos.

B. Semefisr des rows ou auires dangers
caches.

. Faire preuve de pradence sur les pentes 2
fort pourcentaze. Ralentir avant de prendre
des VIrages Sermes Ou POUr tourmer sur les
p=mies.

D, Ewiter l=s amréts et demarrages brusques. He
Fas imwerser le sens de la marche sans passar
[ar un arrét tofal

E. Saszurer que la vede est Hbre demiers la
maching avant de reculer

F. Prendre parde a la circulation pres des
routes et en les traversant. Toujours céder la
pricrite

. 5ila machine et Squipée du kit d"attelage (mod-

ele n® 08833) la charge verticale sur I"attelage ne
doif pas exceder 00,5 kg,

e pas toucher = moteur, e silencisux ou la
plaque de protection du silencieus lorsque L=
moteur tourne o0 fuste apres gu'il se soit amete.
25 partiss peuvent ére suffizamment chandes
pour causer des briures.

. Sila machine vibre anormalement. 5 ammeter

mmmediatement, coupsT e moteur et attendre

18.

0.

IL

1.

I"azret de toutes les pieces en mouvemsnt avant
de rechercher le probleme. Feparer tout degat
avant de continoer.

Avanr de quitter le siage:

A Immebilizer la machine Prendre les
Imesires DECessaires pour eviter tout démar-
rage accidents], deplacement, efc.

B. Couper ke motear et attendre que toakes les
piBCEs 8O mMOUVement 52 solent ametess.

C. Abaisser les acceszoires au sal.

. Avani de quitter la machine, 5 assarer que le

motenr st coupe, 1"accessoire abaisse et la cle
de comtact enleves.

Avant d"effectuer toute révizion ou réglage de la
machine, couper le mateur ef retirer les fls des
bougies d'allumage afin 4" eviter un démarrage
accidentel du mateur.

Avant de mefire k= systeme sous pression,

= "xssurer que tows les raccords hydrauliques sont
hien semes ef gue les Sexibles et conduits sont
en bon ecat.

He pas toucher ot 5" eloizner des moindres fizites
o0 gaclears qui peuvent rejeter du liquids
hydreulique sous haute pression. Utilizer do
papiar ou du carten, pas les mains, pour detecter
les fuites. Le liguide hydraulique s echappant
50U pression peut penetrer la pean et causer des
blessures graves. Si le liguide penetre la pean, il
doft &tre enleve par operation chirurgicals dans
les quelques heures qui sufvent par un docteur
connaissant e genre de blessure, sinon une gan-
ETene peul s developper.

. Avant de debrancher ou de procader a tout entre-

tiem du cirondt hydranlique, eliminer 1a pression
du svsteme en arTetant ke metear of en abaissant
|"accessoire aw sal.

Pomr zarantir le bon fonctioomement de la

machine, mamtenir tous les ecrows, boulons et
wvis hien serres.

. Poar toutes réparations importantes ou conseils

Decessaires, contacter un concessionnaire TORO
agTea.
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Sécurife

16.

28.

9.

Afin de reduire les risques 4'incendis, refirey
tout exces de graisse ou auires dechets qui pour-
raient 2 frowver sur le modelr

. 5ile moteur dodt tourner por effectusr des

réglages ou une revision, eloigner mains, pieds,
Vetements et auires parties du corps du metenr st
autres pieces mobiles. We laisser approcher per-
SO00E

e pas faire toummer le motewr wop @pidement
en reglant le repulatenr. Le regime maximum du
modeur est de 3200 tr'mm. A des fins de sacumie
&t d’exactiiude, demander 3 1m Concessipnnaine
agres TORO de verifier le regime maximam du
modeur aver un tachymetrs.

{CovpeT le matenr avant de werifisr e nivean
d’buile ou 4" ajouter de hails dans k= carter
modeur

. Pour assarer des performances ef une sécurits

aptimales de la mackine, towjours ubliser las
pigces de rechanse et accessoires 4'origine
TORD. Les pieces de rechangs et accessoires
fournis par d"autres fabricants peuvent &tre dan-
gerenx ef leur utilisation pourmait anouler la
garantie du produit de la societe TORD.

Niveaux sonores et de vibration

Hiveaux sonores

Cefte umite a une pression acoustigue ponderes con-
tirme eguivalente A a Foreidlle de I'odlisateur d= 82
dB[A), d'apres les mesures effectaees sur des
machines idenfiques selon les procedures de
24/538/EEC.

Hiveaux de vibration

Cette unité a un nivean de vibration de 2,5 m/s* an
siege, d'apres les mesures effactoess sur des
machines identiques selon les procedures 4150
2631,

Cette unité a un nivean de vibration maximum de 0,3
/s’ au siege, d'apres les mesures effectness sur des
machines idenfiques selon les procedures dTS0
2631,
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Symboles de sécurité et d’instructions

UUMML@ XD

POINTRIOET S ACTIONMEMENT O KEPAS ECTERA ETAT DE CHARGE OE LIFE LA NOTICE
PO T LR PEDWLE OF LAPOUBELE LA BATTERE VLTI FA THOR
I:-:rrmmm—

POURCEMTASE ACCEBSONEES, ML) 30L, TOURMER! Lik CLE D CONTACT
R 0T L LTALDVER
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Caractéristiques techniques

Confizmration : mcyele a cadre en acier souds a Largeur sans accessoine 147 cm
MAOGEUT ATiETe ef Tois rves motmices. Largeur avec ratean {models 08212} 190,35 cm
Hawier : 1149 cm
Motenr : Brigzs & Starion, 2 sssence, 2 reToidisse- Longasur sans accessoines - 153.8 cm
[ent par air ef seupepes en téie, 4 temps, bicylindres Empatiement : 108,35 cm
en V. 13,4 kW 2 3500 tr/min, cvlindrée 570 cm3. Paids nat : (avec pleins) - 301 kg
Begservodr d'budle de 1,7 1. Allumags electronique.
Graisape entierement sous pression, filore 2 haile Equipements en option -
Tapis de trainage Modele N 08843
Instrmments : compizar horains. Eit de monfage de ratean  Modsle N° 03814
Eit rdteau a dents Modsale W™ 08812
Commandes : manerte d'accelératenur, starter ot levi- Décherbeuse'tuldvatear  Modéle M= 08813
er de levage mamnsls. Pedales de deplacement Wivelzuse de finitdon Modele N® 03857
AVADL ATIETE. Harz= Modele W® 0BR56
Amalage Piece W™ 20-3200
Diirection - roues directrices avant avec réglage de Lame avant Modsals M= 08821

I'inclinaizon do velamot.
Eeservoir de carburant - 20,8 limes.
Batterie - 12 volts, acide au plomb, 32 Ah.

Transmizsion © hydraulique. Pompe 3 piston a cylin-
drée variable entramee par accouplement, avec
pompe de charge anxilizire aux moteurs hydranliques
i enTament directement les rowss aTiers.

Filire i buile hydranlique - 23 microns, vissabls,
Reservoir d'huile hyvdranligoes : 11,4 1.

Distributenr : 2 section simple pour relever et
ahaisser I"accessolre.

Vérin : 3 double effat

Pmens - 22 x 11.00-8, sans chambre 2 air, 2 deus plis.
Diemontables et interchangeables. Pression de gon-
flage recommandse - 28 kPa.

Vitesses (3 3200 tv/min) : varable de 0 2177 kmh
en marche AV et de 0 2 5.2 km'h en marche AR

Eeéglage du siége - 10 cm en avant et en amisre. TUn
reglage supplementaire de £ cm em avant peut &tre
obfem en wilisant les gous de monmge avant. Un
reglape supplementaire sst possible pour les atilisa-
teurs de petite fallle en deposant les glissieres et le
socle du siege ot en montant ce dernier directement
suT L2 suppart.

Drimenszions :
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Avant I'emploi

& ATTENTION

Avant 4’ effechasr toute revision ou tout réglags
de 1a machins, couper le motenr, retirer les fils
des bougies d alhmage et enlever 1a cle de con-
fact.

CONTROLE DE L'HUILE
MOTEUR

A larrives de 'usine, le carter moteur est rempli de
1.7 1 4 bnidle; verifier cependant le niveau 4 huils
avant et apres la premisre mise en route du modeur.

1. Placer ]a mackine sur une surface horizonmle.

2. Pelever lg sizge ot engager la beguidle de sup-
port.

3. Devisser la jange ef "esswyer sur un chiffon pro-
pre. La revisser dans le tube of 5" assarer quells
st complétement enfonces. La sOrtr 2 nouvean
et verifier le niveau d'huils. 571 est trop bas,
retiver le bouchon de remplissags du couvre
sonpapes (pres de 1a jauge) ef rectifier le nivean
jusqu'a ce quil attzizne la marque FUTLL
(FLEIN) de la jauge.

Le maoteur ufilize n'importe quelle hiils deter-
pente de haute qualite de classification de ser-
vice APL {American Petroleum Institate) SE, 5F
ou 5. Viscosite recommandee: SAE 30,

& FPevisser la jauge a fond

IMPORTANT: La jange doif 2ire enfoncée
complétement dams le tube afin de bien

etanchertier le carter motenr. U'n carter
motenr non étanche pent emtraimer des desats
du maotenr.

IMPORTANT: Verifier ke nivean d'buie
tomtes les 8 henres de fonctonmement on nne
fiois par jour. Chamger I'huile aprés les § pre-
miéres henres d"niilization et, dans des condi-
tions normales, changer I'huile tomtes les 50
henres et ke filire towtes 100 heares par la
smite. Chamger I hmile plos souvent =i le
motenr est wtilise dans on environmement trés
pousserens on trés sale.

REMPLISSAGE DU RESERVOIR
A CARBURANT

Capadite du reservair: 20,8 1.

Wettoyer la surface autour do beochon de rem-
plizzaze.

Beetirer le bouchon de remplissage.

Femplir l= resemvoir jusgna 25 mm appros. do
bt du reservoir (hase du tube de remplizsagza).

WE PAS TEOP EEMELIF. Femetire le bha-
chon

Ezsuyer le carbarant gui aura coulé afin d” eviter
ot rsque d'incendie.

-

0

&
-
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Iy f,»
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Figurs 2

1 Eguchon ds rensissgs

LA S0OCIETE TORO PEECONISE L'USAGE
I'ESSERCE OFEDINAIRE, PROPEE, NEUVEET
SANS PLOME DANS LES PRODUITS TORD
MARCHANT A L'ESSENCE. L'ESSENCE SANS

Club de golf Mont-Cascades, 1* septembre 2019

page 51



RAPPORT Dossier d’intervention Numéro du rapport
o0 AN DENQUETE ~ DPHMSM4 | RAPI2N0227
Avant Fampio)

& DANGER

Le carborant etant extremement inflapmmahls, ks
manipulsr ef le conserver awver prodence. Me pas
remplir le réservodr tant que le moteur toume, gu'il
est chand ou lorsqoe la machine se Toove dans ao
endroif clos. Les vapeurs de carburant peunvent

s acoumuler ef éTe enflammess par une etincelle
ou la seurce d'une flapme, méme eloiznes da
phusieurs metres. NE PAS FUMER en remplissant
le reserveir, afin 4 eviter tout rsque d explosion.
Toujours remplir le réservedr en exterieur o essuy-
er lo carwrant qui aura conle, avant de demarrer ls
moteur Afin d'ewiter de renverser le carburant,
utiliser un emtormair on un beg verseur of rempli
le reserveir jusqua 25 mm mawimam du et du
resarvoir (bas du robe de remplissape). WE PAS
TROPEREMPLIE.

Consarver e carburant dans un bidon de securite
propre ef ke garder bouchs. Conserver le carbarant
dans un endroit frais et bien aere, jamais dans un
endroit clos comme un hangar chaud. En mizon de
leur volartilite, ne jamais acheter I"essence plus
d'un mois 2 1"avance ou le dissel plus de § mois 2
Iavance.

Beacoup d'enfantz aimant I"odeur de 1'essence, la
ranger hors de portee car les vapeurs sont explo-
sives et dangereuses A respirer

PLOMB BRULE PLUS PREOPEEMENT, PRO-
LONGE LA DUREE DE VIEDU MOTEUR ET
FAVORISE LE DEMARFAGE EN DIMINUANT
LACCUMULATION DE DEPOTS DANS LA
CHAMERE DE COMBUSTION, IL EST POSSI-
BLE D'UTILISER. DE L'ESSENCE AVEC PLOMB
5°IL EST IMPOSSIBLE DE SE PROCUEEE. DE
L'ESSEMCE SANS PLOME.

X.B: NE JAMATS UTILISER. DE
METHANOL, D'ESSENCE CONTENANT DU
METHANOL, D'ESSENCE CONTENANT
PLUS DE 10% D'ETHANOL, D" ADDITIFS
POUR ESSENCE, DE SUPEE. OU DE GAZ
BLANC, AU RISQUE DYENDOMMAGER LE
CIRCUIT DV ATTMENTATION.

CONTROLE DU SYSTEME
HYDRAULIQUE

CONTROLE DU CIRCUIT
HYDRAULIQUE (Fig. 3)

Le circuit bydranligoe est congn pour fonctionner
aver I'hoile hydraulique Mobil 424 ou une huils
equivalents, Le réservedr de la machine est rempli en
msine de 11,4 1 d huile environ. Toutefois. le nivean
d heaile deit ére contrdle avant la premiere mise en
marche du moteur puis chagqus jour par la suits.

Liquide hydraulique du Groupe 1 (pré-
conisé pour des températures ambiantes
inférieures a 38°C) -

Mahil Mlobil Fhud 424
AmiCa Amoco 1000
International Harvester Hy-Tran
Texaco TDH
Shall Domax TD
Unéom il Hydraulic Tractor Fhaid
Chevron Tractor Hydranlic Fhaid
ERnl BPHYD TF
Baron 01l Eldoran UTH
Exxon Tergue Fhaid
Comoco Power-Tran 3
Fendall Hyken 032
Phillips HG Fhaid

Note ; Toutes les huiles soof interchanzeables,

IWMPORTANT - N otilizer que les huiles
bydranligues specifiees. Tonte anire huile ris-
queraif d’endommager le circoit hydrankgoe.

1L Eatirer le bouchon du réservodr 4'kuils
hydraulique.

1. Veérfier s mivean d haile; il doit atteindre I
painte du filtre conigue du reservoir.

1. Sile niweau est bas, famre " appaint aves uns
huile appropries jusqu’a ce que le niveau
atteirme la poinfe du filre comique. WE PAS
TROPFEMPLIE.

4. Femefire 12 bouchon du reserveir.

IMPORTANT : Pour eviter de contaminer le cir-
cmit, nettoyer le haut des bidons d hnile avant de

les onvrir. Verifier la proprete du bec versear at
de I'entonnoir.
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., *
Flgure 3

CONTROLE DE LA PRESSION
DES PNEUS

Las poeus sent surgonfles 2 D'osine pour I expedi-
tion. Famerer les pneus a la pression normals avant

de mefire la mackine en route. Preszion 4" alr car-
Tecte des posus avant ot amesre: 4-5 pal

1o
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Commandes

Pedale de deplacement et d"arret (Fig. 5-6—A
trois fonctions: 1) commands l= deplacement en
marche avant de la machine: 1) commands le
déplacement en marche arriere; 3) commande 1" arét
de 13 machine En utlisant le falon 2t 1o boat du pied
droit, appuyer sur la partie supérisurs de la padale
pour deplacer la machine en marche avant et sur la
partie inférienrs pour la déplacer en marche arrers
ou pour faciliter | amrét en marche avant La machine
s"arrete i la pedale est relachee et revient a la posi-
tion centrale. Pour plus de confort, ne pas lisser e

talon reposer sur la partie inferisare de la padals,

guand la machine &5t en marche avant.

Recular

La vitesse an sol varie selon que la pedale est plas ou
mains enfonces Poor une vitesse maximals an sal
enfoncer a fond la pedale en pardant [a commande
des gaz s FAST (FLAPIDE). Poar atteindre une
Puizsance maximals o0 Sravis une penfe, metoe la

commande des gaz sur FAST, tout en appuyant Utiliser 1a vitesse au sol maximum SEULE-
legerement sur 1a pedale afin de maintenir le regime MENT pour se rendre d'une surface de travail 2
eleve do moteur. Cluand le regme du moteur com- T'autre. La vitesse maximuam n’est pas conssil-
mence 3 diminusr, relachsr legerement la pedale poar lee 51 um accessoire est aftels ouremorgue.

gu’il auEments.

IMPORETANT: Ne pas nhliser la SAND FREO
en marche arriére quand Iaccesseire est
abaissé (position de fomctionnement), car
celui-ci pourrait subir de graves degats.

Commutatenr a clé (Fig. 7)—Trols positions poar
deémarrer ef amreter le motenr: OFF (ARRET), RUN
(MARCHE) at START (DEMARRAGE). Tourner la
clé dans Ie sens des aiguilles 4 une montre (START)
pour actiommer le modeur de demarrage Larsguoe le
moteur demarrs, relachsr Ia cle qui revient auto-
mariquament sur M. Pour couper le moteur, foumer
la clé dans le sens contraire des aipuilles d'une men-
tre. jusqu'a OFF.

Starter (Fig. T)—Pour demarrer un maoteus foid,
fermer le starer du carburaienr en deplagant la com-
mande en avant jusgu’a la pesifion “CLOSED™
(FEEME). Lorsque le moteur a demarre, reguler ls
starter afin gue le mofeur toums regulisrement
Oravrir le starter dés que possible, en tirant la com-
mands jusqu’a la pesiton “OFEN (OUVEERT). Un
moteur chand n'a pas ou pratiguement pas besoin de
STArET.

IMPOBRTANT: Poor ume puissamce de
remarquage marimale, la commande des gaz
doit &tre sur FAST et la pedale de deplace-
ment deif &ire 3 peine exfoncee.

Commande des gaz (Fig 7—Levier dz commands
relie 3 la timonerie d"accelémateur an carburatzur

i1
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Commandes
Deux posiitons: SLOW (LENT) et FAST (RAPIDE). fion
Lz regime dn moteur peut étre modifie enfre ses deux
Prositions.

N.B. Iro'estpas pessible d améter le motear
aver la commande des zaz.

Levier d'inclinaizon du volant (Fig 8)0—5ime 2
gauche de la colonne de divection, il permet de régler
le volant en fonction du confort de 1 uilisateur.

1. Comrubsbeur dalumage

2. Eaner Levier de reglage du siége (Fiz. &—5ifue a droice
3' L,,H.::;F du ziege, il permet de regler le siege en avant ou en
5. Corpir Mo ammiere en fonction du confort de 1atilisatear,

£. Frein & main

Robinet d”arrives de carburant (Fig. 10—Femer
Comptenr horaire (Fig. 7—Indique les heures le robinet d'amrives de carburant avant de ranger la
cumulées dutilization de la machine ot sz déclenche machine.

guand a clé de contact est mise sur OH.

Ampéremétre (Fiz. 7)—Indique le pivean de chargs
o1 de déchargs de b hameris.

N.B.: Pendant le foncbennement normal, il est t _.;-E
babiruel que I"aiguille de I amperemetre
se deplace légeremsnt vers le cofé pasi-
tif.

ol

Frein & main (Fig. 7)—tirer le levier en amiérs pour
perrer e frein a main ef le poasser en avant poar le
desserrer.

Levier de relevage (Fig. T—Tirerabaisser I JeVier 1 Lo cosigioge ar g B0

peour releverabaizser "accessoire. Cruand la positon
desires est atteinte, relacher le levier qui revient an
peoint mart.

N.B.: La SAND PED est eguipée d un veérin da
relevage a deable efet. Une pression de
descente peut &tre appliques a 1"acces-
soire dams ceraines conditions 4 atilisa-

12

Club de golf Mont-Cascades, 1* septembre 2019 page 55



CNESST

RAPPORT

Dossier d’intervention Numéro du rapport

D’ENQUETE DPI14295344 RAP1280227

1

Commandes

_ —

=

e

=

Figurs 10

Hobi~st d mrrress oo oarbaswcd

Mode d’emploi

DEMARRAGE ET ARRET DU
MOTEUR

Eetirer le pied de la padale de deplacement et
5"assurer que la pedals sst au point mert

Pousser le starter jusgu'a ON (pour demarer un
mptenr froid) et metre 1 commande des paz sar
SLOW.

Mattre 1a cle de confact ot la toumer dans l= sens
des aipuilles d"une montre pour démarrer le
moteur Belacher la cle quand ke moteur
demarre. Régler le starter afin que le motsar
IMPOETANT: Pour éviter une surchanffe do
motenr de démarrage, me pas engager le
demarrenr pendant plus de 10 secomdes.
Quand le motenr a été lance pendant 10 sec-
ondes d'affilée, attendre 60 secondes avant de
TECOIRIMener.

Chaand le moteur est mis en route pour La pre-
miére fiois, 0u apres une révision, faire marcher
la marhine en marche AV et en marche AR pen-
dant une ou deus mimses. Actiooner egalement
le levier de relevage pour verifier son bon fonc-
tipmnement Couper le moteur et rechercher
toute faite 4 kuile, piece dessermés on defaut de
la marhine.

Couper 1o moteur af attendre gue towtes ke
pieces mobiles 52 solent immobilisess avant de
rechercher les fidtes 4 tile, les pisces deszer-
rees o les defauts de la machine,

Pour arréter le moteur, mettre la commands das
gaz sur SLOW ef tourner la clé de contact sur
OFF. Enlever la clé pour eviter un démarrage
accidents] du motear.

n

6. Femmer le robinet d amives de carburant avant de
ranger la machins.

CONTROLE DU SYSTEME DE
SECURITE DE DEPLACEMENT

4k ATTENTION

La commands de secumite est destines a [a protec-
tion de 1 "utilisateur et ne doit donc pas ére
debranchee La controler chaque jour afin de

5" azsurer du bon fonctionnement du systeme de
securite. 5 elle est defecmieuse, remplacer la com-
mands avant 4 wiliser ly machime. Cruel que soit
son etat, la remplacer tous les deux ans pour paran-
fir ume securite optimals. Me pas se Ser unigoement
ars commandes de secumite—fire aussi prewve de
boo sens.
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Madle o'emplal

Le systeme de sécurité de déplacement a pour fonc-
tion dempécher ke motear de se lancar ou de démar-
rer £i la pedale de déplacement n'est pas au point
Imart.

1. Controler l= fonctionnement du svsteme de
sécurite sur ume grands surface dépages,
exempte de debris et de spectatenrs. Arreéter la
mester.

1. Prendre place zor le siegs. Appuyer sur 1a pedals
de deplacement en marche AV et AR tout en
essayant de démarrer le moteur. Le systeme de
seCuTite PIresamie peut-gre m defaut si le moteur
se lance. Beparer immediaement. Si le moteur
o= 52 lance pas, alars le systeme de securite
fonctionne normalement.

REMORQUAGE DE LA SAND
PRO

La SAND PR peut Stre remorques 51T Ime courte
distance en cas d urgence. Cependant, la societe
TOFD ne recommands pas de le faire regulisrement.

IMPORTANT: Ne pas remorguer la machine
aphos de 3,2-4.8 km'h, afin de ne pas endom-
mager la frapsmission. 5ila machine dodt éfre
deplacee sur une longue distance, la faire
iransporter par camion on reImorgme.

1. Deposer les trais (3) vis qui Sxeot le pammea
Iateral sur ke coté gauche de la machine et

deposeT ke pannean.

2. Onmrir a fond la soupape de derfvation en la
tournant dans le sens contrairs des aizulles
d'une meamtrs.

3. Awvant de metire le mateur en roate, fermer la
soupape de dérivation en la tourmant dans e sens
des aizuilles d une monte. Me pas semer 3 phas
de 0,7 k2. m. Me pas demamer 1= motzar quand
Lz soupape et ouvere.

PERIODE DE RODAGE

1. &hewrss suffisent poar roder la SAND PRO.

4

2. Les premieres heures de fonctionnement sont
determinantes pour la fabilitd ulterieure de L3
machine. Surveiller etrojtement ses fonctions et
385 performances afin de comiger les pefites dif-
ficultes qui pourraient &tre 3 I'origioe de prob-
lemes graves. Inspecter spuvent Ia SAND PRO
an cours do rodage, afin de detecter les fiaites
d'bmile, los fixations desserress gu autes
defauts.

CARACTERISTIQUES DE
FONCTIONNEMENT

Efant donne ses caractéristiques de fonctionnement
differentss de cellas de ceraing autmes vehioules util-
ifaires, 5 entrainer 4 conduirz la SAWD PRO. Tenir
compde de la transmission et du regime du moteur
Pour maintenir un régims constant du moder,
appuryer lentement sur 1a pedale de déplacement; czla
permet au motenr de s aligner sur la witssse au sol du
vehicule A I'inverse. =i la pedale de déplacement est
enfoncee rapidemeant, le regime du moteur diminus
et l2 couple est alors insuffisant pour deplacer le
vehicule Anssl, pour transférer une puizsance mad-
INUIm AU roues armiere, il fant metre b commands
des gaz sur FAST et appuyer lezerement sur la
padale de deplacement. De la méme fagon, la vitesse
a1 s0l maximale, sans charge, est atteinte quand la
commands des paz est sur FAST ef que 1a pedale de
deplacement et lentement enfoncés a fond En bref,
toujours maintenir la répime du moteur suffisam-
ment eleve pour ansmarine un coupls makirm A

A\ ATTENTION

L'uiilisation de la machine réclama de la concentra-
mPnurammuthas:ulememnu]}&mdemn-
trile de by machine, approcher et quitter les bunkers
awec prudence. Eme pammh&remm prudent 2
proximité des fossés, omieres on autres dangers.
Faime preuve de pradence sur les pentes a fort pour-
centage. Falenfir avant dz prendre des virages sar-
Tes o pour tourner sur Jes pentes. Eviter les arréts
ot démarmages brusques. e pas inverser le sens de
la marche sans passer par um arret total
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Mode d'empi

CONTROLE ET NETTOYAGE

Apres "emplod et une foés que le moteur a refroidi,

laver soigneusement la machine au noyan 4 amosage,
zams jet, afin guume pression excessive ne contamine
Pas ef n'endommapes pas les jont et les roulements.

S aszurer que les aileftes de refroidissement et la sur-
face autoar de 1a prise d'air du moteur sont toojoars
exemptes de debmis. Apres le nettovags, verifisr que
la mackine ne présente auoune fizite hydranlfiqus,
deégat ou wsure des pieces bydrauliques ou
THACANETIeS.
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Entretien

Planification des entretiens

Procedure d’entretien Intervalle & Entretien

Coptroler l2 niveau d'electralvte dans la batterie Tiues Tourss Toutes

Coptraler les connexions des cables de b batterie g 35 les 100 les 400
t+ Changer I"buils matenr heures hnTes hgnTes

Graizser le noulement de la rous avant

Graisser Ia imonerie de commands de déplacement

Changer le filoe a hode modeur

Examiner I élément du filtre 3 air 3 distance

Examimer I'element du filirs a air motsur

Lubrifier le graisseur de |'arbre de direction

Verifier ke réglage de la chamne de direction
T Semrer les ecrous des roues

Changsr I'haile hydraalique

t Changer l= filme a huile bydranlique
Changer I"element du filire a air 2 distance
Changer "element du filtre 2 air moteur

Changsr les bougies

Changzer le filoe a carburant

Decalaminer la chambre de combustion
Serrer les wis de culasse ef regler les soupapas
Contrdler le régime mateur (ralenti et maximum)
Vidanger &t rincer 1 raserveir de carbarant

#Premisr rodage apres § heures

Chumes s Tesbesmos Lo oo s s icos
Changer le contacteur de securite de deplacement toutes les 1500 beures ou tous le;?:.f:;]epre—
mier des dews prevalant

16
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Dnfratian

SandPro 5020

GUIDE DE CONTROLE RAPIDE
CONTROLE/ENTRETIEN (QUOCTIDIEN]

HNinaau orhulie mabaur

Fiitre a alr

Batterke
(Graissage

D0 ool o e fa by =

s

Niveau dhulie hydrauligue
Contactewr de sécurite de point mort

Allettes de refroldissement du maobaur

Presslon de gonflage des pneus (27,6 & 41.4 kP&
Coups de semage fes ecrous de roues (B1-74 Nm)

Carsurant—essence sedlement

[Pour 65 changements Infi-

T de lig- Fréquence de changement
au volr |e Manus! dutillas- ]"mm T | capacits R, filfre
Hon u Liquids Filtra
Hullg moteur SAE 305G 1.71 25 heuras 100 heurss | ++432332 A
Hulle mydrauligue Mol 424 11.41 400 haures 400 heurss |23-3740 B
Fiitre & alr (sur moteur) 400 heurss | ++334018 C
Fiitre & alr (sur allg) 400 heurss |33-2195 D
Résarvolrifiire & carburant Ezasnce +400 heuras |34-2e30 E
sans plomb

" Awecfiline ™ Netipyer iouies les 100 hames  +0U une Tois par an, le moins &léve prévalant

++REf. Eniggs & Siration
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Eniretian

GRAISSAGE

Avant de proceder a foul entretien ou réglage de la
machine, améter le moteur, retrer les fils des bow-
gies d"albamage et enlever la clé de contact.

La Sand Pro est équipee da (3) graizseurs qui
doivent &tre lnbrifies regulierement avec de la
praisse umiverselle N 2 a base de lithinm Graisser
les roulements des rouss avant ef la imonerie de

. _ . K. H. HouraccedsT au STasseuT 4e | arbre de
Soncronnement Grgeser I whrs de decton e | Girection (Fig. 13), déposer les (4) vis e
finis par an. les enfretokes qui fixent le reservodr
d'essence en hout de la machine at
Les roulements et bagues devant &tre praissés sont: soulever I'avant du reservoir
roulements des roues avant (Fiz. 11), imenerie de ) )
commande déplacement (Fig. 12) ef arhre de direc- NE. Lasociete Toro ne precomise pas de
tion (Fig.13). praiszer la chaine de direction, sauf si
_ elle se coince ou est rouillee Sila
1. Essuver le praizseur pour eliminer toat corps chaine est ronilles, il est possible de la
eITANZET Qi POUITal 5°Y Tver ef penstrer Eraiszer léperament aver uns GEAISSE
dans le roulement ow la bazae. CECHE.

1. Injecter de la graisse dans le roulement ou la -7 A
hague.

L

i ST | - . " ]
.'-\._% {"?h I.\'.I'Il. |,_‘""Iﬂ -H-;- .-!__. -
S e .

3. Essuver tout exces de graisse.

NB.- Pouracceder au graisseur de la fimomer-
ie de commande deplacement (Fig. 13),
deéposer les (3) vis qui fixent le panmsau
latéral sur L= cioté gauche de la machine
et deposer | panmea.

18

Club de golf Mont-Cascades, 1* septembre 2019 page 61



RAPPORT Dossier d’intervention Numéro du rapport
CNESST RAPPOF
= D’ENQUETE DPI4295344 RAP1280227
Enirafien

CHANGEMENT DE L'HUILE ET
DU FILTRE A HUILE MOTEUR

Initialement, changer I"buile apres les 8 premiares
heures de service Par la suite, changer hade foutes
les 50 heares de service et le flre toutes las

104 hezraares.

1. Garer la machine sur une surface herizoomle ot
Couper le miteur.

1. Enlever le bouchon de vidange ef hiisser
5 ecouler I'buile dans Je bac de vidange. Una
fois 1'budls vidanges, remetire k= bouchon en
place.

3. Deposer le filire a buils. Appliquer une lagere
couche d'huile propre aur le joiot du Slire neut.

4. Visser le filtre neuf 2 b main jusqu’a ce gue le
juint enfre en coofact ave: 1a surface de mon-

tage, puis ke visser de 14 3 44 de tour supplemen-

taire. NE PAS TROP SEREER

§.  Ajouter de I'huile dans le carter moter (se
reparter 2 la section CONTROLE DE L'HUTLE
DU CARTEE. MOTEUR,).

f. Eliminer |'uils usagée conformement a la
réglementation en vigaeur

ENTRETIEN DU FILTRE A AIR

Controler 1" élément en papier toutes les 100 heures
de service et le remplacer lorsqu'il est encrasse ou
endommage. Ne pas laver 1'alement en papier et ne

pas le metoyer a 1"air comprime pour éviter de
I'endommager.

1. Garer la machine sur une surface honzontle et
couper le mpdeur

2. Relewerle sigze

3. Deposer les boutons et le couvercle du Sle 2
air.

4. Deposer le filire ot la plague de protection.
Verifier que le filtre est propre et qu'il n'est pas
casse, oune ou dechire Femplacer |"element 50l
est defactem

Note : Apre: avoir démonté le filtre 3 air, verifi-
er I'etat de s25 composants et les remplacer 5'ds
somt endommazes. 5 assuner que le tube de rem-
flard en caoutchour dans la plague inférisare est
bien en place afin d'éviter de praves degats du
matenr. 5 assurer anssl gue le reniflard g car-
burateur passe bien par les onfices de ventilation
du mnderr.

5. Feposerle filire a air et la plague de protection.

6. Feposer le couvercle do filivs et le fiver en posi-
fion au moyen des boutans.

ENTRETIEN DU FILTRE A AIR A
DISTANCE

Examiner la cuvette a poussiers e fols par semains
ou toutes les 3 heures de service 11 fiudra cepen-
damt changer le filire plus equemment =1 le mateus

g
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Enfeden
diit travailler dans des conditions extrémement C. Secher "elemsnt & 1"air chand (71°C max.)
poussiersnses ou sales o le laisser secher a 1'air libre. Me pas
gécher 1" &lement aver de I"air comprime ou
1. Dessemer les attaches qui fixent le convercle au au-deszas dune ampoule pour éviter de
corps du filire a air. Separer le couvercle du I"endommager

COrps et nettover intérizar du couvercle.
Mettoyage a I'air comprimé

A Souffler ds 1"air conrprims e |interieur
wers I"exterienr de 1element flitrant sec. He
Tas emEployer uns pression supsrsure a G50
kP2 pour eviter de |"endommagsr |"element,

B. Mepasapprocher |'embout du flexible a
moins de 5 cm du filire et e deplacer de
haut en bas tout en fxisant toarner I"elément
filrant Bechercher kes trows et les
déchinmes eventuels en plagant 1" slement

5. 5'assurer gue 1'élement de rechange n'a pas éte

Apgure 18

1. Asmches dufie & sir endommags pendant le mansport. Verifier
2 CuveSe § poussiéns Usxiremite etanche de ['element. Me pas
i Fibe installer mn element endommags.
) _ o 6. Introduire "element neaf dans le corps du filtrs.
2. Faire coulisser | El&m&m Iill:_m_lt dmu:a:_:m’r hiors S assurer qu'il est bien étanche en appoyvant sur
du corps du flire 3 air peur eviter de fare le bord extérizar lors de la pose. Ne pas appayer
tomber toute la poussiere. Eviter de cogmner le sur la partie centrale flexible du filtre.
filtre comtre le corps.
) o . 7. Pemetire le couvercle en place et semer les
J.  Exapiner le filire et L2 jet 5" a5t endommage attaches. 5 assurer que le couvercle est installé
e pas laver ou renfiliser un fltre endommage. face supérisure dirizés vers le haut.

4. Effecruer | enfretien du filtre 3 air toates les 200

biewmes (phas souvent si kes conditions de travail REGLAGE DE LA MANETTE

S00i exiramement poussiareuses ou sales). Ne D’'ACCELERATEUR
pas neftoyer irop Teguemment le filire 3 amr
Le bon fonctionnement du papillon des gaz est lie an
Hettoyage par lavage bﬂn_réghge de la commande correspondante. Avant
de regler e carbamteur, s assurer gue la manstia
A. Dréparer un mélange d'eam ot de ligumide nes-  d'accélérateur fonctionne comrectement.
tovant poar filtre et faire tremper | elément

filtrant pendant epviron 15 minates. Se 1. Relever Je sigge.
reporter au mede d'emploi foumi sar la
boite du liquide nectorrant pour de plas 2. Desserrer la vis de semage du cable sur ke
amples informations. MO0

B. Aubeutde |5 mimates, rincer I'élément - 3. Déplacer la manette d"accélérateur en avant
trant a 1'ean claire. La pression de "san de jusqu’ la position regime rapide (FAST).
ringage ne dait pas deépasser 275 kPa poar o
eviter d"endommager | élement filrant. 4. Tirer fermement sur le cable d'accélérateur

Jusqu’a ce que [armriéns do pivot rencontre la
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bates.

§. Serrer la vis de blocage du cdble et vérifier le
reglage du regime motsur.

Bégime maimum de marche a vide - 3150 = 50
Falenti : 1750 = 50

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE STARTER

1. Eeleverle sisge.

Flgurs 17
Wis de semage du hofller dfacod draleur
Cibie g sharher

Pivct

Bue

W5 de semage du bofter de starier
Clbie = starter

WOk

1. Desserrer la vis de semage du cable s ls
moteur

3. Degplacer la commanda de starter en avant
jusqu’a la pesition fermée (CLOSED).
4. Tirer fermement sur le cable daccelératear

jusqu’a ce que le papillon de starter soit com-
plétement farme, puis serrer la vis du cable,

CHANGEMENT DES BOUGIES

Changer les bengies apres 100 beures de foncden-
nement ou ume fods par an, le premier des deus pre-
valant. L ecartement recommands est de 0,76 mm.

La bougie comecte est du hype Champion B.C 12V,

Note : La bougie devtait durer longtemps. Toutefois,
la deposer ef I'examiner a chaque defaillance da
meter.

1. Meroyer la surface autour des bougies pour
viter que des corps étrangers ne tombent dans
1z cylindre du moteur lorsque I'on enleve la
bougie.

2. Debrancher les fils des bougies et dépeser les
bougies de la culasse.

3. Verifier I'etat de 1" électrode latérale, de 1"elec-
trods cenirale et de 'solateur de elecimods
cenmale,

IMPORTANT: remplacer la bongie 51 elle est
femdue, emcrassee om sale. Ne pas décaper an
jet de sable, sratier on nettover les ectrodes
aver nne brosse metallique poar eviter que kes
particales qui se décollent do bonchon ne
tombent dans le cylindre ef o' endommagent
le matenr.

4. FRegler I'ecarfement enire les lectrodes latérals
et centrale a .76 mm. Reposer la bougie au bon
eCirtement avec le joint ef la semer fermement
en place.

NETTOYAGE DES AILETTES DE
CULASSE

Pour eviter ke surchaufage et des degats éventaels
do meateur, garder propres les ailettes de refroidisze-
ment de la culasse.

21
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Enirefen

CHANGEMENT D'HUILE ET DE
FILTRE DU CIRCUIT
HYDRAULIQUE

En temps nemmal, changer I'nile et 1o Glire
hydrauliques toutes les 500 heures de fonction-
nement. 51 1'hudls est contaminee, contacter le con-
cesshonnaire Toro le plus proche. car le systeme doit
étre rince. Une huile contamings paralt laiteuse ou
noiTe compares 3 une buile propre.

1. Garer la mackine sur une surface horizoo@le =t
couper le moter.

2. Enlever les wis qui fixent les parmeaus laréraus
drodt ef gawche de la machine ef deposer les pan-
DX,

Note : Placer un enfonnolr ou une seattiers sous
le bouchon de vidange. afin de diriger I"bmile
dans le recipient de vidanze et d'eviter qu'elle
se repands sur les pisces de la machine

1. Retirer ls bouchen de vidange dn réserveir et
laizser I'buile 5" ecouler dans le racipient,
Pemettrs 1= bouchon et b2 sammer quand toatz
I'buile 5"est ecoulss.

Fgure 13

1. Eguchon de Ou rtservolr dhalle

4. Netteyer la surface autour de |'emplacement de
montage du filtre. Placer un recipient de vidange
sous Je filtre et le déposer.

£ Graizser le joint 4" éfancheite du filre de
rechange aver de d huile hydranlique Mokl
DTEEﬁEt]EﬂEEmumm'manuﬂlememmrmn
e qu'il towche la téte du filtre. Dionner ensuite
encare %4 de tour Le filtre est mamtenant
etanche.

22

6. Femplir ls reservoir d hoile hydraalique jusgn’a
c2 gue ]z nivean afteizne le hant de la peinte du
filire copique sur le tamis du reserveir. NE PAS
TEOP REMPLIE. Se reparter a la sectian
Contrale du circuit ydrauligue.

7. Laisser toumner I moteur jusqu’a ce que le vérn
da relevage s= deploie of se retmacte, et que les
rou=s bolgent en avant ef en amiers

8. Arreter le moteur, verifier le nivean d’hoie dams
le résemyadr of le rectifier, le cas echeant.

%,  Rechercher les finites eventaelles des raccords.

10. Eliminer |'huile usages conformement a la
reglementation en vigwenr.

CONTROLE DES CONDUITS ET
FLEXIELES HYDRAULIQUES

Toutes les 100 heures d= fonctiormement, verifier si
les conduits et Sexdbles ydraufiques ne présentent
pas de fidtes, de pliores, d nsare, de sopparts de
montage et de mccards desserres, de dégats dus aux
miemperies et aux prstats chimigues. Efectuer
towtes les réparations nécessaires avant d wilizer la
miaching.
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Entretien
CHARGEMENT DU CIRCUIT

HYDRAULIQUE

A\ AVERTISSEMENT

e pas toucher et 5"elpizner des moindres fizites
o0 ghcleurs qui peuvent rejeter du Hquids
hydraulique sons haute pression Tiilizer do
papiar ou do carton, pas les mains, pour detecter
les faites. Le liguide hydranliqus 5" echappant
50135 pression pent penetrer la pean ef causer des
blesmures praves. i le Bgnide penetre la peaw, il
doit &tre enleve par operation chirurgicale dans
les qualques heures gui subvent par un docteur
conoaissant ce ganre de blessure, sinon une gan-
grene peut 32 developper

Lorsqu'un composant bydrauligue est repare ou rem-
place, l= flme 2 huile hyvdraaliqus doit étre change et
le circuit charge

IMPORTANT : 5 assurer que le réservoir
hydranBgoe et plein d'hmile en permamence lors
du chargement duo circmit hydranhgme.

Garer [a mackine sur une surface honzonmle et
CpIper b2 maoteur,

Enlever les (3) vis qui fixent ls panmean du coté
droit de la machine et déposar k= pannean.

Dieszerrer ls comire-acroa sur la tige de reglage
dha reszom fusgu'a ce que le galet paisse 5" ecanter
lihrement de 1a came sur le levisr, en liszant
I'arbre de pompe Lbre de towmer pendant 1=
demarrags.

Soulever uns roue ariere et placer des suppors
505 Je chissis.

Matire le moteur en marche et regler I"accelem-
teur de maniere qus = metenr fourne v ralenti 3
1500 tr'muin.

=i

Artiprmer b= levier de I fige de commande
jusqua 2 gue la tige du verin de levaps enire et
sarte phasieurs fods. 5i la tige du cylindre ne
bouge pas apres 10-15 secondes, ou = la ponps
produit des bruits anorman, ameter immediate-
mept le moteur ef wouver la cause du probleme.
Effectuer les controles suivants :

A Filire ou conduites d' aspiration desssares
B. Conduite 4'aspiration bouckse.

. Clapet de surete de charge defecmems.
Ir. Pompe de charze defectususe.

%i le cylindre se deplace en 10 2 15 secondes,
passer A 1edaps 7.

Note - Om peut 2 procursr un mare] 4’ emtrs-
tien de la transmizsion bydrostatique (alletin
W*® 9544) et un mare] de reparation (bullstn M*
0559) en 5" adressant a -

Sondsirand Cerporation
1800 East 13th Screet
Amez, Towa 0010

Actiooner la pedale de deplacement aux posi-
tions marche AV et AR 5ila roue toume dans ls
bon sens, arreter le motenr of régler le conire-
ecron de la tige de reglage de ressort. Begler le
poimf mart de la ransmission o roues (VoI
section Régiape du point marT de la rarsmi-
siom auoe roues).

23
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Enirefien

REGLAGE DE LA CHAINE DE
DIRECTION

1. Placer la roue avant en position lizne drogte.

2. Eegler les confre-ecrous jusqu'a ce que la chaine
50if 80 contact etrodt des dews cotes do pignon.

1. Ecous d= nigiage

3. Toumer le wolant a fond a droite ef a gauchs
pour 5" assurer que la chaine ne se coince pas ou
ne se bleque pas dans chague directon.
Effecmer les reglages necessaires.

A\ AVERTISSEMENT

L& motenr doit towner pendaot e reglage du car-
burateur ef d2 b commands de regime. Pour e
protegsr conte des blessures carporelles
eventuelles, eloigmer mams, piads, visage et
aumires parties du corps du silencieus ot autres
parties chaudes do moteur, amsi que des mares
pieces mobiles.

CHANGEMENT DE FILTRE A
CARBURANT

Un filtre en ligne est integré dans la canalisation
d"alimentation, enire le résarvoir de carburant et le
carburatenr Changer le filire towtes les 00 heures
ou avant si be flux de carburamt est géné. 5 assurer
que la fleche sitwes sur le filtre pointe dans la direc-
tion opposes A celle du ressrveir (vers le carbara-
teur).

1. Enlever les (3) vis qui fixent le panneau lateéral

an core gauche de la machine et deposer le pan-
DEdN.

24

x

4.

Fermer le robinet d'arives de carbarant, desser-
rer le collier de semmage du flexible cote carbuara-
teur du filire et déposer la camalization du filme.

Placer un recipient sous e filtre, dessemer le
dermier coller de fleuthle et deposer le filtre.

Inztall the new filter with amow on the flter
bady poinfing away from the fisel tank (foward
the carburetar).

Miztre le motewr en marche ef towmer la cams
vers |'interisur.

REGLAGE DU POINT MORT DE
LA TRANSMISS:ON AUX
ROUES

5i la machine se deplace quand la pedale de deplace-
ment est @1 point mort, regler la came de deplace-

mert.

1. Placer la machine sur une surface horizoofale et
couper le miteur.

2. Enlever Jes (3) vis qui fixent ke panneau latéral
an coee dredt de la mackine et deposer le pan-
LEAN.

3. Decollar une rous amisre du sol of placer das
chapdelles sous le chassis.

4. Dessemrer ls conme-ecrou sur la came de reglage
du deplacement.

& Demamer le moteur ot faire foumer la came dans

les deux sens, afin de reperer la position centrals
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Enfedizan
d= la plage de point mont.
e
L
P
Flgure 24
1. Camede au e
. . REGLAGE DU LEVIER D'INCLI-
6. Semer le contre-ecron pour conseTver le reglage NAISON DU VOLANT
T it s machis i sl Eoceyer s machipe  Sieevie 'iclinsson i volan e e logue s
pour verifier qu'elle ne = déplace plus quand la apres le reglage du volant. il deit e regle.
pedale 25t 2u point mart 1. Desserrer la vis & téte qui five le levier 4 I'ane de
blocags.
REGLAGE DE LA PEDALE

POUR LA MARCHE AVANT
(Fig. 25)

La padale doit &fre reglee pour la marche avant si les
ecraus de blecage de la e de conmands soot
dessemes ou =i la pedale est deposes.

1. Garer la machine surune surface horizontale.

1. S assurer que la pompe est a point mart.

3. Dessarrer les ecrous de blocage sur la tize de
commands.

Appuaver sur la partie superieuns de la pedale
jusgu’a ce que 1a tige touchs le repose-pied.
Serrer les ecvous de blocage.

Soulever le levier du pan de I"axe de blocage.
Tourner la levier dans le sens contraire des aigs-
illes d e monire jusqu’au pan suivant.

Pousser le levier sur le pan de Uaxe et ke fixer au
moyen 4 une wis a téte.

Contrdler le réglage of recommencer ls cas
echeant

Flgure 26

1. Levier

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Las freins sont regles en usine afin 4"offrir des per-
formances optimales. T fandra toatefois les régler
apres utilization ef usure.

1. {Garer |a machine surune surface hormmontale,

25
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EnirEden
couper le moteur et bloquer les roues. ENTRETIEN DE LA BATTERIE

2. Dessemer I'ecron de blocage sur la chape de I
tige de reglags.

@ 7 =
AN

Agure 30
1. Chape de kb= de= rigiage
2 Tige de regiage

3. |Braes defnsin

3. Deposer la goupille fendue ot 1'axe de chape qui
fiment la chape an bras de frem.

4. Augmenter ou reduire la longoeur de la fige de
reglage en tournant la chape. Beposer la chape
de la fige de reglags aver "axe de chaps et une
goupills fendoe nauve,

Feépeter 1a procedure pour la chape de tipe de
réglags du cOtd oppose

T

6. WVenfer lz reglage ef le rectifier le cas echeant.

STOCKAGE DE LA BATTERIE

5i la machine reste mutilises pendant plus de

30 jouars, enlever la batterie et la charger au marxi-
pmum. La ranger sur une éagere ou sur la machine,
muquel cas, oe pas brancher les cables. Fanger la bat-
terie dans un endroft fais pour Iempécher de se
decharger rapidement. Pour eviter e ged de 1a bat-
tenie, 5"assurer gu’ells est charges an maxiomm. La
densife dune bafterie charges an maxinom est de
1230,

1. Maintemir I'elecinolyts an nivean comect et
garder le haut de la batterie propre. 5i la
machine ezt ranges dans un endroit oo la tem-
perafure est tres eleves, la batterie se decharge
plus rapidement gue dans un endrodt frais.

X Laverreguhzrm&nt l= hant d= Iy batteris avec
un pincesy tremps dans une solation damomeni-
ac ou de bicarbonate de soude. Rincer la sucface
a I'ean apres le nettoyagze. Ne pas enlever k=
bouchon de remplissage durant 1= nettovage.

3. Bien semer les cables sur les bornes de Ia bai-
terie pour obtenir un bon comtact electrique.

4. 5iles bormes presentent des signes de cormosion,
debrancher les cables, en commengant par le
cable megatif (—), et gracter les colliers of les
bomes separement. Febrancher les cables, en
commengant par le cable positif (<, puis
enduire lps bames de vaseline.

5. Controler ke nivean d'2lectralyte toutes les 15
beures de fonctionnement ou tous les 30 jours si
la machine est imatilises.

6. [Faire 'appoint dans les eléments avec de 'ean
distilles ou demineralizes. Me pas depasser le
repere de remplizsaze.
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IDENTIFICATION ET COM-

MANDE

HUMEROS DE MODELE ET DE SERIE

Ls SAND FRO 5020 possede deus mumeros 4 iden-
tification : un mumere de models ef un mumers de
gerie. Tos deux sonf estampes sur une plague siee
gur Je longeron gauche du chassis. Indiquer ces deux
numénos dans foute comespondance concernant la
machine pour &tre sir 4 obtenir les informations et

les pieces de rechange comectes,

Note : We pas commander par l= pumero de
reference 51 'on utilise un catalogue de pisces ;

utilizer = numero de pisce.

Pour commander des pisces de rechange 3 un dismib-
wteur TORD agres, foumnir les renseignements suiv-

Amis -

1. Mumerss de série ot de modele.

1. Mumere, description et quantite de pisces

vonlues

27
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CSST 2019-10-01-047
ANMEXE a C »
Rapport sur la position du soleil
1* septembre 2019 a 10 h 00 AM
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dohlion du sl (L Elevation  Azimul lalitudes  longitudes

01/09/2019 10:40 | GMT-5 147 81° ‘:15-5“'9394“' E.anss&w

Azimut Azimul
Sunnse Sunset

U cepuscue i s Qoesaes Loz Lo Reseor |
L= crepuscule nautiaus 12* 041643 184010 foscz  Jasese |

L hhmmss  diff dd+1  difLdd1  midi

Sunrise Sunset

" !
crépuscule G :

01/09/2019 131719 -00:03:06 00:03:04 12:03:07
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Date: 01/09/2019 | GMT-5
coordonnees: 45609394, -75 877558
localisation:  45.60939400,-75 87755800
heure Elevation Azimut

8:00:0 26.06° 105.72°

9:00:0 35.75° 118.87°
10:00:0 134.92°
11:00:0 154.96°
12:00:0 178.55°
13:00:0 202.37°
14:00:0 222 89°
15:00:0 239.34°
252.74°
264 33°
275.08°

50.18°
52.58°

44 95°
36.76°
2rar
16.88°

6.39°

17:00:0
18:00:0

800008 26.06°] 10572
___0:0000§ 3575 11887
1000008 4414  13492°
___11:00008 __50.18°§ 154967
___12:0000§ _ 5258°§ 178551
1300008 5065-f  20237°
___14:0000§ 4495  22289°
1500000 367674 239347
1600008 2747-§  25274°
___17:00000 1688 26433
_____639°) 27508

=]
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ANNEXE D

Références bibliographiques

LOIS ET REGLEMENTS DU QUEBEC, Loi sur la santé et la sécurité du travail, chapitre S-2.1
LOIS ET REGLEMENTS DU QUEBEC, Code de la sécurité routiére, chapitre C-24.2
MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, Signalisation routiére Tome V

GROUPE CSA, NORME 796-15 Vétements de sécurité a haute visibilité

TORO, Manuel d’instructions, Sand Pro 5020
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