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SECTION 1
1. RESUME DU RAPPORT

Description de 'accident

Le 4 juin 2019, dans la cour de I'entreprise EFgReon et Fils inc. située au 3094, avenue Royale a
Saint-Ferréol-les-Neiges, [A] s’assoit au postealeduite alors que des réparations sont en Couss so
la benne inclinée. N'étant pas informée de la préselu mécanicien et ne I'ayant pas apercu a son
arrivée, elle actionne la descente de la benne g@umencer son inspection avant départ. La benne
s’abaisse sur le mécanicien.

Conséquences

Le mécanicien est écrasé entre la benne et leisfthssamion. Il décede des suites de ses blessures

Fig. 1 —Lieu de l'accident
Source CNESST
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Abrégé des causes

L’enquéte a permis de retenir les causes suivaasexpliquer cet accident :

* Le mécanicien est écrasé lorsque la benne estrithgzalors qu’il effectue des réparations entre
la benne et le chassis du camion.

» L’absence de mesures de contrble des énergies@aisgs expose le travailleur a un danger
d’écrasement lorsqu'il travaille entre la benné&athassis du camion.

Mesures correctives

Considérant la fin des activités de I'entreprisgume mesure corrective n’est demandée.

Le présent résumé n’a pas de valeur lIégale etam lieu ni de rapport d’enquéte ni d’avis de catien ou de toute autre décision de l'inspectedbr. |
constitue un aide-mémoire identifiant les élémdhise situation dangereuse et les mesures coresvapporter pour éviter la répétition de I'acante
Il peut également servir d’outil de diffusion dammre milieu de travail.

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 2
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SECTION 2

2. ORGANISATION DU TRAVAIL

2.1.

2.2.

2.3.

Structure générale de I'établissement

L’entreprise EF Bergeron et Fils inc. est spéddaislans le transport de matériaux en vrac,
notamment pour les chantiers de construction. Eioge hivernale, I'entreprise effectue du
transport de neige vers les sites de dépots. M. [B] L’entreprise compte trois camions a benne
et emploie [A] ainsi qu’[C].

Mécanisme de participation

Aucun mécanisme de participation formel n’est pnése sein de I'entreprise.

Gestion de la santé et de la sécurité
L’entreprise n'a pas de comité de santé et de géaurde représentant a la prévention.

Appartenant au secteur d’activité économifjie— Transport et Entreposggégonc au groupe
prioritaire Ill en matiére de risque pour la sagttéa sécurité, 1&0i sur la santé et la sécurité du
travail (LSST) prévoit que I'employeur est tenu d’'implanties mécanismes de prévention
formels pour les entreprises appartenant aux geopperitaires I, 1l et Ill. Pour ce qui est des
obligations Iégales de ce dernier groupe, la LS&Tipe que I'entreprise doit étre munie d’'un
programme de prévention ainsi que d’'un programmeadé&é spécifique a I'établissement.

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 3
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SECTION 3

3. DESCRIPTION DU TRAVAIL

3.1. Description du lieu de travail

Un garage est présent au 3094, avenue Royale tiFganéol-les-Neiges. Celui-ci est utilisé pour
entreposer des piéces de rechange pour les camitesne ainsi que pour de I'entreposage
personnel. En raison des dimensions du garagdrdi@n mécanique, les réparations ainsi que
I'entreposage des camions sont effectués a I'eugérdans le stationnement.

Le jour de l'accident, le camion & benne est statoa l'avant, parallelement au garage en

direction est (voir figure 2).

Stationnement

Fig. 2 —Localisation du lieu de I'accident
Source Google Maps (modifiee CNESST)

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019
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3.2.Description du travail a effectuer
3.2.1 Travail effectué par le mécanicien

Lors de l'accident, le mécanicien s’affaire a ré@parne fuite sur une valve a air de la
suspension du camion. La défectuosité est conndierdployeur depuis une semaine et
son intention de procéder a la réparation est camuuneée au [C] la veille de I'accident.

La perte d’air n'affecte pas l'utilisation du camjomais sollicite plus fréquemment le
compresseur afin de faire monter l'air dans leésyst de suspension.

La valve a air défectueuse est située entre lex dssieux arriere du camion, du coté
passager.

Valve défectueuse

Fig. 3 —Emplacement de la valve défectueuse
Source CNESST

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 5



RAPPORT Dossier d'intervention Numéro du rapport
MI D’ENQUETE DPI14291546 RAP1285824

3.2.2 Description du camion a benne

Le veéhicule impliqué dans l'accident est un cami@énbenne 12 roues de marque
WesternStar, modele 4900, construit en 2012 et imenéé [...]. L'employeur a acheté le
camion usageé.

La benne basculante du camion a été fabriguéeagane Lagacé & frere inc. et elle est
identifiée au numéro de série [...]. Elle a été ilhéstasur le camion en 2012.

Les caractéristiques de la benne sont les suivantes

. Longueur : 5,8 m (19,5 pi)
. Largeur extérieure : 2,4 m (8,3 pi)
. Hauteur des c6tés : 0,9 m (3,5 pi)
. Poids : 3 155 kg (6 956 Ib)

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 6
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SECTION 4

4. ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE

4.1.

Chronologie de l'accident

Le 3 juin 2019 en fin de journée, le mécanicien tioame au [C] son intention de procéder a la
réparation de la valve a air sur le camion a benitisé par [A]. Comme il le fait habituellement,
[C] nettoie les deux camions qui ont été utilisésglla journée. Il stationne le véhicule qui ne
nécessite pas de réparation dans la cour et leooaatilisé par [A] est stationné a I'avant,
parallelement au garage en direction est. Celesicstationné avec la benne basculante en position
levée pour permettre 'écoulement de I'eau a léestu lavage du camion. Une seule section du
vérin hydraulique est déployée. Ainsi la benndeaaie approximativement au tiers de sa hauteur
maximale.

Le 4 juin 2019, vers 5 h, le mécanicien arrive avage. Il stationne son véhicule personnel a
I'avant du garage, prés du camion a benne, aumidesideux essieux arriere. |l procéde a diverses
taches a l'intérieur du garage. Ensuite, il sdi&xtérieur ou il démarre le camion a benne utilisé
par [A] et commence les réparations au niveau dallze a air, sous la benne levée.

A 5h 47, [A] arrive au garage. Elle stationne sartomobile dans la cour en direction ouest
parallelement au camion et au véhicule du mécanige@suite, elle se dirige vers le camion et
s’assoit au poste de conduite sans apercevoir éamaen (voir figure 4).

Trajet parcouru
par la conductrice

Fig. 4 —Disposition des lieux au moment de I'accident
Source Google Maps (modifiee CNESST)

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 7
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Le camion étant déja en fonction lors de son agretéignorant que des réparations sont en cours,
elle descend la benne basculante pour commencensgmection avant départ. Le mécanicien qui
répare la valve sous la benne est écrasé entre-aiedt le chassis du camion. Les services
d’urgence sont contactés a 6 h 05 et des manosuouede libérer sont entamées. Le mécanicien
est transporté a I'hdpital ou son décés est canstat

4.2. Constatations et informations recueillies

4.2.1. Formations et expérience de travail

[..]

[..]

4.2.2. Habitudes de travail

Le mécanicien effectue régulierement des répamatsom les camions avant I'arrivée de
[A]. Habituellement, lorsque des travaux doiveneé&ffectués sur 'un ou l'autre des
camions, celle-ci est informée par le mécanicieveiie, a la fin de la journée de travalil.
Le matin de I'accident, au moment ou elle se pr&san travail, [A] n’a pas été avisée que
des réparations seraient en cours sur le camiailquitilise.

De plus, le mécanicien a I’habitude de démarreataion avant I'arrivée de la conductrice
afin qu’il soit prét a étre utilisé. Il est don@fuent que le camion qu’elle utilise soit en
fonction lors de son arrivée.

4.2.3. Remplacement de la valve a air

Le matin de I'accident, la réparation a effectuamsiste a remplacer une valve a air de la
suspension du camion. Il s’agit d'une réparationrante qui nécessite une trentaine de
minutes.

Pour effectuer le diagnostic, le camion doit égendrré. Cependant, le remplacement de
la valve peut étre réalisé lorsque le camion dsiri@t.

Cette tache peut étre effectuée par le dessouardiog a partir d’'une fosse de réparation
ou encore a l'aide d’'un pont élévateur. Lorsqueéampspements ne sont pas disponibles,
la réparation peut étre exécutée sous la bennestion levée.

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 8
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4.2.4. Position du mécanicien

Pour effectuer le remplacement de la valve a@imécanicien se positionne entre les deux
derniers essieux du camion du c6té conducteudaire positionné face a la valve. Celle-

ci est située a 71 cm devant lui (voir figure 5).

Le matin de l'accident, la benne est |égéremenédewne seule section du vérin
hydraulique est déployée. La hauteur de dégageenérat la benne et le chassis du camion

au niveau de la zone de travail est d’environ 25 cm

— Emplacement
de la valve

Avant du camion §

: | Position du
mécanicien

Arriere du camion

Fig. 5 —Emplacement de la valve et position du mécanicien

Source CNESST

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019
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4.2.5. Support de maintenance

Depuis 2015, le fabricant installe systématiquemsat I'ensemble de ses bennes, un
support de maintenance communément appelé « b@giellsécurité ». Il s’agit d’'un
dispositif de controle des énergies dangereusésstixs la benne qui peut étre utilisé pour
empécher sa descente intempestive lors de la atalisde travaux d’entretien ou de
réparation sous la benne en position levée.

La béquille mesure 101,6 cm (40 po). Elle est fiz@as la benne basculante entre les deux
longerons et bascule pour s’emboiter sur le chalsisamion, a la base du cylindre
hydraulique. Etant donné sa longueur fixe, cellpatit seulement étre utilisée lorsqu’une
seule section du vérin hydraulique est déployée.

Vérin hydraulique

g

4

ot g 101,6
dl#“ cm

m ¥

E Béquille de sécurité

Fig. 6 —Béquille de sécurité déployée
Source CNESST
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Lorsqu’elle n'est pas utilisée, la béquille estmanue sous la benne a I'aide d’une goupille

a ressort (voir figure 7).

Au moment de I'accident, la béquille n’est pas dggé.

1

Fig. 7 —Béquille de sécurité non déployée

Source CNESST

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019
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4.2.5.1. Instruction du fabricant
Aucun manuel du fabricant n’encadre I'utilisatianl’entretien de la béquille de
sécurite.

Le fabricant de la benne nous mentionne apposautatollant sur les béquilles de
sécurité lors de leur fabrication (voir figure &elui-ci précise les directives
suivantes quant a son fonctionnement :

—e": - ‘
o
B

!
!
i
I
I
I
I
!
|
!
!
I
I E

Fig. 8 —Fonctionnement du support de maintenance
Source Lagacé & frére inc.

Aucune directive quant a l'utilisation de la bétpitle sécurité ne figure sur la
benne impliquée dans l'accident.

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 12



RAPPORT Dossier d'intervention Numéro du rapport
Mr D’ENQUETE DP14291546 RAP1285824

4.2.6. Systéme de commande de la benne basculante

Le systéme hydraulique permettant de lever et deahelre la benne basculante est
actionné a l'aide de dispositifs de commandes pigoes situés a la droite du siege du
conducteur (voir figure 9).

Le dispositif de commande de mouvement de la beshen dispositif de commande a
trois positions :

» Levée :la pression hydraulique exercée par le systemeahiidue laisse écouler
I'huile dans le vérin pour augmenter le niveau despion permettant de soulever
la benne basculante.

* Neutre : le dispositif de commande bloque le passage dédd’lafin de maintenir
la benne a hauteur désirée.

e Descente :la valve hydraulique laisse écouler I'huile vees réservoir pour
diminuer la pression et ainsi permettre a la bemagculante de descendre par

gravite.
Siege du passager
E———
I :euée Neuire Descente
]
Dispaositif de

commande de
mouvement
de la benne
basculante

Dispositif de
commande de la
prise de force
hydrauligue avec
témoin lumineux

Fig. 9 —Dispositifs de commandes de la benne
Source CNESST

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 13
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L’actionnement du systeme de levage de la benrmilzate du camion requiert un certain
niveau de pression hydraulique pouvant étre atw@nduement lorsque le moteur du
camion fonctionne. Pour ce faire, la clé de déngarrdoit étre en position de mise en
marche.

Le mouvement de la benne s’effectue de la manigvarste :

« Pour commander la levée de la benne

Le dispositif de commande de la prise de force ét# en position ouverte. La
poignée a trois positions doit étre tirée légeremvens le haut par la conductrice
puis poussée a la posititaver.

« Pour commander la descente de la benne basculante

Indépendamment de la position de la commande pieda de force, il faut tirer la
poignée du dispositif de commande a trois positiars le haut et la diriger en
positiondescente

Le temps de descente complete de la benne lorsggeue section de vérin est déployée
est d’environ six secondes. Aucun signal sonorstréenis lorsqu’elle est en cours de
descente.

4.2.7. Méthode de contrdle des énergies dangereuses

Le Reglement sur la santé et la sécurité du trafR®ST) prévoit que « le cadenassage ou,
a défaut, toute autre méthode qui assure une s&éguivalente doit étre appliquée » avant
d’entreprendre notamment toute tadche de maintenancde réparation dans une zone

dangereuse dans le but d’éviter toute libérati@gmefgie intempestive.

L’article 188.5 du RSST prévoit qu’une procéduredetrdle des énergies soit élaborée et
appliqguée pour chaque equipement ou des travawenloétre réalisés dans une zone
dangereuse, ce qui inclut les réparations effestaéas une benne inclinée d’un camion a
benne.

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 14
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Une procédure de controle des énergies doit cordpzeles exigences reglementaires
suivantes :

[..]

1° l'identification de la machine;

2° l'identification de la personne responsable @enéthode de contrble des
énergies;

3° lidentification et la localisation de tout diepitif de commande et de
toute source d’énergie de la machine;

4° I'identification et la localisation de tout pdide coupure de chaque
source d’énergie de la machine;

5° le type et la quantité de matériel requis poppléguer la méthode;
6° les étapes permettant de contréler les énergies;

7° le cas échéant, les mesures visant a assugEmanuité de I'application
de la méthode de contréle des énergies lors d'wbation de personnel,
notamment le transfert du matériel requis;

8° le cas échéant, les particularités applicablefies la libération de
I'énergie résiduelle ou emmagasinée, les équipesnel®@ protection
individuels requis ou toute autre mesure de pradectomplémentaire.

Lorsqu’une procédure de contrble des énergies auieele cadenassage est appliquée,
celle-ci doit préalablement étre analysée afin fdlofune sécurité équivalente au
cadenassage. Les éléments suivants doivent faibget’ d’'une analyse conformément a
l'article 188.4 du RSST :

[...]
1° les caractéristiques de la machine;

2° l'identification des risques pour la santé eskcurité lors de I'utilisation
de la machine;

3° I'estimation de la fréequence et de la gravité tisions professionnelles
potentielles pour chaque risque identifié;

4° la description des mesures de prévention applesapour chaque risque
identifié, I'estimation du niveau de réduction daque ainsi obtenue et
I'évaluation des risques résiduels

[.]

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 15
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4.2.8. Regles de l'art

Les regles de I'art prévoient que des mesures @eeption, notamment une procédure de

cadenassage, doivent étre mises en place loreerition sous une benne basculante

inclinée afin de s’assurer que personne ne puisseeddre la benne pendant la durée des
travaux.

4.2.8.1. Norme CSA Z460-13 Maitrise des énergies dangereusesadenassage et autres
méthodes

Cette norme qui encadre les exigences et les reapiités des différents acteurs
guant a la maitrise des energies dangereuses @éssomtamment aux équipements
mobiles prévoit ce qui suit a l'article 7.3.3.7.1 :

Qu’elles soient cumulées, résiduelles ou potepseltoutes les énergies
potentiellement dangereuses doivent étre coupé&amgees (dissipés),
débranchées, confinées, bloquées ou maitrisées duglque autre facon.

4.2.8.2. Norme AFNOR XP R17-109 Véhicules routiers — Bennebasculantes mues
hydrauliqguement — Spécifications générales et disgdions de sécurité

L’objet de cette norme vise a définir les spéctfmas minimales de sécurité et de
conception des bennes basculantes mues hydraukmie®stinées au transport et au
chargement/déchargement de matériaux divers. Aidlarl1.1, elle prévoit les
spécifications suivantes lors de I'entretien d’'beane :

La béquille est obligatoire si I'équipement néctssies opérations
d’entretien, benne levée. Son usage doit étre tetrient limité aux
opérations de maintenance, de réglage et d’enmmedla benne. Elle ne
doit pas étre utilisée lors des opérations d’enémetdu véhicule qui se
conduisent, selon les prescriptions du construgtaypartir d’'une fosse
et/ou d’'un pont.

De plus, l'article 11.3 de cette norme prévoit djismlement de la source d’énergie
hydraulique, énergie nécessaire pour commander amvement de la benne, est
obtenu par I'arrét du moteur ainsi que la décororexie la prise de mouvement pour
I'énergie hydraulique, ce qui correspond a la pdisdorce hydraulique.

EF Bergeron & Fils inc. 4 juin 2019 Page | 16
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4.2.8.3. Institut de recherche Robert-Sauvé en santé et séité du travail (IRSST)

Le guide Démarche de contréle des énergies, cadenassagetetsaméthodes —
Equipements mobilgsublié par 'lRSST vise a soutenir les divers imémants dans
limplantation du cadenassage et autres méthodesrdedle des énergies dangereuses
pour les équipements mobiles, incluant les camadmsnne. |l propose une procédure
principale de contrdle des énergies qui comprertdmment une liste d’étapes a
respecter lorsque des travaux doivent étre effeduédes équipements mobiles (voir

figure 10).

INSTRUCTIONS ACCESSOIRES

1 Aviser le personnel concerné des travaux en cours. 50.

2 Stationner sur un terrain ferme et plat dans la mesure du possible. 5.0.

Mettre la transmission dans la position spécifiée,
Appliquer le frein de stationnement,

3 Abaisser les accessoires au sol ou dans la position désirée, 50.

4 Eteindre ['équipement, 50.
Retirer la clé de contact, s'il y a lieu, et la conserver sur $oi.

5 Placer des cales aux roues.

6 Caler ou bloquer les accessoires qui ne sont pas au sol et ceux spécifiés
par le fabricant (p. ex : articulation du chassis).

7 Signaler avec une pancarte qu'une intervention est en cours 1 pancarte
(p.ex.: sur la porte ou le volant). et son attache

8 Délimiter la zone d'intervention selon la procédure.

9 Cadenasser le coupe-batterie en position OFF. 1 moraillon et
S'iln'y a pas de coupe-batterie, déconnecter les pdles de la batterie 1 cadenas ou
selon la procédure établie, les placer dans des couvre-poles et les verrouiller, couvre-poles

10 Cadenasser les autres dispositifs d'isolation.

11 Neutraliser les énergies résiduelles non gérées précédemment,

12 Faire un test de démarrage avec le bouton de démarrage ou la clé de contact. 50.

Dans le cas d'un bouton de démarrage, verrouiller la cabine une fois le test terminé.

Fig. 10 —Etapes pour le contrdle des énergies

Source IRSST, p.10
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4.3. Enoncées et analyse des causes

4.3.1.

4.3.2.

Le mécanicien est écrasé lorsque la benne est deshee alors qu'il effectue des
réparations entre la benne et le chassis du camion.

Le jour de l'accident, le mécanicien s’affaire deefuer une réparation qui consiste a
remplacer une valve a air de la suspension du carkio I'absence de pont élévateur et
de fosse de réparation, cette tadche peut étretedfesous la benne en position levée ce
qui permet de dégager un espace de travail pometzanicien. Pour atteindre la valve

défectueuse, ce dernier se positionne donc erdrddaex essieux arriere du camion et
travaille entre le chassis et la benne de celwecqui constitue une zone de coincement.

Lors de la réparation, la béquille de sécuritétrpas déployée pour prévenir la descente
intempestive de la benne. Ainsi, celle-ci est lideedescendre lorsque la commande est
actionnée par [A] qui n'est pas informée des travaiuqui, & son arrivée, ne remarque
pas la présence du mécanicien sous la benne. Eagquence, ce dernier est écrasé entre
le chassis du camion et la benne basculante.

Cette cause est retenue.

L'absence de mesures de contrble des énergies damgeses expose le travailleur a
un danger d’écrasement lorsqu'il travaille entre labenne et le chassis du camion.

Le remplacement de la valve peut étre effectué smumenne du camion en position
inclinée. Cependant, cette situation amene le nié@eana effectuer des travaux de
maintenance dans une zone de coincement forméeleminassis du camion et la benne.
Ainsi, une procédure de cadenassage ou toute mdtifleode de contrble des énergies
assurant une seécurité équivalente doit étre apjdigafin d’éviter toute libération
d’énergie intempestive.

La procédure générale de contrdle des énergieemiéss dans le guide de I'IRSST
Démarche de contrble des énergies — Cadenassagatets méthodes, équipements
mobilesprévoit notamment que le personnel concerné gard@aux en cours doit étre
avisé, qu'’il doit y avoir une mention visible affet qu’il y a une intervention en cours
sur I'équipement mobile, que les accessoires, teleebenne, doivent étre bloqués et que
la clé de contact doit étre conservée sur la peeseffectuant les travaux. Or, aucune de
ces instructions n’est appliquée le jour de I'aeaid

Le non-respect des regles de I'art en matiere de@e des énergies dangereuses lors de
la réparation effectuée sous la benne inclinée pelandescente de celle-ci alors que le
meécanicien travaille dans une zone de coincement.

Cette cause est retenue.
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SECTION 5

5. CONCLUSION
5.1. Causes de l'accident
L’enquéte a permis de retenir les causes suivaaiesexpliquer I'accident :

* Le mécanicien est écrase lorsque la benne estrakszalors qu'’il effectue des réparations
entre la benne et le chassis du camion.

» L’absence de mesures de contrble des énergies@aisgs expose le travailleur a un danger
d’écrasement lorsqu’il travaille entre la benné&athassis du camion.

5.2.  Recommandations et suivis a I'enquéte

La CNESST transmettra le rapport d’enquéte a I'Asgon des camionneurs artisans, a
I’Association du camionnage du Québec ainsi guAgdociation des routiers professionnels du
Québec, pour informer leurs membres des conclusietienquéte, ainsi que pour les sensibiliser
a l'importance d'utiliser la béquille de sécuribésiqu'une intervention doit étre effectuée sous la
benne en position levée.

Le rapport d’enquéte sera également diffusé damstablissements de formation offrant les
programmes d’'étudedlécanique de véhicules lourds routiesTransport par camiorafin de
sensibiliser les futurs travailleurs.

De plus, afin d'éviter qu'un tel accident se repisg, une intervention de la CNESST est en cours
auprés du fabricant de la benne pour s'assureg auatres, que l'information sur l'utilisation des
équipements de contréle des énergies soit conmaéseta la disponibilité des utilisateurs.
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ANNEXE A : L'accidenté
Nom, prénom [B]
Sexe [...]
Age [...]
Fonction habituelle [...]
Fonction lors de I'accident Mécanicien
Syndicat [...]
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ANNEXE B : Liste des personnes et témoins rencontse
EF Bergeron et Fils inc.

Mme [A], EF Bergeron et Fils inc.
M. [C], EF Bergeron et Fils inc.

Centre de formation en transport de Charlesbourg (ETC)
M. [D]
M. [E]

Lagaceé & frere inc.
M. [F]
M. [G]

GD inc.
M. [H]

Témoin
M. [I]
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