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SECTION 1

1 RESUME DU RAPPORT

Description de l'accident

Le 23 février 2018, vers 23 h 35, alors que lesgditkeurs s’affairent a réparer une glissiere sur
l'autoroute 20 ouest, a la hauteur du rond-pointv@l un citoyen pénétre avec son véhicule dam®l’'a
de travail et coince un travailleur contre un cami@ service du ministére des Transports du Québec,
ci-apres nommé MTQ.

Source média

Conséquence

Le déces du travailleur est constaté sur place.

Abrégé de la cause

Apres avoir été percuté a l'arriere, un conducpard la maitrise de son vehicule qui se retrouves da
I'aire de travail.

Le présent résumé n'a pas de valeur légale etemt lieu ni de rapport d'enquéte, ni d'avis de ection ou de toute autre décision de l'inspectéur.
constitue un aide-mémoire identifiant les élémehise situation dangereuse et les mesures corescivapporter pour éviter la répétition de I'acaitle
Il peut également servir d'outil de diffusion daesre milieu de travail.
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SECTION 2

2 ORGANISATION DU TRAVAIL
2.1 Structure générale de I'établissement

Le MTQ élabore et propose au gouvernement desquadi relatives aux services, aux réseaux et
aux systemes de transport. En outre, il s’assuréa gdanification, de la conception et de la
réalisation des travaux de construction, d’améliona de réfection, d’entretien et d’exploitation
du réseau routier et des infrastructures de trahspo

Pour la région métropolitaine de Montréal, le MTi@pdoie environ 1 200 travailleurs répartis en
six points de service (Anjou, Turcot, Bouchervilleaval, Repentigny et Vaudreuil).
Approximativement, 450 de ces travailleurs sonecffs a la surveillance, a I'entretien et a la
maintenance du réseau routier.

Les travailleurs affectés a I'entretien d’hiver, gaint de service Turcot, sont répartis en quatre
equipes de travail (A, B, C et D). Ces équipesrassiientretien sept jours par semaine, 24 heures
sur 24 du réseau routier pour le secteur qu’ilsel®ent.

L’horaire régulier de travail est de 12 heuresqeart de travail.

L’'accident se produit alors que I'équipe C est e&vait. Dans l'organigramme ci-apres, les
personnes marquées d’une étoile (*) sont présentele lieu de travail au moment de I'accident.
Il est a noter que le travailleur décédé, monsjeQr], ne figure pas dans I'organigramme de
'équipe C. [...].

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 2
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2.2 Organisation de la santé et de la sécurité du travla

2.2.1 Gestion de la santé et de la sécurité

La santé et la sécurité du travail est encadrég ldaerritoire par trois techniciens en prévention
santé et sécurité du travail. Ces techniciens ealedu service des ressources humaines du MTQ.

La participation des travailleurs est assurée fgeatremise de deux comités de santé et de
sécurité (CSS). Ces comités sont paritaires etcgmposeés respectivement d’un chef de service,
d'un chef des opérations, de travailleurs et ddscti&quipe de différents secteurs et services.
Les réunions des CSS sont trimestrielles.

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 4
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SECTION 3

3 DESCRIPTION DU TRAVAIL
3.1 Description du lieu de travail

Les travaux sont effectués sur I'accotement dmitalitoroute 20, direction ouest, a la hauteur du
rond-point Dorval, au kilometre 56,4.

A cet endroit, I'autoroute 20 comporte trois vopes direction (est-ouest) et la limite de vitesse
affichée est de 100 km/h.

L’aire de travail est située a la sortie d’'une égeéourbe, aprés le passage des voies sous deux
viaducs. A cet endroit, I'accotement d’une largé'@nviron 1,5 m et la voie de droite sont fermés
sur une longueur d’environ 30 m.

Au moment de I'accident, la température avoisir@ &éfune Iégere pluie tombe sur Montréal.

Carte 1 - Lieu de travail

Source : Google Maps

Ministére des Transports du Québec, le 23 févigas2 page 5
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Photo 1 - Lieu de travail - Caméra de surveillashedTQ

S
”

2018-02-23 23:34:18

Source : MTQ

3.2 Description du travail a effectuer

Les travaux visent le remplacement d’'une glisstesécurité qui lie deux structures de béton
entre elles. Une glissiére de sécurité se défontroe étant un dispositif de retenue congu pour
retenir et rediriger des véhicules.

Les travaux a effectuer se limitent a 'assembldge sections d’une nouvelle glissiére et a son
boulonnage sur la structure de béton existante.

Photo 2 - Glissiere remplacée

Source : CNESST

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 6
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SECTION 4

4 ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE

4.1

4.2

Chronologie de l'accident

Le 23 février 2018, le quart de travail débute eh1BC ] assigne au [ D ] les taches a accomplir
pour la soirée. Vers 20 h, les travailleurs se eahdu point de service Anjou pour récupérer, entre
autres 'outillage ainsi qu’une glissiére de renaplaent.

Selon les témoignages des travailleurs, I'équipe/earsur le lieu de travail entre 23 h 00 et
23 h 15. Les véhicules de protection sont instatdes travaux de remplacement de la glissiére
débutent.

A 23 h 30, les travaux de remplacement de la glissile sécurité sont pratiguement complétés.
L’équipe de travail boulonne les derniers élémetgda glissiere et procede au ramassage du
matériel et des outils. Il reste alors moins denl@utes de travaux a réaliser.

Vers 23 h 35, un véhicule circulant dans la voigaleche percute I'arriere (c6té conducteur) d’'une
autre automobile circulant dans la voie du centesvéhicule heurté dévie de sa course, s'insere
entre les deux véhicules de protection du MTQ, deafe muret de béton, happe plusieurs
travailleurs et termine sa course en coingant neain$iC ] contre le camion cube du MTQ.

Constatations et informations recueillies
4.2.1 Aire de travail et trajectoire du véhicule percuté

L’aire de travail est protégée a l'arriere par amn benne (no.7) équipé d’'un atténuateur
d'impact (AIFV). A 'avant du camion benne, deuxmdannettes Ford F-250 (no. 5 et 6)
sont stationnées. Les camionnettes sont respe@ntestationnées a environ 9 et 20 m a
'avant de 'AIFV. Ces deux camionnettes se trouvaams la voie de droite parallelement
a I'endroit ou sont réalisés les travaux de rengsfant de la glissiere de sécurité. Celles-
ci, visent a prévenir la réinsertion d’'un véhicale’'avant de I'AIFV et forment une
protection latérale destinée a protéger l'airerdedil et les travailleurs qui y ceuvrent.

Completement a I'avant de I'aire de travail se wun camion cube (no.3) contenant le
matériel et les outils.

Les véhicule: son munis de fleche de signalisatiol et/ol de gyrophare

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 7
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Dessin 1 - Positionnement des véhicules a la deitaccident

Légende : 1- Véhicule impliqué dans la collisio@@mionnette MTQ3- Camion cube MTQ4- Véhicule impéglans la collision
5- Camionnette MTQ6- Camionnette MTQ7- Atténuatimpact fixé sur véhicule MTQ
Source : CNESST

Le dessin 2 illustre la séquence de I'accidentvélgicule (no.1) percute le véhicule (no.4)
approximativement a la hauteur de I'AIFV (no.7)lafsuite de l'impact, le véhicule (no.4)

suit la trajectoire illustrée et termine sa cow@seoin¢ant monsieur [ C ] contre le camion
cube. En supposant que les véhicules circulenviddsse affichée de 100 km/h (27,8 m/s),
le véhicule (no.4) prend environ une seconde pawetser I'aire de travail et emboutir le
camion cube.

Dessin 2 — Trajectoire du véhicule percuté (no.4)

—| Aire de travail
protégée

Source : CNESST Voir légende dessin no.1

Ministére des Transports du Québec, le 23 févigas2 page 8
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4.2.2

4.2.3

Atténuateur d'impact fixé sur un véhicule (AIFV)

Pour les travaux ponctuels sur le réseau routies,de travaux mobiles ou de courte durée,
l'utilisation d’'un atténuateur d’'impact fixé a uhicule (AIFV), permet d’augmenter le
niveau de sécurité de l'aire de travail par un assf de retenue. Concu et fabriqué pour
protéger les travailleurs et les usagers de laeroltAIFV répond a des niveaux de
performance établis par le NCHRP-35Ces niveaux de performance sont déterminés,
notamment, en fonction de la dissipation de I'égeggla suite d’'un impact a une vitesse
donnée. Selon I'Info-Normésdu MTQ, il est recommandé lors de I'utilisation o’ AIFV

de prévoir un espace tampon a l'avant de I'AIFVure vitesse de 100 km/h, un espace
tampon d’'une longueur de 50 m devrait étre respecté

Toutefois, il convient d’abaisser ces longueurs$ g’la congestion ou si le
conducteur constate qu'il y a des tentatives deseition. A linverse, il
convient d’allonger I'espace tampon dans les sasteu la visibilité d'arrét
est réduite. Il existe toutefois une pratique cgrinpet d’optimiser la protection
offerte par 'AIFV. Il s’agit de placer au moins wéhicule, muni ou non d’un
AIFV, immédiatement en amont de l'aire de travia@l.présence d’'un véhicule
additionnel a pour effet principal de décourages tmanceuvres de réinsertion
hative a l'avant de I'AIFV, a la condition que cé&hicule soit muni des
équipements de signalisation appropfiés

Signalisation routiere

Le Tome V — Signalisation routiedu MTQ est I'ouvrage de référence en matiére de
signalisation routiere au Québec. Toutes persodeel gestion ou de l'entretien des
chemins publics est tenue de le respecter.

Les dispositions générales @lame \précisent que I'objet de la signalisation routiése:

» De rendre plus sécuritaire la circulation routiere;

» De faciliter la circulation;

» D’identifier ou de rappeler, lorsque cela est ngags, la réglementation édictée par
l'autorité investie d’un pouvoir réglementaire;

* De signaler des dangers;

» D’assurer la sécurité des travailleurs et des usatgela route durant I'exécution de
travaux sur un chemin public ou aux abords de -@@jui

» De donner des indications ou des renseignemelds atix usagers de la route.

Le chapitre 4 durome Vest consacré spécifiquement a la signalisationtrd@aux qui
nécessitent I'intervention de travailleurs dans aoneplusieurs voies de circulation ou en
bordure de celles-ci. La signalisation des traveababordée notamment en fonction de la

1 Recommended Procedures for the Safety Performaradadfion of Highway Featureslational Cooperative Highway
Research Program, report 350, Transporation Rds&aard, Washington, D.C., 1993
2 Ministére du transport, Direction du soutien a jleitation des infrastructuremfo-Normes. Volume 15, numéro 1

Mars 2004.

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 9
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durée de ceux-ci. On y retrouve des prescripti@sighalisation présentées sous forme de
dessin normalisé pour des travaux de tres courtsedtravaux de courte durée, travaux de
longue durée ou de travaux mobiles.

Les travaux de trés courte durée sont ceux quietivi@tre réalisés en moins de 15 minutes
en excluant le temps nécessaire a la mise en plaael’enlevement des dispositifs de
signalisation. Les travaux de trés courte duré¢ demeux types, c'est-a-dire, les travaux
prévisibles et programmables et les travaux imgiiehas et non programmables.

Le dessin normalisé TCD 088 est utilisé pour lanaligation des travaux de trés courte
durée prévisibles et programmables sur une routeldovitesse est supérieure ou égale a
90 km/h et sur les autoroutes. Ce dessin normpli&¢oit la présence d’'un veéhicule de

protection ainsi que d’'un véhicule d’accompagnenoend’une remorque situé a 500 m en

amont

En ce qui concerne les travaux de courte duréspoeceux qui nécessitent plus de 15
minutes et au plus de 24 heures pour leur réaisatie dessin normalisé TCD 049 est

applicable aux travaux de courte durée sur un@m@dgix voies séparées.

Dessins normalisés TCD 049 et TCD 088

TCD 049 TCD 088
= | e X
o repére visuel
01 I
|7
L
1 ’/, Véhicule de protection 71"’]1
iz .

5 0

® B
!

Veéhicule d'accompagnemeant
OU remorque [

Source : Extrait Tome V - MTQ

Les témoignages recueillis nous informent que ksidenormalisé TCD 088 dilome V
prévu pour des travaux de tres courte durée estalement utilisé lors de I'exécution de

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 10
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4.2.4

4.2.5

ce type de travaux. Or, il n'y a aucun véhiculecd@nmpagnement ou de remorque situé a
500 m en amont du véhicule de protection. Mondi€lt au MTQ, nous explique qu’a cet
endroit, I'autoroute n’a pas d’accotement et gegitait périlleux de positionner un véhicule
qui chevauche le bord de I'autoroute et la voielagte.

Ainsi, les dessins normalisés ne sont pas utilisi&gralement pour la signalisation des
travaux et aucun plan et devis signé et scellé iigénieur n’est préparé comme référence
pour la signalisation.

Planification de travaux

Un patrouilleur routier a pour fonction de circuserr les routes sous le contrdle du MTQ,
pour s’assurer de l'intégrité des structures roesieAu kilometre 56,4, en direction ouest
de l'autoroute 20, il constate qu’il manque unetisecde glissiere pour jumeler deux
murets de béton de type Jersey. Normalement, leowkéur complete un fichier
informatique dans le systeme de gestion. Ce fichigirs’apparente a un bon de travail, est
acheminé au chef des opérations qui le transmatéhef d’équipe. Dans le présent cas,
'anomalie constatée par [ P ] et la demande deaifrant été transmises verbalement. Le
fichier informatique a été compléte, par le patieur, le 23 février vers 19 h 30.

La planification des travaux est sommaire, il ajine tache usuelle qui ne nécessite pas
de préparation particuliére. Les glissieres somtgaes pour s’ajuster en longueur selon
'endroit ou elles seront boulonnées. Selon lesotgnages, le temps pour l'installation
d'une glissiere est variable selon les difficultémcontrées. Malgré que la durée des
travaux puisse étre variable, la signalisation igppke demeure semblable, c’est-a-dire, le
dessin normalisé TCD 088, travaux de trés countéedu

Formation des travailleurs

Selon leur secteur d’'activité, diverses formatieaat données aux travailleurs. Tous les
travailleurs qui interviennent sur le réseau rautiet minimalement suivi la formation
d’assistance aux usagers.

Sur le lieu de travail, la plupart des travaillegts| D ] n'ont pas suivi de formation
spécifique sur Ildome V — Signalisation routiedel MTQ alors qu’ils ceuvrent directement
sur le réseau routier et quils s'exposent a lautation automobile. Les principes de
signalisation routiere appliqués ont été principeat acquis par I'expérience et le
transfert de connaissance. L’article 51.9 de ladurila santé et sécurité du travail (LSST)
prévoit que le travailleur soit informé adéquatetgur accomplir de fagcon sécuritaire le
travail qui lui est confié.

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 11
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4.2.6

4.2.7

[.]

9° informer adéquatement le travailleur sur legueés reliés a son travail et lui
assurer la formation, I'entrainement et la supe@wmisppropriés afin de faire
en sorte que le travailleur ait I'habileté et lemmaissances requises pour
accomplir de fagcon sécuritaire le travail qui Isi eonfie.

[.]

En matiere de formation des travailleurs qui inement sur le réseau routier,
I'Association québécoise des transports (AQTr) arpmission de « Mobiliser la
communauté des transports afin de favoriser I'é@ghales connaissances et la formation
dans le domaine ». D’allleurs, dans la réalisatiersa mission, elle diffuse des formations
exigées par le MTQ aux entrepreneurs a pied d’ceuurke réseau routier.

Expertise

Le rapport d’expertise concernant la signalisatinmplace lors de I'accident sur 'autoroute
20 ouest a Dorval, le 23 février 2018, produit peadame Sorina Rachiteanu, ingénieure
ala direction générale de la prévention —inspaate la CNESST, se conclut comme suit :

En conclusion, la signalisation en place lors detident n’était pas conforme
au Tome V puisque le dessin normalisé TCD 049 ma §té respecte.
Toutefois, méme sans la présence des panneaugrigisation et des repéeres
visuels exigés par le dessin normalisé TCD 049usegyers de la route qui
circulaient dans la voie de droite avaient changewie puisque 'accident
n'a pas eu lieu dans la voie de droite avec le peewehicule (AIFV). On peut
donc présumer gue la signalisation mise en plaeét d&nctionné. La fonction
premiére de la signalisation est de bien indiquex asagers de la route gu'ils
ont une manceuvre a effectuer.

Dailleurs, en termes de protection latérale, lgrsalisation mise en place lors
de l'accident offrait une protection latérale sumre a ce que les dessins
normalisés TCD 088 et TCD 049 exigent.

Références législatives

L’article 51.3 de la LSSTprévoit que I'employeur doit prendre les mesureessaires
pour protéger la santé et assurer la sécuritéréédrité physique du travailleur. Il doit
notamment s’assurer que I'organisation du travalee méthodes et techniques utilisées
pour I'accomplir sont sécuritaires et ne porterst gideinte a la santé du travailleur.

En 'occurrence, l'article 4.42 du TOME V @&gnalisation routiére du MTQ précise que :

La signalisation prescrite dans le présent chapigst une signalisation
minimale qui peut étre complétée par toutgnalisation supplémentaire

3 Loi sur la santé et sécurité du travail (LR.GB.1)

Ministére des Transports du Québec, le 23 féviais2 page 12
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CNESST

destinée a assurer la sécurité des usagers daute et des travailleurs, compte
tenu des conditions de temps et de lieu. Lorsgsiedéssins normalisés ne
peuvent étre appliqués compte tenu des conditierterdps et de lieu, un plan
doit étre préalablement préparé par un ingéniewr kequel il appose sa
signature et son sceau attestant que le plan acéit&u en respectant les
enoncés du présent chapitre.

Egalement, l'article 10.3.1 du Code de sécurité pesitravaux de constructibprécise
que :

Le maitre d’ceuvre doit voir a ce que tout chantierconstruction ou toute

partie de chantier de construction, situé sur wmgh public ou sur un chemin
privé ouvert a la circulation publique des véhisuleutiers, ou aux abords de
ceux-ci, soit pourvu d’'une signalisation confornu aormes des chapitres 1,
4 et 6 du Tome V du manuel intitulé «Signalisatroutiere», établies et

consignées par le ministre des Transports en \durtuleuxieme alinéa de
I'article 289 du Code de la sécurité routiére (dtnafC-24.2).

Enfin, I'article 289 du Code de sécurité routitipide que :

289.[...] Toute personne responsable de la gestion dewkeetien de chemins
publics doit respecter les normes prévues au maorsgju’'une obligation de
faire y est indiquée.

4.3 Enoncé et analyse de la cause

4.3.1 Apres avoir été percuté a l'arriere, un conducteumperd la maitrise de son veéhicule qui se
retrouve dans l'aire de travail.

Afin de réaliser des travaux de remplacement dgliksiére en bordure de l'autoroute, les
travailleurs disposent différents véhicules dansdee de droite afin de protéger leur aire de
travail qui se trouve dans I'accotement droit. loéevdu centre et celle de gauche sont laissées
libre a la circulation. L'aire de travail est aiqsbtégée a I'arriere par un camion benne équipé
d'un atténuateur d’'impact (AIFV), de deux camiomeetstationnées parallelement a l'aire de
travail a 'avant de 'AIFV. De plus, un camion @&jlzontenant le matériel et les outils, se trouve
en aval de l'aire de travalil.

Lors de I'exécution de ce type de travaux, I'équipdise habituellement le dessin normalisé
TCD 088 duTome V — Signalisation routiedu MTQ, prévu pour des travaux de trés courte
durée (moins de 15 minutes). Toutefois, contrairgndece qui est prévu au dessin normalise,
aucun véhicule d’accompagnement n’est en placeramtadu véhicule de protection. En effet,
il aurait été périlleux d’y positionner un vehicaers qu’il n’y a pas d’accotement a cet endroit.
En contrepartie, ont été ajoutés un camion benm@ diun atténuateur d’impact en amont du
lieu de travail ainsi que deux camionnettes pdeatient a I'aire de travail. Ces dernieres visent

4 Code de sécurité pour les travaux de constructig)(S-2.1, r.4)
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a prévenir la réinsertion d’'un véhicule a I'avaet ICBAIFV et forment une protection latérale
destinée a protéger l'aire de travail et les tiléauais qui y ceuvrent.

Dans le cas présent, en supposant que les travdudébuté vers 23 h 15, que I'accident s’est
produit vers 23 h 35 et qu’il restait entre 5 etdilutes pour réaliser ces travaux, ceux-ci autaien
eu une durée d’au moins 30 minutes. Par conséqgeedéssin normalisé pour les travaux de
courte durée TCD 049 (plus de 15 minutes) auratbpdd étre appliqué.

La signalisation des travaux est planifiée pour pégode de tres courte durée alors qu'il est
raisonnablement prévisible qu’ils excéderont 15 utgn. La planification des travaux et la
signalisation qui en découle ne tiennent pas cordpte contretemps qui peuvent survenir,
prolongeant la durée des travaux et exposant phguement les travailleurs a la circulation
automobile. De plus, la signalisation appliquédiert pas compte de la configuration du lieu de
travail et de la difficulté a positionner un véHed’accompagnement en amont du lieu de travail.

Ainsi, le dessin normalisé TCD 088 n'est pas apdigen I'absence du véhicule
d’accompagnement et n'est pas applicable en raieda durée réelle des travaux. Lorsqu’aucun
dessin normalisé ne peut étre appliqué, I'employkair préalablement faire préparer un plan
signé et scellé d'un ingénieur. Ce plan n'a papsgiparé.

Certes, le dessin normalisé TCD 049 n’'offre auqumdection latérale de l'aire de travail et le

TCD 088 n’'implique qu’'un seul véhicule de protentidléanmoins, les travailleurs ont protégé
leur aire de travail en installant divers véhicudestinés a protéger latéralement I'aire de travalil
et les travailleurs qui y ceuvrent. Ces véhiculesitent a la protection minimale exigée autant
par le dessin normalisé TCD 049 que par le TCD 088.

En effet, le rapport d’expertise concernant la siigation en place lors de l'accident sur
l'autoroute 20 ouest a Dorvde 23 février 2018, produit par madame Sorina Raahu,
ingénieure a la direction générale de la préventiorspection de la CNESST, se conclut comme
suit :

« Dailleurs, en termes de protection latéralesitmalisation mise en place lors de
I'accident offrait une protection latérale supéreea ce que les dessins normalisés
TCD 088 et TCD 049 exigent. »

Par conséquent, dans une situation de conduiteat@yftaire de travail est raisonnablement bien
protégée. Mais rappelons que ce soir-1a, le védiduin usager de la route circulant dans la voie
de gauche a percuté celui d'un autre usager cimtulans la voie du centre. Le conducteur
perdant ainsi la maitrise de son véhicule, a aceébid@ire de travail par I'espace laissé libre
malgré la présence des véhicules formant une pimtdatérale. Il aura mis environ une seconde
pour accéder a l'aire de travail et poursuivre @ase en happant plusieurs travailleurs sur son
chemin dont monsieur [ C ].

Cette cause est retenue.
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SECTION 5

5 CONCLUSION
5.1 Cause de l'accident

Apres avoir été percuté a l'arriere, un conducpeud la maitrise de son véhicule qui se retrouve
dans l'aire de travail.
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ANNEXE A

Liste des accidentés

ACCIDENTES

Nom, prénom
Sexe
Age

Fonction

Nom, prénom
Sexe
Age

Fonction

Nom, prénom
Sexe
Age

Fonction

Nom, prénom
Sex¢
Age

Fonction

[C]
o
o

: conducteur de véhicule et équipement motorisé5KaR)

[M]
-]
-]

: conducteur de veéhicule et équipement motorisé5KR)

[O]
o
o

:ouvrier de voirie

[G]
..
o

: conducteur de veéhicule et équipement motorisé5KR)
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Nom, prénom
Sexe
Age

Fonction

Nom, prénom
Sexe
Age

Fonction habituelle

Nom, prénom
Sexe
Age

Fonction

Nom, prénom
Sexe
Age

Fonction habituelle

[E]
-]
-]

: conducteur de véhicule et équipement motorisé5Kav)

L]
-]
-]

: conducteur de véhicule eiggment motorisé (CVEM2)

[D]
o
o

: chef d’équipe route et structure (CERS)

([H]
-]
-]

: conducteur de véhicule eiggEment motorisé(CVEM?2)
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ANNEXE B

Liste des personnes rencontrées ou contactees

Personnes rencontrées

Madame Sylvie Noél, technicienne santé et sécuitd Q ;

Monsieur [ A]— MTQ point de service Turcot ;

Monsieur Dominic Manseau, chef des opérationsrimdé- MTQ point de service Turcot ;
Monsieur [ G | - MTQ ;

Monsieur [ E ] — MTQ;

Monsieur [ H | - MTQ;

Monsieur [ L] — MTQ;

Monsieur [ M ] — MTQ;

Monsieur [ O ] - MTQ;

Personnes contactées

Madame Josianne Lair, policiére enquétrice, Sithet®uébec (SQ);
Maitre Géhane Kamel, coroner;

Monsieur David Fillion, conseiller santé et séc@udtl travail - MTQ.
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ANNEXE C
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1. Mise en contexte

Le 23 février 2018, alors que des travailleurs s’affairaient a remplacer une
glissiere, le véhicule d’'un usager de la route est venu percuter les travailleurs.
Un des travailleurs est décédé. Dans le cadre de I'enquéte d’accident réalisée
par la CNESST, un avis sur la signalisation en place lors de l'accident a été
demandé.

Figure 1 — Photo de I'accident (Source : médias)

2. Description du mandat

Le mandat consiste a évaluer, a partir des éléments d’'information au dossier,
si la signalisation en place lors de l'accident respectait la reglementation
existante.

3. Informations recueillies

Ce rapport d’expertise est essentiellement basé sur les éléments d’information
exposés au dossier, a savoir, le croquis de la situation de travail fait par
linspecteur Marc Ayotte (Annexe 1), les témoignages des travailleurs, les

vidéos et les photos disponibles dans les médias.

De plus, la reglementation et les normes applicables ont été consultées
(Annexe 2), ainsi que les conditions météorologiques et climatiques (Annexe
3). Aucune reconnaissance physique du lieu de travail n’a été effectuée dans
le cadre de ce mandat.

Les informations recueillies pertinentes a I'analyse sont:

+ [|accident a eu lieu sur l'autoroute 20 en direction ouest a Dorval, a la
hauteur de I'avenue Racine, il y a trois voies de circulation en direction
ouest a cet endroit;
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* les travaux de remplacement de la glissiere entravent la voie de droite
de l'autoroute 20 Ouest, la voie de droite est donc fermée a la circulation
et les deux autres voies (gauche et centre) sont ouvertes a la circulation;

» pour des travaux de remplacement de glissiere, 'employeur utilise le
dessin normalisé TCD 088 (voir Annexe 2);

* le dessin normalisé TCD 088 n’était pas disponible sur place lors de
l'accident;

+ |a vitesse affichée est de 100 km/h;

* il y a un total de 5 véhicules en lien avec les travaux, dont un qui était
muni d’un atténuateur d’impact fixé a un vehicule (AIFV) (voir Annexe 1);

» les veéhicules ont été inspectés avant le départ vers le lieu des travaux.
Lors de cette vérification, les feux arriere, les fleches de signalisation et
les gyrophares fonctionnaient tous bien;

* ily a9 travailleurs sur les lieux;

* un des travailleurs avait mis plusieurs fusées éclairantes en arriere du
véhicule muni d'un AIFV. Les fusées éclairantes ont été placées de
facon a tracer une ligne oblique (biseau);

* |es travailleurs sont arrivés sur les lieux entre 23h00 et 23h15 et
'accident a eu lieu a 23h35;

* ces travaux ont une durée entre 15 et 20 minutes si la nouvelle glissiere
s'installe sans difficulté. Il arrive occasionnellement que la nouvelle
glissiere ne soit pas compatible et elle est alors modifiée sur place
(percage de trous), les travaux ont alors une durée supérieure a 20
minutes. C’est dailleurs cette situation qui s’est produite lors de
I'accident;

e il n'y a aucun véhicule d’'accompagnement ou remorque (en amont des
travaux);

* |ors de l'accident, selon les données du Gouvernement du Canada
(Annexe 3), les conditions météorologiques et climatiques indiquent qu'il
y avait de la bruine et du brouillard.

4. Aspect légal : Tome V

Le Tome V, établi par le ministre des Transports, est la norme de référence
pour la mise en place et I'enlevement de signalisation routiere. Toute personne
responsable de la gestion ou de I'entretien de chemins publics doit respecter
les normes prévues au Tome V lorsqu'une obligation de faire y est indiquée.
L'article 289 du Code de la seécurité routiere confere l'aspect légal au
document normatif. Qu'il s’agisse d’un chantier ou non au sens Code de sécurité
pour les travaux de construction, le Tome V s’applique.

Le Code de sécurité pour les travaux de construction, article 10.3.1, mentionne
qgue « le maitre d’ceuvre doit voir a ce que tout chantier de construction ou
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toute partie de chantier de construction, situé sur un chemin public ou sur un
chemin privé ouvert a la circulation publique des véhicules routiers, ou aux
abords de ceux-ci, soit pourvu d'une signalisation conforme aux normes des
chapitres 1, 4 et 6 du Tome V, du manuel intitulé « Signalisation routiére »,
établies et consignées par le ministre des Transports en vertu du deuxiéme
alinéa de l'article 289 du Code de la sécurité routiere ».

Le chapitre 4 — Travaux du Tome V a pour objet de fixer les exigences en
matiere de signalisation durant les travaux. La signalisation prescrite dans ce
chapitre est une signalisation minimale qui peut étre complétée par toute
signalisation supplémentaire destinée a assurer la sécurité des usagers de la
route et des travailleurs, selon les conditions de temps et de lieu. Lorsque les
dessins normalisés ne peuvent étre appliqués en raison des conditions de
temps et de lieu, un plan doit étre préalablement préparé par un ingénieur sur
lequel il appose sa signature et son sceau attestant que le plan a été congu en
respectant les énoncés du chapitre 4 (section 4.42.1, chapitre 4, Tome V).

Selon le Tome V, le responsable des travaux a I'obligation de s’assurer que la
signalisation est conforme au dessin normalisé applicable selon la
configuration de la route.

4.1 Travaux de tres courte durée

Il est important de distinguer les travaux de trés courte durée et de courte
durée. Des travaux de trés courte durée sont des travaux qui doivent étre
réalisés dans un délai d’au plus 15 minutes, excluant le temps nécessaire a la
mise en place et I'enléevement des dispositifs de signalisation. Ces travaux sont
de deux types :
» previsibles et programmables, qui se font a proximité d’'un véhicule
d’accompagnement conformément aux dessins normalisés TCD 088 et
TCD 089 ainsi qu’au tableau 4.37.3.;
» imprévisibles et non programmables, qui se font a I'aide d’'un véhicule
eéquipé d'un gyrophare ou d'une fleche de signalisation, conformément
au dessin normalisé TCD 090.

4.2 Travaux de courte durée

Des travaux de courte durée doivent étre réalisés dans un délai d'au plus 24
heures. Apres ce délai, la signalisation doit étre enlevée et les conditions
normales de circulation doivent étre rétablies.

La signalisation de travaux de courte durée doit respecter un des dessins
normalisés TCD 001 a TCD 099, selon la configuration de la route.
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5. Analyse

5.1 Le dessin normalisé utilisé (TCD 088) n'était p  as celui exigé par le Tome
V (TCD 049)

Selon la définition du Tome V, des travaux de trés courte durée doivent étre
réalisés dans un délai d’au plus 15 minutes.

Selon le délai des travaux de remplacement d’'une glissiere qui est entre 15 et
20 minutes, nous ne sommes pas en travaux de trés courte durée, mais plutdt
en travaux de courte durée (travaux réalisés dans un délai d’au plus 24 heures).
D’autant plus qu'il arrive occasionnellement que les travaux aient une durée
supérieure a 20 minutes lorsque la nouvelle glissiere n’est pas compatible
et gu'elle est alors modifiee sur place (percage de trous). C'est d’ailleurs
cette situation qui s’est produite lors de I'accident.

Selon la durée des travaux, le dessin normalisé qui doit étre utilis€, selon le
Tome V, est de type « travaux de courte durée », ce qui correspond a TCD
049 (voir Annexe 2) pour la configuration de la route du cas présent. La
signalisation du dessin normalisé TCD 049 doit étre mise en place avant
d’effectuer les travaux de remplacement de la glissiére.

Selon le dessin normalisé TCD 049, on doit retrouver les dispositifs de
signalisation suivants :

* deux panneaux de signalisation indiquant la présence de travailleurs sur
une voie de circulation ou aux abords de celle-ci;

e deux panneaux « fusion de voies » qui indiquent sur un chemin public
comportant plus d’'une voie de circulation dans le méme sens, qu’une
des voies de circulation est temporairement fermée en raison des
travaux et qu’il y a lieu d’emprunter celle demeurée ouverte a la
circulation. Ces panneaux doivent étre positionnés a 125 m des
panneaux indiquant la présence de travailleurs;

* un panneau « fleche oblique » qui indique la direction a suivre doit étre
installé au début du rétrécissement oblique de la voie ou d’une partie de
voie de circulation précédant une aire de travail ci-aprés homme biseau.
Ce panneau doit étre positionné a 125 m des panneaux indiquant la
fusion de voies de circulation;

» une fleche de signalisation lumineuse et une barriere au début de l'aire
de travail;

* des reperes visuels dune hauteur de 1200 mm conformes aux
dispositions prévues au Tome V et disposés de fagon a tracer une ligne
obliqgue (biseau) du panneau de la fleche oblique a la fleche de
signalisation lumineuse a des intervalles de 5 m sur une distance
d’environ 160 m;

CNESST



» des reperes visuels doivent également étre positionnés le long de l'aire
de travail a des intervalles de 20 m.

Le dessin normalisé qui a été utilisé par I'employeur est le TCD 088 qui
s’applique seulement pour des travaux de trés courte duree.

Voici un schéma qui montre les différences majeures entre les deux dessins
normalisés :

TCD 049 TCD 088
ramm N X

o repére visuel

Véhicule de protection

: Veéhicule d'accompagnement
ou remorque I

|

totot tot

)

Figure 2 — Comparaison entre les dessins normalisés TCD 049 et TCD 088

Le dessin normalisé TCD 088 utilisé n’était donc pas celui exigé par le Tome V
(TCD 049).

5.2 Le dessin normalisé utilisé (TCD 088) n’était p  as respecté

Dans le cas présent, le dessin normalisé qui a été utilisé par 'employeur est le
TCD 088. Le dessin normalisé TCD 088 exige :

e un véhicule de protection avec une fleche de signalisation et un
gyrophare allumés qui se place en amont de I'aire de travalil,

* un véhicule d'accompagnement ou remorque avec le panneau de
signalisation indiquant la présence de travailleurs sur une voie de
circulation ou aux abords de celle-ci, une fleche de
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signalisation et un gyrophare allumés, a 500 m en amont du véhicule de
protection et qui doit étre placé selon les dispositions de la section 4.39.
Les dispositions de la section 4.39 indiqgue notamment « Cependant,
lorsqu’il est impossible au véhicule d’accompagnement de circuler sur
I'accotement sans empiéter sur la voie, il doit circuler le plus loin possible
des voies de circulation et la barre de la fleche de signalisation doit étre

allumée ou la barre et 'une des pointes allumées, selon le cas
».

Lors de I'accident, on retrouvait les éléments suivants :

un véhicule utilisé pour les travaux avec une fleche de signalisation en
aval de I'aire de travail, ainsi qu’un autre véhicule en aval de celui-ci;

un véhicule de protection avec une fleche de signalisation et un
gyrophare en amont de l'aire de travail,

un second véhicule de protection avec une fleche de signalisation et un
gyrophare en amont du premier véhicule de protection;

un troisieme vehicule de protection muni d'un AIFV avec une fleche de
signalisation et un gyrophare en amont du deuxieme véhicule de
protection.

Le véhicule d’accompagnement ou remorque exigé par le dessin normalisé
TCD 088 était absent. Voir la figure suivante pour une comparaison entre le
dessin normalisé TCD 088 et la signalisation présente lors de I'accident.
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TCD 088

Autoroute 20 Ouest

F7] aire de ravail Tt [ #ire de wavai ‘
! ¢ Fake i typt
1 10l
hri Véhicule (camicnnette)
LI
11
I vl
(2| | Véhicule utilisé pour les travausx
1 IQ (camion cube)
=
r ‘ / Glissidre & réparer
Vehicule de protection = 1 |
L) — 0 T | venicute de protection (camionnette)
SRR L
A ‘} = f T =
1 i 110
1 D||Er,' Véhicule de protection (camionnette)
1 T_ﬁ-
I A IR
500 m 500 m ]
i Véhicule de protection muni d'un AIFV
ll 112
Ny =
N 10
u N
! \ 2
Vehicule d'accompagnemen = \ 4 18 )
&hi nuu:‘uemw:uy ement =] St Absence du véhicule
=P - — d'accompagmenent
..,a’ U ou remorgue
ﬁ\%’ 5 - Direction de la circulation tﬂ‘l_ﬂi P

Figure 3 — Comparaison entre le dessin normalisé TCD 088 et la signalisation
présente lors de I'accident

Un dessin normalisé s’applique selon la configuration de la route et il
représente la signalisation qui doit étre minimalement utilisée. Dans le cas
présent, le dessin normalisé qui a été utilisé par 'employeur est le TCD 088.
On peut ajouter de la signalisation supplémentaire, mais on doit respecter les
éléments minimaux exigés par le dessin normalisé TCD 088. Le véhicule
d’accompagnement ou remorque exigé par le dessin normalisé TCD 088 devait
donc étre utilisé et il n'était pas présent. Donc, la signalisation exigée par le
dessin normalisé TCD 088 n’était pas respectée.

Si I'employeur avait déterminé que la signalisation minimale exigée par le
dessin normalisé TCD 088 ne pouvait étre appliqué en raison des conditions
de temps et de lieu, un plan devait étre préalablement préparé par un
ingénieur, avec sa signature et son sceau attestant que le plan avait été concu
en respectant les énoncés du chapitre 4 (section 4.42.1, chapitre 4, Tome V).
Ce plan n’a pas été prépare.
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5.3 Comparaison entre le dessin normalisé exigé par

la signalisation mise en place

le Tome V (TCD 049) et

TCD 049

% Aire de travail

>—= Barriére

o  repére visuel

11t

010

® |1
H

fotot

150 m

Autoroute 20 Quest

% Aire de travail

- Fusée éclairante

< >

tott

€ P e o e

| | Véhicule (camionnette)

Véhicule utilisé pour les travaux

(camion cube)

Glissiére a réparer

|| | véhicule de protection (camionnette)

Véhicule de protection (camionnette)

|| Véhicule de protection muni d'un AIFV

Direction de la circulation

00

0o

fofot
P

ke Accotement ~ 1,5 m

Figure 4 — Comparaison entre le dessin exigé par le Tome V (TCD 049) et la
signalisation présente lors de I'accident
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Lorsqu’'on compare la signalisation qui est exigée par le Tome V, dessin
normalisé TCD 049, et celle qui a été mise en place lors de I'accident, on peut
conclure que celle-ci n’était pas conforme au Tome V.

Toutefois, méme sans la présence des panneaux de signalisation et des
repéeres visuels exigés par le dessin normalisé TCD 049, les usagers de la
route qui circulaient dans la voie de droite avaient changé de voie puisque
'accident n’a pas eu lieu dans la voie de droite avec le premier véhicule
(AIFV). On peut donc présumer que la signalisation mise en place avait
fonctionné. La fonction premiére de la signalisation est de bien indiquer aux
usagers de la route qu’ils ont une manceuvre a effectuer.

Dailleurs, en termes de protection latérale, la signalisation mise en place lors
de l'accident offrait une protection latérale supérieure a ce que les dessins
normalisés TCD 088 et TCD 049 exigent. Le dessin normalisé TCD 049 n’offre
aucune protection latérale et le dessin normalisé TCD 088 contient un seul
véhicule de protection alors que lors de I'accident, il y avait trois véhicules de
protection.

6. Conclusion

Le mandat consistait & évaluer, a partir des éléments d’information au dossier,
si la signalisation en place lors de l'accident respectait la reglementation
existante.

Le chapitre 4 du Tome V, établie par le ministre des Transports, fixe les
exigences en matiére de signalisation durant les travaux.

Basé sur la durée des travaux de remplacement d’'une glissiere qui est entre
15 et 20 minutes, le dessin normalisé qui aurait d( étre utilisé, selon le Tome
V, est de type « travaux de courte durée », ce qui correspond a TCD 049 pour
le cas présent. D’autant plus gu'il arrive occasionnellement que les travaux
aient une durée supérieure a 20 minutes lorsque la nouvelle glissiére n’est pas
compatible et c’est d'ailleurs ce qui est arrivé lors de I'accident.

La signalisation du dessin normalisé TCD 049 devait étre mise en place avant
d’effectuer les travaux de remplacement de la glissiere. C'est plut6t le dessin
normalisé TCD 088 qui a été utlisé par I'employeur et qui s’applique
seulement pour des travaux de tres courte durée, réalisés dans un délai d’au
plus 15 minutes.

Egalement, le dessin normalisé choisi, le TCD 088, n'a pas été respecté. Le
véhicule d’accompagnement ou remorque exigé par le dessin normalisé TCD
088 devait étre utilisé et il n'était pas présent. Si 'employeur avait déterminé
gue la signalisation minimale exigée par le dessin normalisé TCD 088 ne
pouvait étre appliqguée en raison des conditions de temps et de lieu, un
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plan devait étre préalablement préparé par un ingénieur, avec sa signature et
son sceau attestant que le plan avait été congu en respectant les énoncés du
chapitre 4. Ce plan était absent.

En conclusion, la signalisation en place lors de I'accident n’était pas conforme
au Tome V puisque le dessin normalisé TCD 049 n'a pas été respecte.
Toutefois, méme sans la présence des panneaux de signalisation et des
reperes visuels exigés par le dessin normalisé TCD 049, les usagers de la
route qui circulaient dans la voie de droite avaient changé de voie puisque
'accident n'a pas eu lieu dans la voie de droite avec le premier véhicule
(AIFV). On peut donc présumer gque la signalisation mise en place avait
fonctionné. La fonction premiére de la signalisation est de bien indiquer aux
usagers de la route qu’ils ont une manceuvre a effectuer.

D’ailleurs, en termes de protection latérale, la signalisation mise en place lors
de l'accident offrait une protection latérale supérieure a ce que les dessins
normalisés TCD 088 et TCD 049 exigent.

7. Références

QUEBEC.} Code de sécurité pour les travaux de construction (c. S-2.1, r. 4),
Québec, Editeur officiel du Québec.

QUEBEC. Code de sécurité routiére (c. C-24.2), Québec, Editeur officiel du
Québec.

QUEBEC, MINISTERE DES TRANSPORTS. Ouvrages routiers (Normes).
Tome V — Signalisation routiere, Québec, ministere des Transports, Les
Publications du Québec.
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8. Annexes

Annexe 1 — Croquis de I'inspecteur Marc Ayotte
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Annexe 2 — Reglementation et normes applicables et en vigueur au
moment de l'accident

Code de la sécurité routiéere

Article 289 :

Le sens du message d'une signalisation routiere, quel qu'en soit le support, est celui
attribué a cette signalisation par le ministre dans un arrété publié a cet effet a la
Gazette officielle du Québec.

Les normes de fabrication et d'installation de la signalisation routiere, destinée a étre
installée sur un chemin public ou sur un véhicule routier, sont établies par le ministre

et consignées dans un manuel de signalisation routiére.

Toute personne responsable de la gestion ou de I'entretien de chemins publics doit
respecter les normes prévues au manuel lorsqu'une obligation de faire y est indiquée.

Le ministre peut enlever, aux frais de la personne responsable de la gestion du chemin,
toute signalisation non conforme a son manuel.

Code de sécurité pour les travaux de construction

SECTION II
DISPOSITIONS GENERALES

§ 2.4. — Obligations générales

Article 2.4.4. :

Sur un chantier de construction, le controle de la circulation, 'utilisation des voies
publiques, l'installation électrique temporaire, la tenue des lieux, les toilettes et leurs
accessoires, la sécurité du public, 'accés au chantier, la protection contre I'incendie,
les rampes et les garde-corps permanents, le chauffage temporaire, le transport et le
sauvetage sur l'eau et les autres mesures générales de sécurité sont sous la
responsabilité du maitre d’oeuvre.

§ 2.8. — Controle de la circulation sur un chantier de construction

Article 2.8.1. :

Responsabilités générales du maitre d’oeuvre: La circulation des véhicules
automoteurs doit étre contrdlée afin de protéger toute personne sur un chantier. A
cette fin, le maitre d’oeuvre doit planifier la circulation de ces véhicules de maniere a
restreindre les manoeuvres de recul et mettre en place des mesures de sécurité pour
protéger toute personne qui circule sur le chantier. Il doit également informer
préalablement toute personne qui doit circuler sur le chantier des mesures de sécurité
prévues.
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Le maitre d’oeuvre est responsable de voir a ce que des panneaux de signalisation,
incluant les vitesses maximales permises, soient mis en place. Il doit baliser les voies
de circulation, les aires de recul et les aires de travail, le cas échéant. Il est aussi
responsable de s’assurer que la poussiére soit abattue sur les voies de circulation.

Lorsqu’il est prévu que les activités sur un chantier de construction occuperont
simultanément au moins 10 travailleurs de la construction, a un moment donné des
travaux, le maitre d’oeuvre doit, avant le début des travaux, élaborer un plan de
circulation conforme aux exigences de I'article 2.8.2.

SECTION X
TRAVAUX SUR LES CHEMINS OUVERTS A LA CIRCULATION

810.3. Signalisation routiere

Article 10.3.1. :

Le maitre d'ceuvre doit voir a ce que tout chantier de construction ou toute partie de
chantier de construction, situé sur un chemin public ou sur un chemin privé ouvert a
la circulation publique des véhicules routiers, ou aux abords de ceux-ci, soit pourvu
d'une signalisation conforme aux normes des chapitres 1, 4 et 6 du Tome V, du
manuel intitulé « Signalisation routiere», établies et consignées par le ministre des
Transports en vertu du deuxieme alinéa de |'article 289 du Code de la sécurité routiere
(L.R.Q., c. C-24.2).
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Tome V — Signalisation routiére — Chapitre 4 — Travaux

Contenu réglementaire

Contenu normatf
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TRAVAUX
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Y, \\_Dec. 2016_/1
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4.1 Objet

La présente norme a pour objet de consi-
gner les regles de fabrication et d'installation
de lasignalisation routiere de travaux, destinee
a étre installée sur un chemin public ou sur
un vehicule routier, établies par le ministre
des Transports.

4.2 Références

La présente norme renvoie a I'édition la
plus récente des documents suivants :

NORMES

ASSOCIATION CANADIENNE

DE NORMALISATION

CSA Z96 «\etements de securite

a haute visibilite »,

MINISTERE DES TRANSPORTS,

DE LA MOBILITE DURABLE ET DE
LELECTRIFICATION DES TRANSPORTS
Tome VIl — Materiaux.

Tome Vil — Dispositifs de retenue.

AUTRES DOCUMENTS

NATIONAL COOPERATIVE HIGHWAY
RESEARCH PROGRAM

NCHRP Report 230: Recommended Proce-
dures for the Safety Performance Evaluation
of Highway Appurtenances.

NCHRP Report 350: Recommended Proce-
dures for the Safety Performance Evaluation
of Highway Features.

4.3 Définitions

4.3.1 Travaux

Le terme «travaux» indique des travaux
nécessitant [lintervention de travailleurs
dans une ou plusieurs voies de circulation et
jusgu'a une distance de 3 m de l'extérieur de
ces voies, et ce, sur une hauteur de 5,5 m.

4.3.2 Travaux de trés courte durée
Travaux devant étre realisés dans un
délai d'au plus 15 minutes, excluant le temps

nécessaire a la mise en place et a l'enleve-

ment des dispositifs de signalisation.
Ces fravaux sont de deux types :

— lestravaux prévisibles et programmables,
qui doivent étre faits a proximité d'un
véhicule d'accompagnement conformé-
ment aux dessins normalisés TCD 088
et TCD 089 ainsi qu'au tableau 4.37-2;

— les travaux imprévisibles et non program-
mables, qui doivent étre faits a 'aide d'un
véhicule équipé d'un gyrophare ou d'une
fleche de signalisation, conformément au
dessin normalise TCD 090.

4.3.3 Travaux de courte durée

Travaux devant étre réalisés dans un
delai d’au plus 24 heures.

Apres ce déelai, la signalisation doit etre
enlevee et les conditions normales de circu-
lation doivent étre retablies.

Lorsque des travaux s'étendent sur
plusieurs jours mais que les conditions
normales de circulation sont rétablies a la fin
de chague journee, la signalisation qui doit
étre installée chaque jour est une signali-
sation de travaux de courte durée.

4.3.4 Travaux de longue durée

Travaux dont le délai de réalisation est de
plus de 24 heures.

La signalisation doit demeurer en place
tant et aussi longtemps que I'entrave demeure
sur la chaussee et que les conditions nor-
males de circulation ne sont pas rétablies.

4.3.5 Travaux mobiles

Travaux realises au moyen d'un vehi-
cule en mouvement. Pour les travaux lents,
les vehicules circulent a une vitesse dau
moins 5 km/h et dau plus 20 km/h et,
pour les travaux rapides, les vehicules cir-
culent a une vitesse d'au moins 20 km/h et
d'au plus 60 km/h.

4.3.6 Aire de travail

Auxfins dupresentchapitre, leterme « aire
de travail » signifie I'espace ol sont exécutés

~
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les travaux (biseau non compris), tel qu'il est 4.3.7 Biseau
illustre a la figure 4.3-1. Pour les fins du présent chapitre, le

‘ Laire de tra.’\;raui1 s_aqf pour !es travaux de terme «biseau» indique le retrécissement
trés courte durée, doit étre délimitée sur une obligue d'une voie ou d'une partie de voie de
longueur suffisante de facon a étre visible a circulation qui précede une aire de travail, tel
la distance indiquee au tableau 4.3-1. guillustre a la figure 4.3—1.

b Un biseau doit avoir une longueur mini-
S Aor : male de 10 m et &tre délimité pagr au moins
Distance minimale de visibllite d’arrét . : : sl
: 3 repéres visuels. Deux biseaux consecutifs
Vieass 40(50(60| 70 | 80 | 90 |100[110 doivent étre espacés par au moins une lon-
de base! (kmv/h) L % uik

gueur de biseau, conformément aux diffé-

Distance mini- t d . I - d - t h I'[
male de visibl- |4565(85(110(140|170(200|240| | ENS dEsSINSNOrMAlISES Gu present chapitre.
lité d’arrét (m) La longueur du biseau est établie, pour
1. Vitesse de base — vitesse indiquée sur le panneau & chaque voie, en considérant une largeur
fond bianc «Limite de vitesse » (P-70) plus 10 km/h. maximale de 3,65 m, en fonction de la largeur

D | ik de: tré i de l'aire de travail qui empiéte sur chaque
- ar;?’, e gas e Iiravgux 2 reslcou €' | voie et de la vitesse affichée sur le che-

uree, laire de fravail doit avoir une largeur min public, conformément aux données du
dau plus 2m et une longueur d'au plus tableau 4.3—-2
10 m. Cette aire de travail ne comprend pas Un bi doit o stre lib
la machinerie, cest-a-dire que le véhicule it "t Eetaul OISR IOHLIempS; Gle 1He
sur lequel est installée la fleche de signali- A RO
sation doit toujours Qreceder iair_e de travail, Tableau 4.3-2
tandis que les véhicules requis pour les Longueur minimale des blseaux
travaux peuvent étre placés en amont ou =

| de l'aire de travail ¥ixehss 4 et 70 &0 100
en ava . (km/h) | molns ot 90

Dans le cas de travaux exécutés en hau- Longueur
teur, l'aire de travail comprend également {m) 10d 20 =0 40d
lespace nécessaire au déplacement de la 1. Correspond 2 la vitesse indiquée sur le panneau
machinerie ou de I'équipement au-dessus afond blanc « Limite de vitesse » (P-70).
de la voie de circulation, a une hauteur infe- d = Largeur de I'entrave sur une voie.
rieure a 5,5 m et jusqua au plus 3 m a l'exte-
rieur de la voie de circulation.

. 4.3.8 Composantes de la zone

Lorsquedestravauxsontexécutésdansun do i
tunnel ou le changement de voie est interdit, e ravaLllx - .
l'aire de travail doit étre délimitée a partir de Une signalisation de travaux bien con-
I'entrée du tunnel. cue doit comprendre les cing composantes

Lorsque, sur une voie de circulation, les- | | Sulvantes : '
pace restant accessible a la circulation est — la zone d'avertissement;
inferieur a 3 m, cette voie de circulation doit — la zone d'approche;
étre fermée. ‘ o o — la zone de transition;

SEr un cf‘;e:]'un ?”b,i'c al‘ 2t VOEE’I? ] c?ou dbl?t — la zone d'activité qui comprend I'espace
.?;ens'tegillrcu aigon, o cireu ? |oln H er“‘%ﬁF of tampon longitudinal, I'aire de travail, 'aire
CUCSagic:SIICapace FESIErlaceessibic:a de circulation et 'espace tampon latéral;
la circulation est moins de 6 m. Lorsque
laccotement est carrossable, celui-ci peut

\_ étre inclus dans le calcul des 6 m. L
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— la zone de fin des travaux. A. Zone d’avertissement
Comme [lillustre la figure 4.3-1, les La zone d'avertissement est utilisee
cing composantes d'une zone de travaux pour aviser les conducteurs de la présence
englobent toute |a longueur de |la route entre de travaux routiers en aval. Les dispositifs
le premier panneau d'avertissement des d'avertissement peuvent varier d'un sim-
travaux et le dernier dispositif de controle de ple panneau ou de feux clignotants sur un
la circulation, la ol |a circulation retourne au vehicule a une série de panneaux précedant
trajet et aux conditions habituels. la signalisation de la zone d'approche.
Chacune des composantes est présente B. Zone d’approche
sous une forme quelconque dans la plupart N
des zones de travaux. Deux zones ou plus Dans lazone d'approche, les conducteurs
peuvent étre combinées lors de travaux de = | Sont avisés des changements de voies, de
trés courte durée ou mobiles. la réduction de la vitesse, des interdictions
. — de dépasser, etc. Afin de pouvoir réagir, les
s dg;ssoui:nf?ar?;?oagf:r;tije?es:::r:)tnc?if;g:ﬁg conducteurs ont besoin de cette information
165 Fricontiaar- a une distance suffisamment a I'avance pour
2 s'adapter a la nouvelle situation.
t 1 E. Zone de fin des fravaux
(] Permet 4 la circulation
de reprendre la conduite
normale
L'aire de circulation ofj - -
permet a la L'aire de travail est
circulation de Ls] réservée aux travailleurs,
a l'equipement et a
traverser la zone of " e D. Zone d'activité
d'activité entreposage des Dési I'endroit ot
matériaux signe | endroit ou
L) . les travaux ont lieu
un gspace lampcn OptIOI'H‘IE]
o) (longitudinal) assure Ia protection
Ui B3pack lmpon I \ de la circulation et des travailleurs
optionnel (latéral) o
assure la protecﬂor: o
de la circulation et || i Interdiction de stationner C. Zone de transition
des fravailleurs e des véhicules et d'entreposer Fait dévier la circulation
( du matériel ou des matériaux du trajet normal
B. Zone d’approche
Informe les conducteurs
|-| des mesures a prendre
A. Zone d'avertissement
Avise les conducteurs
I‘ 0l I de Ia présence de
fravaux en aval
Figure 4.3—1
Composantes d'une zone de travaux
. J
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C. Zone de transition 3- Aire de circulation
Lexécution de travaux dans une ou plu- Cette aire permet a la circulation de tra-
sieurs voies necessite la fermeture de voies verser la zone d'activité. Laire de circula-
de circulation. Dans la zone de transition, les tion devrait avoir des voies d'une largeur
conducteurs sont dirigés a partir du trace minimale de 3,0 m.
normal vers le trajet requis pour circuler hors 4- Espace tampon latéral
de l'aire de travail. . - B
0z - o Cet espace sépare ['aire de travail et 'aire
Lazonedetransition doit étre balisée avec de la circulation adjacente.
des reperes visuels. Elle englobe les biseaux _
etles sections paralléles qui sont utilisés pour E. Zone de fin des travaux
fermer les voies de circulation. La zone de fin des travaux est utilisée
La zone de transition doit étre evidente pour permettre a la circulation de reprendre le
pour les conducteurs. Le trajet prévu doit étre trajet normal de la route. Cette zone s'étend a
clairement délimité afin que les conducteurs partir de I'extrémité en aval de 'aire de travail
ne suivent pas le mauvais trajet par erreur. jusgqu'au point ou la circulation est capable de
Pour certains travaux de longue duree, il reprendre la conduite normale.
faudra peut-étre enlever les marques sur la
chaussée et les remplacer par des marques 4.4 Panonceaux de distance,
temporaires sur la chaussée pour indiquer y < ’
un chemin précis, et ce afin d'eviter toute d’étendue et d emplacemeni
confusion sur le trajet a suivre. .
l 4.4.1 Distance
D. Zone d'activité Les panonceaux de distance pour travaux
La zone d'activite estle lieu ol les travaux (T-245-P) in_diquent la dist_ance .é garcourir
sontexécutés, Elle englobe un espace tampon avant d'atteindre un endroit particulier de la
longitudinal, une aire de travail, une aire de zone de travaux ou la configuration habituelle
circulation et un espace tampon latéral. de la route a £té modifiee de la facon illustrée
1- Espace tampon longitudinal sur le panneau gu’ils accompagnent. La dis-
T T tance peut étre exprimée en metres avec le
lat P t des & '"p tre |a fin d panonceau 1-245-P-2 ou en kilomeétres avec
cuiation et des Travallieurs enwre 'a fin G2 § § jes panonceaux T-245-P-3 et T-245-P-4.
la zone de transition et I'aire de travail.
Lespace tampon doit étre delimite par des
repéres visuels. Aucun matériau, vehicule
ou equipement ne devrait étre entrepose
ou stationné dans I'espace tampon. T-245-P-2
Lorsqu’unvéhicule de protection estplacée
en avant de I'aire de travail, I'espace tam-
pon devrait étre prévu entre le véhicule de
protection et ['aire de travail. T-245-P-3
2- Aire de travail
Cette aire est réservée aux travailleurs, a -
I'équipement etal'entreposage des maté-
riaux. Laire de travail doit étre délimitée T-245-P-4
par des repéres visuels.
. w.
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Les dimensions de ce repére doivent étre EleauA oA
conformes aux données du tableau 4.5-3. Hauteur minimale des cones de signalisation
— 453 Jour et tunnel éclairé i
Dimenslons minimales des chevrons Y10 KW | ¥ > To ki
de direction 450 mm 700 mm 700 mm
Moins de 70 km/h . —_— ;
Vitesse 70 kmvh et plus Les cones utilisés lors des travaux de nuit
—— doivent étre munis de deux bandes circulaires
minlmales 300 % 375 mm | 600 x 750 mm faites d'une pellicule rétroréfléchissante
de couleur blanche. La rétroréflexion des
Hauteur band doit &t : : aiivalarih
d'installation 750 mm 1200 mm anges doit eire au momns equivaienie au
minimale type lll du Tome VIl — Matériaux, chapitre 14
1. Correspond  Ia vitesse Indiquée sur le panneau # MaietEtix cliveize: oy rcring L i0Lsbellicules
a fond blanc «Limite de vitesse » (P-70). rétroréfléchissantes ».
2. La hauteaur minimale est mesurée depuis le . .
niveau de la chaussée jusqu'au bord supérieur 4.5.3 Autres reperes visuels
du chevron. Les autres repéres visuels servent a
) ; e canaliser la circulation. Ces repéres portent
Lorsque la circulation est déviee d'une des bandes horizontales rétroréfléchissantes
chaussée vers l'autre chaussée en sens et doivent avoir les dimensions indiguées au
inverse, des chevrons de direction doivent tableau 4.5-5.
étre installes dans le biseau menant a la voie
de deviation. a4 55
. . o Dimensions des autres repéres visuels
4.5.2 Cone de signalisation s o
i H - L mm
Lescones de signalisation (T-RV-3) de cou-
leur orange doivent étre utilisés uniquement Largeur minimale 300 mm
lors des travaux de courte duree, a l'exception Surface apparente 300 x 900 mm
des travaux effectués sur les autoroutes, les réflectorisée ™
travaux de trés courte durée, ainsi que lors Bandes orange 120 rm
des opérations de marquage routier. retroréfléchissantes
_ Bandes blanches
rétroréfléchissantes 84 mm
1. La surface apparente réflectorisée doit &tre conti-

e nue et son bord inférieur doit &tre situg a 300 mm

£ du sol.

= = &

2 La figure 4.5-2 illustre quelques exem-
ples de repéres visuels satisfaisant a ces
conditions.

Cependant, [a ou il y aurait des problemes
de visibilite, comme al'entree d'une autoroute
T-RV-3 et prés d'un carrefour, les repéres visuels
La hauteur des cénes doit étre conforme peuvent avoir une hauteur de 900 mm. La
aux données du tableau 4.5-4. figure 4.5-3 illustre un exemple de repere
visuel satisfaisant a cette condition.
J
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Les produits utilisés pour lesterles balises
coniques et les barils ne doivent pas étre
places sur le dessus de ces repéres visuels.
Ceux-ci ne doivent pas étre remplis avec du
sable, de I'eau ou d'autres produits qui pour-
raient étre dangereux pour les conducteurs
et les travailleurs.
4.5.4 Fusée éclairante
(Le contenu de cette section a été relirg)
o —— 4.5,5 Balise tubulaire
T-RV-7 Les balises tubulaires (T-RV-10) servent |
a canaliser la circulation.
=
fr—t s =]
Balise convexe Ballse pla!e
T-RV-8 T-RV-9
T-RV-10
Figure 4.5-2 ;
Exemples de repéres visuels conformes Ces balises, de couleur orange, portent
au tableau 4.5-5 des bandes horizontales rétroréflechissantes
et doivent avoir les dimensions minimales
| indiguées au tableau 4.5-6.
Baril
T-RV-6
Figure 4.5-3
Exemple de repére visuel
(problémes de visIblllté)
. S/
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Tableau 4.37-1
Caractéristiques des flaeches de slgnallsation
Dlametre Angles
Largeur | Hauteur n:m’;fglg minimal m’m&’; minimaux | Distance
Utllisation | minlmale | minlmale du sol des unltés d'unités de lislblllté | minimale
(A) (B) o optiques | ° 4 =S |(+° de raxe|de lisibliite
©) (D) ptiq central)
Travaux
delongue | 2340 mm | 1110 mm | 2100mm | 146 mm 15 +20° 800 m
urée sur
autoroute
Autres a
utilisations 1390 mm 540 mm 1500 mm 100 mm 14 + 20 600 m
A
B
I ™ ’p
L Unité optique .-"J L Unité optigue
L pellicule orange de type lll
c c c
Figure 4.37-1
Fléches de slgnallsation
\ J
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Tableau 4.37-3
Slgnallsation pour travaux moblles

Type de travaux Lents
Vitéssed 5420 km/h

Rapldes
20 4 60 km/h

I § &b 5 &P

Facultative Facultative

poveown | 8 G| B B

Facultative

et autoroutes

o | 8 B 5 g

= Vahicule
£y d'accompagnement

4.39 Véhicule
d’accompagnement

Un vehicule d'accompagnement est un
vehicule qui précéde les travaux mobiles,
de courte durée ou de trés courte durée.
Ce vehicule, sur lequel est installe un pan-
neau tel gu'il est decrit ci-aprés, indique a
'avance la proximite d'une aire de travail ou
les manceuvres a effectuer pour la contour-
ner. Le vehicule se déplace avec l'aire de
travail en respectant les distances indiquées
aux dessins normalisés du present chapitre.

Le panneau installe sur le véhicule
d'accompagnement doit mesurer 900 mm
sur 900 mm et étre fixé a la hauteur de
l'attache-remorque, tel qu'il est illustré a la
figure 4.39—1. Le panneau T-50-1, installé
sur le véhicule d'accompagnement, peut étre
remplacé par tout autre panneau de signa-
lisation de travaux approprié lorsqu'il est
utile de préciser le type de travaux ou les
manceuvres a effectuer pour contourner l'aire
de travail située sur une chaussée ayant plus
d'une voie de circulation dans le méme sens.

1. Correspond & la vitesse indiquée sur le panneau & fond blanc « Limite de vitesse » (P-70).

Les caracteristiques et l'utilisation de la
fleche de signalisation doivent étre conformes
aux sections 4.371 «Caractéristiques» et
4,37.2 « Utilisation » du présent chapitre.

Figure 4.39-1
Montage de panneaux Installés sur
les véhicules d’accompagnement

>
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Sur un chemin public & 2 voies de cir- Plusieurs facteurs doivent étre pris en
culation, le véhicule d'accompagnement doit considération pour decider de [linstallation
circuler sur 'accotement dans le méme sens des dispositifs de retenue pour chantiers,
que la circulation. Cependant, lorsqu'il est notamment :
impossible au vehicule d'accompagnement | _ |3 sécurité des travailleurs et des usagers
de circuler sur 'accotement sans empiéter de la route:
sur la voie, il doit circuler le plus loin pos- . i
sible a droite de la voie de circulation et la le vplume et le type de circulation;
barre de la fleche de signalisation doit étre - lavitesse;
allumée. — la durée des travaux;
Sur un chemin public & sens unique ou a — la proximité des voies de circulation par
chaussees séparees, le véhicule d'accompa- rapport a l'aire de travail;
gnement doit circuler dans l'accotement de - laprésence d'objets fixes:
droite lorsque les travaux sont réalisés sur la - : B
voie de droite ou du centre, et dans l'acco- - la preslence d excavalltlons.
tement de gauche lorsque les travaux sont - la configuration du site.
réalisés sur la voie de gauche. Selon leur usage, il existe deux types de
Cependant, lorsqu'il est impossible au dispositifs de retenue pour chantiers, soit les
véhicule d'accompagnement de circuler sur dispositifs latéraux et les dispositifs frontaux.
l'accotement sans empiéter sur la voie, il doit Les dispositifs latéraux ont pour but de
circuler le plus loin possible des voies de cir- | protéger I'aire de travail, de séparer les voies
culation et la barre de la fleche de signalisa- de circulation et de rediriger les véhicules.
tion doit étre allumée ou la barre et f'une des | |is peuvent notamment étre utilisés pour les
pointes allumees, selon le cas. usages suivants :
i i — délimitation de l'aire de travail;
4.40 Dispositifs de retenue pour L : : )
5 — utilisation d'une voie pour la circulation de
chantiers vehicules dans le sens inverse;
A l'occasion de travaux, des dispositifs — fermeture de voies de circulation sur les
de retenue pour chantiers peuvent étre uti- routes a voies multiples.
lises pour améliorer la sécurité des travail-
leurs dans les aires de travail exposées a la
circulation ou celle des usagers de la route
lorsque de nouveaux obstacles ont été créés
a cause des travaux ou de la configuration
du chantier.
N J
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— des détecteurs de file d'attente. Ces
détecteurs, installés aux endroits les plus
appropries en amont de 'aire de travail,
sont reliés & des panneaux & messages
variables qui signalent la congestion aux
usagers de la route.

Les messages transmis ne doivent plus To4b

étre vus par les usagers de la route lorsque )

la congestion n'est plus présente. Lutilisation — la transmission de messages préenre-

des panneaux a messages variables exige gistrés sur bande publiqgue au moyen!

donc un contréole part'iculi:er pour ;‘assurer d'émetteurs-récepteurs SRG;

que les messages sont toujours pertinents et — Tlinstallation de panneaux « Accés interdit

opportuns. " N o aux véhicules dans une voie» (P-130-2)
Outre ces dispositifs de signalisation en pour interdire temporairement la circulation

t_emps_t:é(_ei, d'autres moyens peuvent aussi des camions dans la voie de gauche;

étre utilisés pour communiquer certains ren- — Tlinstallation de panneaux a messages

seignements aux usagers ou les inciter a variables en amont des travaux pour indi-

suwrfa un itinéraire facultatif. Ces moyens quertoutchangement relatifaux conditions

sont : de circulation pendant les travaux.

— la mise en place d'un itinéraire facultatif ; i sz |
signalisé avec les panneaux T-35. Cet Un seul ou plusieurs de ces dispositifs
itinéraire facultatif peut étre complété peuvent‘etre_unl!ses‘ de cqncert aves tout,e-
par une signalisation limitant I'acces a autre SIQnailsatlcn_ sggpiementaire desti-
T e née a assurer la sécurité des usagers de la
d'autres bretelles g'enlrée Dans‘? certains | | route et des travailleurs, compte tenu de la
cas, l'itinéraire facultatif peut étre remplace congestion occasionnée par les travaux.
par une signalisation de détour; % o . =

— l'utilisationd’'unefrequence radioréservee 4.42 Dispositions particulieres
aladiffusion de messages appropriés.Ces . —— .
messages doivent informer les auditeurs 4.4241 Slgngilgatlon m"n'male )
des travaux en cours dans le secteur, de La signalisation prescrite dans le présent
la fluidité de la circulation a proximité de | | chapitre est une signalisation minimale qui
I'aire de travail, des itinéraires facultatifs peut étre complétée par toute signalisation|
et donner les conseils de sécurité néces- | || supplémentaire destinée a assurer la sécu-
saires pour circuler dans le chantier. Un rité des usagers de la route et des travail-
panneau « Fréguence radio » (T-240) doit leurs, compte tenu des conditions de temps et
étre installé a 15 km en amont de ['aire de lieu.
de travail pour indiquer aux usagers de Lorsque les dessins normalisés ne
la route la frequence radio a syntoniser; peuvent étre appliqués compte tenu des|

conditions de temps et de lieu, un plan doit
étre prealablement prépare par un ingénieur,
sur lequel il appose sa signature et son
sceau attestant que le plan a été congu en
respectant les énoncés du présent chapitre.

& .
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4.42.2 Combinaison de dessins Cependant, dans les cas e) et f), un
normalisés biseau est installe et 'aire de travail doit étre
: s délimitée par des repéres visuels et une bar-
L()r..‘.‘TQI.'.Ie e de‘ssms_ nor_mailses ouplus riere con{llzér'mémenlp aux sections 4.5 et 4.6

sont utilisés pour la signalisation d'une méme ’ : s

aire de travail, ceux-ci doivent étre adap- 4.42.4 Piétons

tés en combinant les panneaux de fagon a i o : sz

indiquer clairement les travaux aux usagers La signalisation d'un corridor pour piétons

de la route. Les panneaux qui ne sont pas | | ©u d'un passage temporaire pour piétons est
essentiels ne doivent pas étre installés. parfois nécessaire lors de la réalisation de
travaux routiers.

4.42.3 Signalisation non nécessaire 4,82 4.1 Corfidor potir pistons
Auclune. signaliantion Fest nécgssaire . L.o;s u'un trottoir est obstrué en raison de

o _ssgna_llser des. ekl gliechigs alx travaux clle anneau T-80-3 « Trottoir barré »

endroits suivants : doit étré ins‘gallé

a) alexterieurdesborduressurélevéesdune e ; ;
chatisase: ~Un corridor temporaire d'une largeur

2 .. ) . minimale de 1m doit étre aménagé du cote

b) sur Ie. coté exterieur d'une chaus§ee a des masons ou des immeaubles:

gggu?;?ltg:c Bided mistpluy des volas e Si ce corridor ne peut étre mis en place
! 3 57 sur ce coté du chemin public, il doit étre
c) dans les ruelles urbaines sans désigna- | | sjtué sur la chaussée et étre délimité par des
tion; ] repéres visuels.
d) pour la tonte de gazon manuelle (Fope- La circulation des piétons peut, sl y a
rateur doit porter la veste de sécurité) lieu, étre détournée sur le trottoir opposé, a
et pour la tonte de gazon mecan:;ee!(la I'endroit ol les piétons peuvent traverser en
machine motorisée doit étre munie d'un toute séounts.
gyrophare); . Les panneaux «Détour pour piétons et
e) dlans .Ie_s espaces de stationnement cyclistes» (T-90-13 a T-90-15), «Détour
signalisés par marquage ou mmoyen de pour piétons» (T-90-16 a T-90-18), « Utiliser
panneaux ou de parcome'tres, . l'autre trottoir» (T-81-1) et «Utiliser pas-
f) en bordure de la chaussée des chemins | | sage temporaire » (T-81-2) sont utilisés pour
publics ayant une largeur supérieure a indiquer la direction du chemin de detour
9m, mais uniquement lorsque, simulta- a suivre par les piétons et les cyclistes,
néement: le cas echéant. Ces panneaux doivent étre
— ils desservent des milieux résiden- | installés aux endroits appropriés pour indi-
tiels; guer le parcours a suivre.

— il y circule en moyenne au plus La signalisation des chemins de détour
240 véhicules par heure dans les sur les voies cyclables est présentée au cha-
deux sens; pitre 7 « Voies cyclables » du présent tome.

- L.a gﬁ:agc?adz E:ltsa:?':(i:ltee ﬁ_fséiaﬂé";mgﬁ 4.42.4.2 Passage temporaire pour piétons
tagbleau 4.3-1; 9 ) Lor'squ‘u'n passage pour piétons !:Ioit

o bre de voies de cireulation est étre deplacé en raison de travaux routiers
e r}u{n ou lorsqu'un passage pour piétons doit
ARRCHY. étre aménage durant les travaux routiers,

. J
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ENTRAVE DE LA VOIE DE DROITE

Aire de travail

~—— Barriére

(e C{‘}ne® ou repeére visuel

V (kmv/h) L (m) E (m) B (m)
60 et moins i0d 10 50
70 20d 10 75
80 et 90 30d 15 100
100 40d 20 125

V : Vitesse affichée sur le panneau a fond

blanc P-70 pour les valeurs «L» et «B».

Pour la valeur «E », «V » correspond &
la vitesse affichée sur les panneaux a

fond orange T-70.
: Longueur du biseau

ammr

(voie < 3,65 m)

ouV = 90 km/h*.

Notes :

: Espacement des repéres visuels
: Espacement des panneaux
: Largeur de I'entrave sur une voie

(1) Les cénes sont interdits sur les autoroutes.
(2) Requise sur les autoroutes et les chemins

— les repéres visuels délimitant un biseau

toty!

01

00 |

@ Requis sur les chemins ol V < 90 km/h*. |

* V est la vitesse affichée sur le panneau a
fond blanc P-70 «Limite de vitesse ».

totot

doivent étre installés a des intervalles de 5 m;
— les cotes sont en métres.

3
¢

%
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: Vitesse affichée sur
le panneau « Limite
de vitesse » (P-70)

: Espacement des
panneaux

(1) Le panneau T-50-1, installé sur

le véhicule d’accompagnement,
peut étre remplacé par tout autre
panneau de signalisation de tra-
vaux approprié lorsqu'il est utile
de préciser le type de travaux ou
les manceuvres a effectuer pour
contourner l'aire de travail située
sur une chaussée ayant plus
d'une voie de circulation dans le
méme sens.

Notes :

lorsque la visibilité est restreinte,
la distance entre le véhicule
d'accompagnement ou la remor-
que et le véhicule de protection
doit étre augmentée;

a I'approche d'une courbe, d'un
pont ou d'un échangeur, le con-
ducteur du véhicule d'accompa-
gnement doit ralentir et attendre
que la voie soit libre avant de
circuler;

la signalisation prescrite dans

le présent dessin est une signa-
lisation minimale qui peut étre
complétée par toute signalisa-
tion supplémentaire destinée a
assurer la sécurité des usagers
de la route et des personnes qui
y travaillent, compte tenu des
conditions de temps et de lieu;
le véhicule d'accompagnement
doit étre placé selon les disposi-
tions de la section 4.39.

Facultatif —

ENTRAVE D’UNE VOIE

11

(SN

It

Véhicule de protection

=3

P

i1

£

NN

=P

—— Véhicule d'accompagnement

ou remorque

—

]
=
i}
]
]
:
tot H
4
B
3

N
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Annexe 3 — Conditions météorologiques et climatiqu es

l * Gouvernement

du Canada
Accueil = Environnement et ressources naturelles =+ Météo, climat et catastrophes nafurelles = Conditions metéorologigues et climatiques passées

= Données historiques

Government
of Canada

Rapport de données horaires pour le 23 février 2018

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL). Pour convertir I'heure locale en heure avancée, ajoutez 1 heure s'il y a lieu

MONTREAL INTL A

QUEBEC
Latitude : 45728!14,000" N Longitude : 73744:27,000 Q Altitude : 36,00 m
ID climatologique : 7025251 ID de I'OMM : 71627 ID de TC : YUL
Rapport de données horaires pour le 23 février 2018
Point de Hum, Dir. du Vit du Pression ala Refr.
Temp. rosée rel. yent vent Visibilite station Hmdx golien Méetéo
e e % 10s.deg kmih km kPa
e e | | e L~

HEURE
00:00 68 106 75 12 4 241 103,71 9 ND
01:00 -7,0 -11,5 70 36 2 241 103,68 -8 Généralement nuageux
02:00 65 1.1 70 13 5 241 103,63 9 ND
03:00 72 -10,6 7 6 3 241 103,59 9 ND
04:00 81 -11.1 79 4 5 241 103,54 -11 Généralement nuageux
05:00 71 -10,5 76 3 7 241 103,43 -1 ND
06:00 14 -10,5 79 2 12 241 103,35 -13 ND
07:00 -84 -10,9 82 3 15 483 103,27 -15 Nuageux
08:00 79 110 79 2 14 483 103,23 14 ND
09:00 68 99 79 2 17 483 103,12 -13 ND
10:00 52 98 70 4 17 483 102,92 11 Nuageux
11:00 -30 97 60 7 17 241 102,74 9 ND
12:00 -23 -8,8 62 8 15 241 102,54 -7 ND
13.00 0,2 6,5 61 10 19 241 102,19 Neige en grains
14:00 18 5.7 59 12 19 16,1 101,97 Granules de glace ou
grésil
15:00 09 3.4 73 13 22 241 101,70 Pluie
16:00 11 25 77 13 27 97 101,61 Pluie Brouillard
17:00 12 10 85 14 23 8.1 101,42 Pluie, Brouillard
18:00 038 02 93 15 21 3.1 101,28 Pluie Brouillard
19:00 07 0,0 95 15 21 5,4 101,20 Bruine Brouillard
20:00 038 03 96 16 16 43 101,11 Bruine, Brouillard
21.00 10 0,4 95 18 g 438 101,10 Bruine Brouillard
22:00 07 02 97 23 7 32 101,07 Bruine, Brouillard
23.00 06 0,2 97 22 10 48 101,02 Bruine Brouillard
00:00 16 12 97 23 20 129 100,99 Bruine
01:00 25 18 9 25 28 24,1 101,05 Nuageux

Légende

» E =Valeur estimée
» M = Données manquantes

Date de modification : 2018-07-20

» ND = Non disponible

29

CNESST



RAPPO RT Dossier d’intervention Numeéro du rapport
Mf D'ENQU ETE DP14268666 RAP1252244
ANNEXE D

Références bibliographiques

Info-Normes, trimestriel, Québec, Québec, Ministére du transport, Direction du soutien a I'exploitation
des infrastructures, vol. 15, n° 1, mars 2004

QUEBEC. Code de la sécurité routiére, chapitre C-24.2, & jour au 7 ao(t 2018, [Québec], Editeur officiel
du Québec, 2018, 224 p.

QUEBEC. Code de sécurité pour les travaux de construction, chapitre S-2.1, r.4, a jour au ler
septembre 2018, [Québec], Editeur officiel du Québec, 2018, 210 p.

QUEBEC. Loi sur la santé et la sécurité du travail : RLRQ, chapitre S-2.1, a jour au 12 juillet 2018,
[Québec], Editeur officiel du Québec, 2018, 74 p.

QUEBEC. Normes : ouvrages routiers. Tome V, signalisation routiére, Québec, Les Publications du
Québec, 1999-, mise a jour février 2018, 3 v., page multiple. (Ouvrages routiers : normes ; 5)

RACHITEANU, Sorina. Avis sur la signalisation en place lors de I'accident sur 'autoroute 20 Ouest a
Dorval le 23 février 2018, [Québec], CNESST, 2018, 29 p.

Recommended Procedures for the Safety Performance Evaluation of Highway Features, National
Cooperative Highway Research Program, report 350, Transporation Research Board, Washington, D.C.,
1993

Ministere des Transports du Québec, le 23 févids2 page 49





