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SECTION 1

1 RESUME DU RAPPORT

Description de 'accident

Le 1" septembre 2017 vers 6h, monsieur [ B ], [ ... ], omnce son quart de travail, a Dorval, chez un
fournisseur de Transports S.L.M. inc. Vers 8h26gitlirige avec un camion semi-remorque, au chantie
situé au 8440, avenue Querbes a Montréal afinfiégtier une livraison de matériaux de toiture.

Vers 8h45, stationné pres du chantier, monsieul pi®cede au débarquement de son chariot élévateur
gui se trouve sur la semi-remorque. Alors qu’ilasvolant du chariot élévateur en marche arraie;-
ci atteint le vide, se renverse et écrase le tlavai

Conséquences

Le travailleur décéde, écrasé par le chariot ébkwat

Photo 1 :Renversement du chariot élévateur sur le travai(lsaurce : CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 1
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Abrégé des causes

L’enquéte a permis de déterminer les causes s@sant

* La modification du systéme de fixation du suppartahariot élévateur met le travailleur en
danger.

» La gestion de la santé et de la sécurité est défiej notamment en ce qui concerne la
formation et la supervision relatives au port dedmture de sécurité.

Mesures correctives

Suite a l'accident, dans le rapport d’interventi®AP1197238, la CNESST interdit I'utilisation du
support embarque chariot de type tiroir. Il estakexigé a I'employeur de s’assurer que le systéene
fixation du support embarque chariot soit sécugtdors des manceuvres d’embarquement et de
débarquement du chariot élévateur. Ce systemeédtteitapprouvé par une personne compétente en la
matiere.

De plus, dans le rapport d’'intervention RAP119675@is dérogations sont émises. Une formation
compléte sur la conduite des chariots élévateursupadormateur qualifié est exigée. Une politique
obligeant le port de la ceinture de sécurité pawdnduite d’un chariot élévateur doit étre élabae
une supervision adéquate doit étre exercée paplmreur a cet effet.

Le présent résumé n'a pas de valeur |égale eenelteu ni de rapport d'enquéte ni d'avis de cofien ou de toute autre décision de l'inspectdurohstitue
un aide-mémoire identifiant les éléments d'uneatitn dangereuse et les mesures correctives a é@ppour éviter la répétition de I'accident. Il geu
également servir d'outil de diffusion dans votréeuide travail.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 2
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SECTION 2

2 ORGANISATION DU TRAVAIL
2.1 Structure générale de I'établissement

Transports S.L.M. inc. est une entreprise spééalians le transport de marchandises diverses.
L'établissement, situé au 1421, avenue de la GaMascouche, comporte un garage et une cour
ou les camions et les remorques sont entreposesvdlacules de livraison sont principalement
des camions-grues et des camions semi-remorqueis aeiohariots élévateurs embarqués a trois
roues.

L’entreprise est dirigée par [ ... ], monsieur [ Aagsisté de [ ... ] employés de bureau et [ ... ]

répartiteursTransports S.L.M. inc. emploie envirgn.. ] travailleurs, donf ... ] chauffeurs de
camion.

Figure 1: Organigramme de Transports S.L.M. inc. (source EGHT)

2.2 Organisation de la santé et de la sécurité du travla
2.2.1 Mécanismes de participation

Il N’y a aucun mécanisme de participation offiadels travailleurs a la santé et la sécurité
du travalil.

Monsieur [ A ] informe ses travailleurs que, lorsme situation est jugée dangereuse, ceux-
ci peuvent communiquer en tout temps avec la dmect

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 3
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2.2.2 Gestion de la santé et de la sécurité

L’entreprise ne posseéde pas de programme de prévespécifiant les dangers reliés au
travail de chauffeur.

Transports S.L.M. inc. posséde une politique deésahsécurité concernant les dangers
reliés au travail de mécanicien.

L’employeur rencontre ses travailleurs une fois gamée afin d’effectuer un rappel des
directives de I'entreprise. Cette rencontre trdéda gestion des opérations et des mesures
de sécurité.

Lorsqu’un nouveau travailleur est embauché, lesibhegle formation sont établis selon les
connaissances et I'expérience de ce dernier. Lé&edie la formation s’étend habituellement
sur deux a trois jours.

Par la suite, le nouveau travailleur est jumeld @&mployé d’expérience, pour une durée
de deux semaines, afin d’apprendre les tachesseiéson emploi. Au terme de cette
période, le formateur fait part de ses observatiotiemployeur quant a la capacité du
nouveau travailleur a accomplir ses taches de fagtonome.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 4
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SECTION 3
3 DESCRIPTION DU TRAVAIL
3.1 Description du lieu de travail

L’accident survient sur I'avenue Querbes a l'intetion de la rue de Liége, ou est stationné le
camion de Transports S.L.M. inc.

Photo 2 :Scéne de I'accident (source : CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 5
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La carte suivante permet de situer les lieux d=ident et du chantier.

Ty

[ T

Lieu de l'accident S

Photo 3 :Lieu de I'accident (source : Google maps)

3.2 Description du travail a effectuer

Le matin du ¥ septembre 2017, monsieur [ B ] doit effectuer diwraisons de matériaux de
toiture. Le travailleur récupére son camion semrmamue chargé a la compagnie Roofmart située
a Dorval. Le travailleur se dirige ensuite au clargitué au 8440, avenue Querbes a Montréal.

Les principales taches du travailleur lors d’urike tiévraison sont les suivantes :

Immobiliser le camion et effectuer un repérageefislu lieu de livraison ;

Retirer les sangles qui retiennent la marchandisé&assemi-remorque ;

Descendre le chariot élévateur de la remorque lau so

Effectuer la livraison de la marchandise chezikntla I'aide du chariot élévateur ;
Rembarquer le chariot élévateur sur la semi-remerqu

Au moment de l'accident, le travailleur s’affairedl@scendre le chariot élévateur de la remorque
lors de sa premiére livraison.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 6
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SECTION 4

4 ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE
4.1 Chronologie de l'accident

Le 1°"septembre 2017 vers 6h, monsieur [ B ] débutewsag¢e de travail a la compagnie Roofmart.
Sa journée consiste a effectuer deux livraisonmal&riaux de toiture a I'aide d’'un camion semi-
remorque muni d’'un chariot élévateur.

Vers 6h45, il procede a I'inspection de son chamrggm

Vers 8h20, il quitte les lieux, en direction du 84dvenue Querbes, a Montréal, pour effectuer sa
premiére livraison.

A son arrivée a proximité du chantier, il se stati® sur I'avenue Querbes, a l'intersection de la
rue de Liege. Il va a la rencontre des travaillelushantier pour signaler son arrivée. Il revient
vers son camion et enléve les sangles qui retien@ehargement.

Vers 8h45, le travailleur procéde au débarquemechdriot élévateur de la semi-remorque. Pour
ce faire, le travailleur s’installe au poste deduite du chariot et il 'opere en mode reculons.
Lorsque l'arriere du chariot atteint le vide, leadbt se renverse et chute vers le sol, entraieant
travailleur.

Figure 2: lllustration du renversement du chariot élévateur
de la remorque (source : CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 7



RAPPORT Dossier d'intervention Numéro du rapport
CNESST

D'ENQUETE DP14260158 RAP1212510

4.2

Le travailleur se retrouve écrasé au niveau duathantre le sol et le toit de protection du chario
élévateur.

Son déces est constaté sur place.

Constatations et informations recueillies

42.1

4.2.2

Eléments relatifs au travailleur accidenté

Monsieur [ B ] travaille a titre de chauffeur devdan chez Transports S.L.M. inc. depuis
[...]ans;

Il détient un permis de conduire de classe | ... |;

Il possede [ ... ] d’expérience comme chauffeur duioa ;

Il utilise un camion semi-remorque et un charigvéteur embarqué pour effectuer la
livraison de divers matériaux chez les clients ;

Il a suivi une formation a son embauche sur la adadd’'un chariot élévateur donnée par
Transports S.L.M. inc.

Eléments relatifs & I'équipement utilisé

Le jour de I'accident, monsieur [ B ] utilise extiepnellement un autre camion semi-
remorque que celui gqu’il utilise normalement, pusge dernier est en maintenance.

Le camion semi-remorque utilisé le jour de I'acaidest muni d’'un chariot élévateur
embarqué sur la plateforme de la semi-remorque.

Monsieur [ B ] connait ce type d’équipement, puigdfa utilisé de 2012 a 2015.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 8
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4.2.3 Eléments relatifs au chariot élévateur embarqué

Le chariot élévateur a été acheté usagé a la corigp@pnspavé en 2012. Il est de marque
Palfinger, modéle Crayler CR50 Palreach, fabriqu@@o5.

Photo 5 : Chariot élévateur embarqué (source : Google)

Le chariot élévateur embarqué est congu pour étigeusur un terrain accidenté. Il est doté
de deux roues motrices a I'avant et d’'une rouecttice, sur pivot, a I'arriere. Il est muni
de fourches extensibles. Une plaque de capacifé&éstsur le tableau de bord.

La derniére inspection du chariot élévateur a Beeteiée le 16 aolt 2017. Ce dernier était
en bon état.

Voici ses principales caractéristiques :

* llaune masse de 2 900 kg ;
* |l posséede une structure de protection (toit) ;
* |l posséde une ceinture de sécurité.

4.2.4 Eléments relatifs au support embarque chariot de tye tiroir

Transports S.L.M. inc. fait I'acquisition du suppembarque chariot de type tiroir usagé
en méme temps que I'achat du chariot élévatear carhpagnie Transpavé en 2012.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 9
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Photo 6 : Support embarque chariot utilisé lors de I'acctdenurce : CNESST)

Ce support est congu pour embarquer et débarquehnariot élévateur de type embarqué
sur une semi-remorque. Il est muni d’'un tiroir @il dans lequel s'inséerent les fourches du
chariot élévateur. Le tiroir sert de levier afsmmonter et de descendre le chariot élévateur
de la semi-remorque. Le support correspond a laitiéh d’'un appareil de levage.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 10
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Informations relatives au support en cause dagsitlant :

* Le support est de fabrication inconnue ;

e La capacité de levage du support est inconnue ;

* Aucune documentation n’explique son utilisation ;
» Le support est bon état.

Les trois illustrations suivantes démontrent lectmnnement du support.

Les fourches du chariot
élévateur s’inserent dans
le tiroir du support sur la ™
semi-remorque.

Figure 3 : Support embarque chariot (source : CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 11
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Le support sert de levier lors :
de la descente et de la montée ¢
du chariot élévateur. '

Figure 4 : Chariot au niveau de la semi-remorque (sourceEESI)

Figure 5 : Chariot élévateur au niveau du sol (source : CNBSS

Sur les lieux de I'accident, le support embarquerich de type tiroir se retrouve en position
verticale sur le c6té de la semi-remorque. Il esjaurs jumelé aux fourches du chariot
élévateur.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 12
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La position du support
apres l'accident,
toujours jumelé aux
fourches du chariot
élévateur.

Photo 7 Support embarque chariot aprés le renversememtogso CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 13
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Position du chariot et du Position du chariot et du
support avant I'accide e support apres l'accide
e w T - ', : “ =/ .:_-.'— : ,: \ - £ 4 xn

Figure 6 : Positions du chariot élévateur et du support agaapres I'accident (source : CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 14
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Empreinte du support laissée
sur la semi-remorque,
démontrant son emplacement
initial.

Photo 8 : Empreinte du support embarque chariot (source GNES

4.2.5 Eléments relatifs au systéme de fixation

Le support embarque chariot de type tiroir est mimideux branches a une de ses
extrémités. Ces branches sont insérées a l'intédewleux pochettes situées sur le coté
passager de la semi-remorque. Deux tiges gradéeserit fixer les branches dans les
pochettes. Ces tiges sont maintenues en placela dain tendeur en caoutchobengee
L’ensemble de ces éléments constitue le systénfizatmn du support embarque chariot.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 15
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.

Photo 9 :Branches du support embarque chariot (source : GVES

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 16
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Tige gradée

- —— - - - —_—

Tendeur en caoutchouc (bungeik

Photos 10 et 11 Eléments du systéme de fixation du support (SOUBESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 17
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il m—o

Tendeur en
caoutchouc

i Pochette Brancht
Figure 7 : Systeme de fixation du support embarque charotr(® : CNESST)

Selon les informations recueillies, le retrait émdeur et des deux tiges du systéme de
fixation peut étre effectué en moins de cing seesrat ne requiert aucun outil.

Sur les lieux de I'accident, ces éléments se tnouser la plateforme de la semi-remorque
comme le démontre la photo suivante :

Tiges gradées |

Photo 12 :Eléments du systéme de fixation trouvés sur &slde I'accident
(source : CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 18



RAPPORT Dossier d'intervention Numéro du rapport
Q@I D'ENQUETE DPI14260158 RAP1212510

4.2.6 Eléments relatifs & la modification du systéme dexation

Lors de I'acquisition du support embarque charettype tiroir en 2012, le systéme de
fixation comporte deux vis maintenues a l'aide thés dans les pochettes situées sur le
c6té passager de la semi-remorque. Afin de rdtréixation du support, un outil est alors
nécessaire.

Selon les témoignages recueillis, a cause de katdn lors du transport, le systéme de
fixation se dévisse. Pour cette raison, 'employewdifie le systéme. La modification
consiste a remplacer les vis et les écrous patigkes gradées, maintenues en place par un
tendeur en caoutchouc.

4.2.7 Eléments relatifs & la méthode de travail appliquébrs du débarquement d’un chariot
élévateur

La méthode de travail pour débarquer le chariotadgur Palfinger de la semi-remorque
utilisée le jour de I'accident ne nécessite, eruauemps, le retrait du systéme de fixation
du support embarque chariot de type tiroir.

Depuis 2015 et jusqu’'a la veille de l'accident, mienr [ B ] utilise un autre type
d’équipement pour effectuer son travail. Il s’aljitn chariot élévateur embarqué a l'arriere
de la remorque. Le chariot élévateur est maintelaur@morque a l'aide de deux goupilles
de sécurité situées de chaque coté du chariottélévaifin de débarquer ce dernier de la
remorque, ces deux goupilles de sécurité doiveetrétirées.

Les deux méthodes de travail se différencientgeattres, par le retrait ou non du systeme
de fixation, afin de débarquer le chariot élévatdita remorque.

4.2.8 Ceinture de sécurité

Une photo d’'une séquence vidéo prise par un citoyeelques secondes apres l'accident,
permet de constater que le chariot élévateur, reé\ai sol sur sa partie arriere, est toujours
en fonction. Les jambes du travailleur sont a €meur de I'habitacle du chariot élévateur,
démontrant que ce dernier est aux commandes lorseaversement. Le thorax du
travailleur est écraseé par le cadre de protectiotod du chariot élévateur. La ceinture de
sécurité n’est pas bouclée. Celle-ci est en bdreétdoque lors d’une traction rapide. Selon
les informations recueillies, la ceinture de sééun’est pas toujours utilisée par les
travailleurs de Transports S.L.M. inc. lorsqu’ilsépent les chariots élévateurs.

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 19
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Photo 13 :Ceinture de sécurité sur le chariot élévateurr(®UCNESST)

4.2.9 Formation sur la conduite d’un chariot élévateur

Lors de son embauche chez Transports S.L.M. inonsiaur [ B ] recoit une formation
spécifique sur la conduite d'un chariot élévateunbarqué. La formation est donnée par le
président et le contremaitre.

La formation comporte une partie théorique d’envinne heure, et traite des sujets
suivants :

e Caractéristiques du chariot élévateur embarqué ;
* Dimensions du chariot élévateur ;

e Fonctionnement des commandes ;

» Stabilité du chariot élévateur ;

* Angles de vision ;

e Limite de vitesse.

Une formation pratique suit I'enseignement théaeigllle est d’'une durée d’'un a deux
jours et consiste a la pratique de différentes mames avec le chariot élévateur dans la
cour de I'entreprise.

Le travailleur doit apprendre et maitriser le foammhement des manettes. Il doit connaitre
les angles de vision de la conduite du chariotadt&w et identifier les reperes visuels. |l
doit également se pratiquer & manutentionner dest@avides en pile a I'aide du chariot
élévateur dans la cour. Lorsque ces notions soritrigées, il doit se pratiquer a

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 20
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manutentionner des palettes sur lesquelles il geadharge. L'employeur spécifie que le.
travailleur doit se déplacer tout en ayant la chgm@gs du sol pour conserver sa stabilité. A
la fin de la formation, 'employeur évalue les ois apprises a I'aide d’'un test pratique.

La formation théorique et pratique sur la conddiéechariot élévateur n'aborde pas les
dangers reliés a la conduite d’'un chariot élévateue port de la ceinture de sécurité.
L’employeur indique prendre pour acquis que legditieurs portent la ceinture de sécurité
a bord des chariots élévateurs, raison pour lagjilella pas jugé nécessaire d’inclure cette
notion dans la formation des travailleurs.

4.2.10 Supervision

De facon générale, une supervision est effectuédepeontremaitre afin de vérifier les
manceuvres d'utilisation du chariot élévateur, eti@dier pour les nouveaux travailleurs.
Le contremaitre peut effectuer des vérificationsragiques chez des clients, afin de
superviser les pratiques de travail.

Selon les témoignages, le port de la ceinture dargé n’est pas un élément faisant I'objet

d’une surveillance. Aucune mesure ni registre meeme le port de la ceinture de sécurité.

4.2.11 Loi et reglement

Appareils de levage :

Le Réglement sur la santé et la sécurité du trdR8IST) définit un appareil de levage
comme suit :

« les grues, les ponts roulants, les portiquesrdesls, les palans, les chariots élévateurs,
les engins élévateurs a nacelle, les plates-foéhéeatrices, les vérins, les crics et les autres
appareils du genre, a I'exception des ascensedesanonte-charges ».

Le RSST établit également certaines exigencesivetaént aux chariots élévateurs,
notamment :

¢ RSST — Art. 245, alinéa 6

« Conditions d'utilisation : Tout appareil de leeadoit étre utilisé, entretenu et réparé de
maniere a ce que son emploi ne compromette pasié,da sécurité ou l'intégrité physique
des travailleurs. A cette fin, un tel appareil doit

[..]

6° lorsque I'une de ses piéces est réparée, raisinéemplacée, offrir relativement a cette
piece une sécurité équivalente a celle de la péregine ; »
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La norme applicable aux chariots élévateurs pauaiteaccidenté eSafety Standard for
Rough Terrain Forklift Trucks ASME B56.6 - 20@5la section 5.2.1, on stipule, entre
autres, qu’aucune altération ou modification nd¢ 8ue effectuée sur le chariot élévateur
pour terrain accidenté pouvant affecter sa stébsé capacité ou les opérations sécuritaires
de celui-ci, sans I'approbation écrite préalablerdnufacturier ou de son successeur.

A la section 5.2.2, on indique que si le manufaetun’existe plus, les modifications
doivent étre attestées par un ingénieur spéciaiséchariots élévateurs pour terrain
accidenté.

Formation et supervision concernant le port deslatare de sécurité :

La Loi sur la santé et la sécurité du travail (L8Mblit des obligations applicables aux
employeurs. Elle indique que I'employeur doit pnenieés mesures nécessaires pour assurer
la santé, la sécurité et I'intégrité physique dasdilleurs. Le Reglement sur la santé et la
sécurité du travail (RSST) aborde la formation driste.

e LSST-Art.51.9
« informer adéquatement le travailleur sur lesugsgreliés a son travail et lui assurer
la formation, I'entrainement et la supervision apiés afin de faire en sorte que le
travailleur ait I'habileté et les connaissancesuiges pour accomplir de facon
sécuritaire le travail qui lui est confié. »

e LSST-Art.51.11
« fournir gratuitement au travailleur tous les muyet équipements de protection
individuels choisis par le comité de santé et deig® conformément au paragraphe
4° de l'article 78 ou, le cas échéant, les moyenggeipements de protection
individuels ou collectifs déterminés par reglemens’assurer que le travailleur, a
I'occasion de son travail, utilise ces moyens eliggments. »

* RSST - Art. 256.3
« Formation du cariste : Un chariot élévateur dti utilisé uniguement par un cariste
ayant recu :1° une formation qui porte notamment[su] d) les régles et mesures
de sécurité;. »

De plus, la norme Safety Standard for Rough TeffFaiklift Trucks ASME B56.6 — 2005,
section 5.17, stipule que le programme de formalmininclure, entre autres, les regles et
les equipements relatifs a la sécurité. La seddidm4 de cette norme indique qu’avant
d’opérer le chariot élévateur, I'utilisateur do#rsgager a respecter les régles de sécurité et
les pratiques sécuritaires.

Finalement, la section 6.2.1(a) de cette méme nongligue qu’avant toute manceuvre,
lorsque le chariot élévateur tout terrain est nilumne ceinture de sécurité, celle-ci doit étre
bouclée.
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D’autre part, la norme CSA B335-04, Norme de sé€ymour les chariots élévateurs, dans
ses pratiques générales de sécurité pour lesatriliss de chariots élévateurs, stipule a la
section 4.8.2 qu’« Une supervision appropriéefetaafe est essentielle pour une utilisation
sécuritaire des chariots élévateurs. »

A la section 6.5(g), de cette méme norme, il esigmé qu'on doit enseigner « les
caractéristiques et I'équipement destinés a anegllarsécurité de I'utilisation d’'un chariot
élévateur, et les limites de leur application, moteent : [...] les systemes de retenue du

cariste. »
Information complémentaire relative au chariot él&ateur embarqué

Depuis 2015, la norm8afety Standard for Vehicle Mounted Forklift Trugi&VIE B56.14
— 2015s’applique a un chariot élévateur embarqué fabraqués cette date.

4.2.12 Directives du fabricant

Le manuel de I'opérateur du chariot élévateur Rgér Crayler CR50 Palreach indique que
la ceinture de sécurité doit étre portée en tauptelors de la conduite. De plus, dans les
sections expliquant les manceuvres de montage eesleente du chariot élévateur du
véhicule de transport, il est précisé que le ttbawi doit étre attaché. Une affiche apparait
sur le tableau de bord du chariot élévateur inditjgaie la ceinture de sécurité doit étre
bouclée et qu’en cas de non-respect des instrisstiona danger de blessures graves ou de
mort.
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Photo 14 Affiche présente sur le tableau de bord du cha&f@tateur (source : CNESST)

Transports S.L.M. inc., le*1septembre 2017 page 23



RAPPORT Dossier d'intervention Numéro du rapport
Q@I D'ENQUETE DPI14260158 RAP1212510

4.2.13 Information supplémentaire sur le port de la ceintue de sécurité

L’association sectorielle paritaire Via préventublie le guideChariot élévateur : priere
de ne pas renverseka section 17[La ceinture de sécurité : seul dispositif de retenu
efficace dans toute situation de renversemielentifie le moyen de protection efficace en
cas de renversement. En effet, le groupe de cher€hgandatés par I'Institut de recherche
Robert-Sauvé en santé et en sécurité du trava83IR, a conclu que «la ceinture de
sécurité est le seul dispositif de retenue effigaze maintenir le cariste dans toute situation
de renversement ». En cas de renversement du thin@teur, le maintien du cariste a
l'intérieur de sa cabine évite I'éjection et limigerisque d’écrasement.

4.3 Enoncés et analyse des causes

4.3.1 La modification du systeme de fixation du support d chariot élévateur met le
travailleur en danger

Suite au renversement arriere du chariot élévadeusol, on remarque que le support
embarque chariot de type tiroir repose en positenticale et est jumelé aux fourches du
chariot élévateur. Cette position démontre quelppert n’était pas fixé a la remorque. Le
support était donc libre d’attache.

La fixation du support a la remorque est constitd€a&leux tiges gradées retenues par un
tendeur en caoutchouc. Ces tiges s’enlevent faeé. Aucun outil n’est nécessaire et les
tiges se retirent en quelques secondes. Ce sysifiration n’est pas celui d’origine. En
effet, la fixation d’origine du support était bonltee a la remorque a l'aide d’écrous. Il
était alors nécessaire d’utiliser un outil afin rd¢irer la fixation. Cependant, dues aux
vibrations de la route lors du transport, les eiglévissaient. L’employeur, voulant pallier
a ce probleme, a modifié le systeme de fixatiomigioe.

Le support embarque chariot est un élément eskdunthariot élévateur embarqué, car il
permet d’embarquer et de débarquer ce dernier cenlarque. Cet équipement est donc
assujetti aux normes et reglements relatifs awargip de levage. Le RSST, art. 245.6
indiqgue que sa modification ne doit pas comproradtrsanté, la sécurité et l'intégrité
physique du travailleur et doit offrir une sécugétfuivalente a celle de la piece d’origine.

La norme ASME B56.6 2005, sections 5.2.1 et 5.@r2yoit que toutes modifications
pouvant compromettre la capacité, la stabilitéaosdcurité des opérations ne doivent étre
effectuées a moins qu’elles soient approuvees gpandnufacturier. Dans le cas ou ce
dernier n’existe plus, un ingénieur spécialisé dandomaine des chariots élévateurs de
terrain accidenté doit attester que les modificeticsont conformes a la norme.
Contrairement a ce que prévoit la norme, la maodlifon faite par 'employeur n’a pas été
approuvée par le manufacturier, celui-ci étant mmeg ni attestée par un ingénieur
spécialisé dans le domaine.

Le jour de lI'accident, monsieur [ B ] utilise unaclot qui n'est pas celui avec lequel il a
'habitude de travailler depuis 2015. Ces charggsdifférencient par leur systéme de
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fixation du support embarque chariot. Le charigil @ I'habitude d’utiliser nécessite qu’il
retire deux goupilles de sécurité situées de chaftéedu chariot. Le jour de l'accident,
monsieur [ B ] n’a pas a retirer le systéme detiidxaavant de reculer le chariot élévateur.
Les constatations et informations recueillies aursale I'enquéte ne nous permettent pas
de conclure, en toute certitude, que monsieur pBdtiré lui-méme le systeme de fixation
du support embarque chariot. Toutefois, compte tenla facilité a retirer rapidement ce
systeme, il est possible que monsieur [ B ] @ udéttrait et que, par habitude, il ait confondu
les deux systémes.

Ainsi, la modification du systéme de fixation duppart du chariot élévateur met le
travailleur en danger.

Cette cause est retenue.

4.3.2 La gestion de la santé et de la sécurité est dééinie, notamment en ce qui concerne la
formation et la supervision relatives au port de laceinture de sécurité

Au moment du renversement arriere du chariot ééwvamonsieur [ B ] ne porte pas sa
ceinture de sécurité. N'étant pas retenu sur Igesike haut de son corps est écrasé par le
toit de protection, causant son déces.

La formation donnée par I'employeur sur la conduaitechariot élévateur n’aborde pas
I'obligation de porter la ceinture de sécuritéas tangers et les conséquences reliés au fait
de ne pas la porter. L’employeur indique prendner gaquis que les travailleurs portent la
ceinture de sécurité a bord des chariots élévateaison pour laquelle il n'a pas jugé
nécessaire d’inclure cette notion dans la formatdiesmtravailleurs. Monsieur [ B ] n'a donc
pas été sensibilisé au danger d’étre écraseé rueture du chariot en I'absence du port
de la ceinture de sécurité. Par conséquent, ladiom n'a pas permis au travailleur
d’inculquer toutes les habitudes de conduites gamas.

La LSST, art. 51.9, prévoit que 'employeur doitoimer adéquatement le travailleur sur
les risques reliés a son travail et lui assurdodaation et I'entrainement appropriés afin
de faire en sorte que le travailleur ait I'habiletées connaissances requises pour accomplir
de facon sécuritaire le travail qui lui est confie plus, la norme ASME B56.6 — 2005
stipule que le programme de formation doit incluemtre autres, les regles et les
equipements relatifs a la sécurité.

De ce fait, il sS’avere que la formation recue pansieur [ B ] est déficiente.

Bien que 'employeur ait effectué une supervisienport de la ceinture de sécurité n'est
pas un élément faisant I'objet d’'une surveillari@@pres les informations recueillies, les
travailleurs de Transports S.L.M. inc. n'utilisgras toujours la ceinture de sécurité a bord
des chariots élévateurs.
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La LSST, art. 51.9, prévoit que 'employeur dog@®r une supervision appropriée afin de
faire en sorte que le travailleur accomplisse deriasécuritaire le travail qui lui est confié.
Il doit s’assurer que l'utilisation du chariot ébdgur soit sécuritaire en prenant tous les
moyens nécessaires. De plus, la LSST, art. 51ddigerque I'employeur doit s’assurer que
les travailleurs utilisent les équipements de mmtide.

Ainsi, la supervision quant au port de la ceintleesécurité est déficiente. Par conséquent,

la gestion de la santé et de la sécurité est défiej notamment en ce qui concerne la
formation et la supervision relatives au port dedmture de sécurité.

Cette cause est retenue.
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SECTION 5

5 CONCLUSION

5.1

5.2

5.3

Causes de l'accident

L’enquéte a permis de déterminer les causes s@sant

e La modification du systéeme de fixation du suppout chariot élévateur met le
travailleur en danger.

» La gestion de la santé et de la sécurité est détfiej notamment en ce qui concerne la
formation et la supervision relatives au port dedmture de sécurité.

Autres documents émis lors de I'enquéte

Par le biais du rapport RAP1197238, I'utilisatiam slpport embarque chariot élévateur de type
tiroir est interdite.

Par le biais du rapport RAP1196757, trois avis aleection sont émis afin que les travailleurs
recoivent une formation compléte lors de la coreldiés chariots €lévateurs par un formateur
qualifié, qu’une politique obligeant le port deckeinture de sécurité lors de la conduite d’'un chari
élévateur soit élaborée et qu’'une supervision aatéoit exercée par 'employeur pour assurer le
respect du port de la ceinture.

Suivi de 'enquéte

Afin d'éviter qu'un tel accident ne se reproduiae€CNESST informera I'’Association québécoise
de la quincaillerie et des matériaux de constructfQMAT) dont les membres sont susceptibles
d'effectuer des activités de chargement et de dgehent, des conclusions de cette enquéte.

De plus, dans le cadre de son partenariat avebdllEESST visant l'intégration de la santé et de la
sécurité au travail dans la formation professiolenel technique, le ministére de I'Education, de
I'Enseignement supérieur et de la Recherche, éiffua titre informatif et a des fins pédagogiques
le rapport d'enquéte dans les établissements aeafian qui offrent le programme d'étude
Transport par camionL'objectif de cette démarche est de supporterélablissements de
formation et les enseignants dans leurs actionaguggiques destinées a informer leurs étudiants
sur les risques auxquels ils seront exposés ehdsares de prévention qui s'y rattachent.
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ANNEXE A
Accidenté
ACCIDENTE
Nom, prénom [B]
Sexe Masculin
Age [...]

Fonction habituelle

Fonction lors de I'accident
Expérience dans cette fonction
Ancienneté chez I'employeur

Syndicat

[...]

Chauffeur de camion
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ANNEXE B

Dimensions du chariot élévateur (source : Palfipger
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ANNEXE C

Liste des personnes et témoins rencontres

Transports S.L.M. inc.

M.[A]]...]

M.[C],[...]

M.[D],[...]

Témoins

M. [ E ], couvreurs démos inc.
M. [ F ], couvreurs démos inc.
M. [ G ], couvreurs démos inc.
M. [ H ], couvreurs démos inc.
M. [ I'], couvreurs démos inc.

M.[JL ... ]

M.[K],[...]

Les entreprises Roofmart Ltée

M.[L]...]
M. [M],[...]
M.INLT...]

Gravi-t-zéro International inc.
M.[O],[...]
M.[P][...]

Ministere du transport du Québec
M. Jacques Anderson

M. Francois Janelle
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