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SECTION 1
1 RESUME DU RAPPORT
Description de I'accident
Le 1* novembre 2010, vers 15 h 30, Mme S................... , signaleuse, se positionne prés du centre

de la route 104. A I’aide de son panneau de signalisation, elle indique aux usagers de la route de
s’arréter. Un véhicule venant de I’ouest la heurte.

Conséguences

MmeS................. décede a la suite de ses blessures.

Photo 1: Accés numéro un du chantier; source : CSST
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Abrégé des causes

L’enquéte a permis de retenir les causes suivantes pour expliquer I’accident :

e La méthode de travail utilisee pour permettre la sortie des camions du chantier expose le
signaleur au danger d’étre frappé par un véhicule.

e La planification, la supervision et le contrdle des opérations d’entrée et de sortie des
camions du chantier sont déficients.

Mesures correctives

Le rapport RAP9084726, émis le 1% novembre 2010, interdit la présence d’un signaleur sur la voie de
circulation de la route 104 et sur les entrées et les sorties du chantier. A la suite de cette décision,
aucune reprise des travaux a I’aide d’un signaleur n’a été autorisée sur ce chantier. Dés le lendemain,
I’employeur utilise des véhicules escortes pour effectuer la signalisation sur le chantier.

Le présent résumé n'a pas comme tel de valeur légale et ne tient lieu ni de rapport d'enquéte, ni d'avis de correction ou de toute autre décision de
I'inspecteur. 1l ne remplace aucunement les diverses sections du rapport d'enquéte qui devrait étre lu en entier. 1l constitue un aide-mémoire identifiant les
éléments d'une situation dangereuse et les mesures correctives a apporter pour éviter la répétition de I'accident. Il peut également servir d'outil de
diffusion dans votre milieu de travail.
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2

2.1

2.2

SECTION 2

ORGANISATION DU TRAVAIL

Structure générale du chantier

Le chantier consiste en la reconstruction de deux ponts ainsi qu’en I’aménagement des approches
sur la route 104 au-dessus de la voie ferrée du CN et du ruisseau Saint-Claude, dans la
municipalité de La Prairie.

Le ministére des Transports du Québec (MTQ) est le propriétaire et le maitre d’ceuvre du chantier
(RAP0685469, émis le 12 novembre 2010).

Le MTQ confie la surveillance du chantier a SNC-Lavalin inc., concepteur des plans et des devis.

Le MTQ confie les travaux de rehaussement des conducteurs de la ligne électrique 7038 a
735 KV a Hydro-Québec TransEnergie, a la suite de la construction du viaduc de la route 104 au-
dessus de la voie du CN.

Le MTQ confie les travaux de reconstruction des ponts P-16923 et P-15447 ainsi que
I’aménagement de leurs approches a Construction Frank Catania & Associés inc.

Construction Frank Catania & Associés inc. est un employeur spécialisé dans les grands travaux
d’infrastructure. Il offre également des services aux secteurs de la construction industrielle et
commerciale, du développement et de la commercialisation de projets résidentiels et de mise en
marché de terrains industriels, commerciaux et résidentiels.

Les travaux se déroulent sur une longueur totale d’environ 1,7 km. Ils ont débuté en octobre 2009
et se sont terminés au mois de janvier 2011. Le codt des travaux est de I’ordre de 12 millions de
dollars.

Le jour de I’accident, environ 15 travailleurs sont présents sur le chantier ainsi que le
surintendant et le gestionnaire de projet de Construction Frank Catania & Associés inc.

Organisation de la santé et de la sécurité du travail
2.2.1 Meécanismes de participation

Comme il s’agit de travaux de plus de 8 millions de dollars, plusieurs agents de sécurité se
sont succédés sur le chantier. Le jour de I’accident, aucun agent de sécurité n’est assigné
au chantier.

Environ une fois par mois, des pauses-sécurité regroupent les travailleurs du chantier.
Elles se tiennent dans la roulotte du chantier.

Accident de la signaleuse sur le chantier de réfection de la route 104 a La Prairie, le 1* novembre 2010
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2.2.2

Gestion de la santé et de la sécurité

Au début des travaux sur le chantier, Construction Frank Catania & Associés inc. fait
parvenir un avis écrit d'ouverture d'un chantier de construction & la CSST. Il se déclare
maitre d’ceuvre du chantier, en conformité avec I’article 6.5 du cahier des charges et devis
généraux (CCDQG) le reliant avec le MTQ.

A titre de maitre d’ceuvre, Construction Frank Catania & associés inc. posséde un
programme général de prévention pour les activités du chantier. Ce dernier est considéré
comme le programme-cadre du chantier. Chaque entrepreneur est tenu par écrit d’en
respecter les exigences.

Chaque entrepreneur engagé par Construction Frank Catania & associés inc. doit aussi
élaborer un programme de prévention spécifique aux travaux qu’il va réaliser. Chaque
programme de prévention spécifique est soumis a Construction Frank Catania & associés
inc. avant le début des travaux et est intégré dans le programme-cadre de prévention.

.., et le ,
tous les deux de Construction Frank Catania & associés inc., sont responsables de la mise
en application du programme de prévention.

Dans la section « Signaleur » du programme de prévention de Construction Frank Catania
& associés inc. (annexe B), on peut notamment vy lire les informations suivantes :

Danger ou probléme : Frappé par (Travail sur les chantiers routiers et déplacement sur
le chantier)

Correction

Moyens de p

Nom

rotection choisis
du responsable

- Etre attentif & tout moment, porter une veste réfléchissante, connaitre les signaux

rouleau com

, ] . . N PP ) Travailleurs
d’usage, repérer les aires de protection ou se réfugier en cas de danger;
- Porter une attention particuliere au klaxon de marche arriere des équipements lourds .
) L Travailleurs
présents sur le chantier;
- Porter une attention particuliére aux déplacements des équipements lourds, camions, .
Travailleurs

pacteur, paveuse et gravillonneuse.

Echéancier /

Contréle
Date

Moyens de mise en application choisis Responsable Début | Fin
Fournir I’équipement de protection individuel requis; Employeur Err]ntgsm
S’assurer que le travailleur porte I’équipement de protection individuel requis; | Superviseurs

, . . . , . - En tout
S’assurer que chaque signaleur connait les signaux d’usage; Contremaitre temps
Munir tous les équipements lourds de klaxon de marche arriéere et en vérifier le E En tout

. mployeur

bon fonctionnement. temps
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SECTION 3

DESCRIPTION DU TRAVAIL

3.1 Description du lieu de travail

Le chantier est situé sur la route 104, dans la municipalité de La Prairie, approximativement entre
le ruisseau Saint -Claude a I’ouest et le chemin Lafreniere a I’est. 1l est prévu de maintenir la
circulation et d’appliquer un plan de signalisation tout au long des travaux. Au besoin, des
signaleurs sont prévus.

La route 104 possede deux voies de circulation contigués, une en direction est (St Jean-sur-
Richelieu) et I’autre en direction ouest (La Prairie). La largeur de la route est de 7,3 m.

La vitesse affichée sur la route 104 est de 70 km/h. Cette vitesse est réduite & 50 km/h dans la
zone des travaux, en concordance avec un plan de signalisation approuvé par Mme E......
............. chez Signa Plus inc (Annexe C, plan de signalisation).

Au total, cing accés sont aménagés sur le chantier. L’acces numéro un se trouve du c6té ouest du
ruisseau Saint-Claude. Cet acces a 11 m de large et se trouve du coté sud de la route 104 en
direction de Saint-Jean-sur-Richelieu. Le chantier est parallele a la route existante et des
glissiéres en béton les séparent.

Voie/du CN

Ruisseau Saint-
"I Claude |,

- Zone des
travaux

. [_Rana Saint-Raohéél

%

Photos 2 : Lieu du chanti; source: Google maps

Le jour de I’accident, la température est de 6 °C et la vitesse du vent est de 20 km/h. La visibilité
est de 20 km et le ciel est généralement nuageux. (Annexe D, données méteorologiques).

Accident de la signaleuse sur le chantier de réfection de la route 104 a La Prairie, le 1* novembre 2010
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3.2 Description du travail a effectuer

Les travaux sont a I’étape du remblayage de la route a la suite de la construction du pont P-15447
au-dessus du ruisseau Saint-Claude.

Habituellement, un ou deux signaleurs se trouvent a I’accés numéro un afin de faciliter I’entrée et
la sortie des camions du chantier.

Lorsqu’un camion arrive sur le chantier en provenance de I’est, les étapes prévues pour y accéder
sont les suivantes :

e le camionneur allume les feux de détresse. En ralentissant son véhicule, il ralentit le trafic
derriéere lui;

e un signaleur signale a I’aide de son panneau I’arrét des véhicules en provenance de I’ouest;

e lorsque le trafic est arrété du coté ouest, le signaleur indique au camionneur d’entrer au
chantier.

@ AbA
AdAA

. P @D D
_ e wof \
|"\.. £

»
Acces# 1

ooy

Croquis 1 : Camion arrivant de I’est a I’acces # 1, source : CSST

Lorsqu’un camion arrive sur le chantier en provenance de I’ouest, les étapes prévues pour y
accéder sont les suivantes :

e e camionneur allume les feux de détresse. En ralentissant son véhicule, il ralentit le trafic
derriére lui;
e lorsque le camion arrive a I’acces du chantier, il y accéde sans I’aide du signaleur.

H AAA
AbAA

P

@

Acces # 1 . E)
ey -
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Croquis 2 : Camion arrivant de I’ouest a I’acces # 1, source : CSST

Lorsqu’un camion sort du chantier, les étapes prévues pour accéder a la route 104 sont les
suivantes :

le camionneur se positionne a la sortie et il fait signe au signaleur qu’il est prét a sortir;

un signaleur signale a I’aide de son panneau I’arrét des véhicules en provenance de I’ouest;
un autre ou le méme signaleur signale I’arrét des véhicules en provenance de I’est;

lorsque les véhicules sont arrétés sur les deux voies, un signaleur fait signe au camionneur
de sortir du chantier.

Les mémes étapes s’appliquent peu importe si le camion se dirige vers I’ouest ou vers I’est. Dans
les deux cas, les camions utilisent les deux voies pour sortir du chantier.

i AL
L AAAA

Croquis 3: Sortie des camions vers I’est et vers I’ouest a I’accés # 1, source : CSST

Le 1* novembre 2010, les activités de remblayage sont en cours du coté ouest de I’acceés numéro
un. Plusieurs voyages de camions en provenance de la carriére P. Baillargeon Itée située a Saint-
Jean-sur-Richelieu sont prévus sur le chantier. Au total, cing camionneurs font un circuit entre le
chantier et la carriére tout au long de la journée pour transporter de la pierre concassee.

Le jour de I’accident, les camions arrivent de I’est et repartent dans la méme direction. Une
signaleuse se trouve a I’accés numero un. L’accident survient lorsqu’un camion s’appréte a sortir
du chantier par cet acces.

Accident de la signaleuse sur le chantier de réfection de la route 104 a La Prairie, le 1* novembre 2010
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SECTION 4
4 ACCIDENT: FAITS ET ANALYSE
4.1 Chronologie de I'accident
Le lundi 1% novembre 2010, vers 6 h 30, M. C......evvvne..  eeiveveinn..... de Construction
Frank Catania & AssoCiés inc. arrive sur le chantier. Mme S....................... , signaleuse pour

le méme employeur, se trouve déja sur les lieux.

Vers 6 h 45, M. C........ demande a Mme S.............. de travailler a I’accés numéro un. Il
Iinforme qu’au cours de la journée, plusieurs voyages de camions sont prévus sur le chantier.

Vers 7 h, environ 15 travailleurs débutent leur journée de travail sur le chantier.

Vers 7 h, MM. B........ , Fo , Govenene, Ho, Ll tOUs
camionneurs, débutent leur journée de travail a la carriere P. Baillargeon Itée située a Saint-Jean-
sur-Richelieu.

A7h30 M G........... quitte la carriere pour effectuer le premier voyage de pierres
concassees. Les quatre autres camions quittent la carriére en direction du chantier quelques temps
apres.

Vers 8 h, M. G............ arrive au chantier avec le premier voyage de pierres. Il arrive de I’est
sur la route 104. Mme S................ arréte la circulation en provenance de I’ouest afin que le

camion puisse acceder au chantier. Elle signe le coupon de livraison de ce dernier et attend
I’arrivée des quatre autres camions.

Le camion vide son chargement au chantier et se positionne & I’accés numero un face a la
route 104. A ce moment la, la signaleuse arréte la circulation provenant des deux directions de la
route 104 et fait signe au camionneur de sortir.

Entre 8 h et 15 h 30, la signaleuse controle les entrées et sorties de 43 voyages de pierres sur le
chantier.

A15h9, M. B...... part de la carriere P. Baillargeon Itée située a Saint-Jean-sur-Richelieu et se
dirige vers le chantier.

A15h11, M. I........... part de la carriére et se dirige vers le chantier.

Vers15h 25, M. B......... arrive au chantier. La signaleuse arréte la circulation en provenance de
I’ouest et fait signe au camionneur d’entrer au chantier. Ensuite, elle signe son coupon de
livraison.

Accident de la signaleuse sur le chantier de réfection de la route 104 a La Prairie, le 1* novembre 2010
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Vers 15 h 27, pendant que M. B....... vide son chargement, M. I................. arrive au chantier.
La signaleuse arréte la circulation en provenance de I’ouest et fait signe au camionneur d’entrer
au chantier et signe son coupon de livraison.

A ce moment, M. I............ attend son tour pour vider son chargement et M. C.......... parle
avec la signaleuse.

Vers 15h 29, M. B...... se dirige a bord de son camion vers I’acces numéro un pendant que Mme
S, se dirige elle aussi au méme endroit pour signaler I’arrét de la circulation.

Pendant ce temps, Mme J.................. circule a bord de son véhicule en direction est sur la
route 104. Elle est suivie par Mme K....... et sa fille dans leur véhicule. La vitesse des deux
véhicules est d’environ 60 km/h.

Vers 15 h 30, M. B..... est a bord de son camion a I’accés numéro un, ou il attend pour sortir du
chantier. Au méme moment, la signaleuse se place sur la route dans la voie de circulation en
direction est. Alors qu’elle porte son panneau d’arrét face aux véhicules circulant vers I’est, elle
tourne la téte et regarde les véhicules circulant en direction ouest.

Pendant ce temps, Mme K...... et sa fille apercoivent la signaleuse qui traverse la route pour se
placer du coté gauche de la voie de circulation en direction est. Alors que Mme J......... passe
devant I’acces numéro un, son attention est dirigée vers le camion qui s’appréte a sortir du
chantier. Au méme moment, son véhicule heurte la signaleuse et la projette au sol. Mme J
immobilise son véhicule a quelques metres de I’acces numéro un, sans laisser aucune trace de
freinage.

Photo 3 : Accés # 1 apres I’accident, source : CSST
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A 15h 31, Mme K........... appelle le service d’urgence 911. Quelques minutes plus tard, Mme
S est transportée en ambulance a I’hopital.
A 19 h 52, le 1¥ novembre 2010, le décés de Mme S................ est constaté a I’Hopital

Charles-LeMoyne de Greenfield Park.
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4.2 Constatations et informations recueillies

L’enquéte nous a permis de recueillir les observations et les informations suivantes :
4.2.1 Lieude I’accident

e Un plan de signalisation de travaux est prévu pour signaler la zone du chantier. Ce
plan est signé et scellé par ........ Mme E................. de Signa Plus inc. La date
d’émission du plan est le 5 octobre 2009 et la derniere mise a jour est le
6 juillet 2010 (Annexe C, plan de signalisation).

e Un panneau « Signal avancé du signaleur » (T-60), indique, a I’avance, la présence
d’un signaleur. Le panneau est utilisé avec trois fanions. Ce panneau n’apparait pas
au plan de signalisation.

Signal avancé du signaleur (T-60), source : Norme de Signalisation routiere, Transport Québec

e Aprés I’accident, la signaleuse est retrouvée dans la voie de circulation en direction
ouest.

e La signaleuse porte un vétement de couleur jaune-vert fluorescent confectionné avec

un tissu opaque et muni de bandes rétro-réfléchissantes, a I’avant, a I’arriere et sur
les cotés du vétement. Le vétement est conforme a la norme CAN/CSA-Z96.

= 400

Vue avant Vue arriere
Vétement du signaleur source : Norme de Signalisation routiére, Transport Québec

e Le panneau de la signaleuse et son casque de couleur rouge sont retrouvés pres des
lignes jaunes au centre de la route, a 3,8 m de I’accés numéro un.

Accident de la signaleuse sur le chantier de réfection de la route 104 a La Prairie, le 1* novembre 2010
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e Le «Panneau du signaleur » (T-10) a une forme octogonale. Il porte d’un coté
I’inscription « Lentement » et de I’autre « Arrét ». Son support mesure 1,2 m depuis
I’aréte inférieure du panneau. Ce panneau est utilisé par la signaleuse lors de
I’accident.

Position de la
signaleuse
apres
I’accident

Le panneau et
le casque
apres
I’accident

Acces # 1

Direction est

Photo 4: Lieu du « panneau du signaleur » et du casque, source, CSST

e Aucune trace de freinage n’est constatée sur les lieux de I’accident.
e Lecamion abennede M. B........ est a I’acces un du chantier.

Camion a benne

Signaleuse aprés
I’impact

Acces # 1

Signaleuse
au moment
de I’impact

4.2.2 Laconductrice et I’état de son véhicule impliqué dans la collision

Photo 5: Lieu de I’accident source : CSST

e Mmeld.....oooovvvviiinnnnnn, détient son permis de conduire depuis environ 30 ans.
e A la suite de I’accident, son vehicule est arrété a 4,5 m a I’est de I’acces numéro un
du chantier. Il est de marque Pontiac « Sunfire » de couleur verte, .......................

Accident de la signaleuse sur le chantier de réfection de la route 104 a La Prairie, le 1*" novembre 2010
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Le véhicule porte des marques d’impact sur le capot avant ainsi que du c6té gauche
du pare-brise.

Le véhicule est saisi par la Régie intermunicipale de police Roussillon et est
remorqué pour inspection. A la suite de I’inspection, aucune défectuosité mécanique
n’est décelée sur le véhicule.

Le cellulaire de Mme J...... est fermé au moment de I’'impact. Il se trouve a
I’intérieur de son sac a main.

Photo 6 : véhicule accidenté, source : CSST

4.2.3 Formation de la signaleuse

Mme S............... détient une attestation de formation sur la sécurité générale sur
les chantiers de construction émise par [|’Association sectorielle paritaire -
Construction (ASP Construction) le 5 mars 20009.

Elle est a I’emploi de Construction Frank Catania & Associés inc. depuis le 16 aoQt
2010.

Le 16 ao(t, elle suit une formation d’une durée de 4 heures avec M. L....... :
................................................. chez Construction Frank Catania &
associés inc. A la suite de cette formation, elle obtient une attestation de formation
de signaleur de chantiers routiers émise par I’ Association québécoise du transport et
des routes (AQTR). Cette attestation est requise pour pouvoir ceuvrer comme
signaleur sur les chantiers routiers du MTQ.

Mme S............... est ensuite jumelée avec un autre signaleur pour une durée
d’environ deux semaines sur un chantier de la rue Saint-Paul au centre-ville de
Montréal. Ensuite, elle est transférée au chantier de la route 104.

4.2.4 Sortie des camions de I’accés numéro un du chantier

Le 1* novembre 2010, les cing camions sortent 42 fois du chantier. Lors des sorties,
les camions empruntent une partie de la voie de circulation en direction ouest pour
pouvoir accéder a la voie de circulation en direction est en raison du rayon de
braquage respectif a chaque camion.
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4.2.5

e A chaque fois, Mme S............... signale, seule, un arrét de la circulation dans les
deux directions de la route 104.

e Pour signaler simultanément I’arrét des véhicules provenant des deux directions, la
signaleuse se positionne dans la partie gauche de la voie de circulation en direction
est.

Témoignages recueillis aupres des représentants de Construction Frank Catania &
associés inc

4.25.1 Agent de sécurité

e, MM , travaille sur le chantier tout le mois d’octobre
2010.

A la suite de son arrivée, il constate que le travail de la signaleuse est celui qui est le
plus dangereux sur le chantier. De plus, il remarque que la signaleuse se positionne dans
la voie de circulation avant I’arrét des véhicules. Elle signale I’arrét aux véhicules sur les
deux voies de circulation en méme temps. Il constate que la signaleuse se trouve souvent
exposée au danger d’étre heurtée par un véhicule roulant sur la route 104.

Il effectue une recherche concernant le métier de signaleur. A la suite de sa recherche, il
retrouve I’article du Code de sécurité pour les travaux de construction (CSTC) :

L’article 10.3.2 stipule que lorsque la signalisation doit étre faite par un
signaleur, I'employeur doit s'assurer que ce signaleur est vigilant et qu'il connait toutes
les responsabilités inhérentes a son travail.

A deux reprises, il informe Mme S.............. du danger d’étre heurtée par les véhicules
qui circulent sur la route 104. 1l cite notamment I’inattention des conducteurs et I’état de
la chaussée.

M. M...... informe la signaleuse qu’elle est la travailleuse la plus exposée a un danger
sur le chantier et que celui-ci n’est pas facilement contrélable. 1l lui demande donc d’étre
vigilante et attentive.

Il partage son inquiétude concernant le travail de la signaleuse avec M. L..............
. Ce dernier lui confirme qu’il a personnellement donné une formation a la
signaleuse.

4.2.5.2 Responsable du volet santé et sécurité

M. Lo, est responsable du volet santé et sécurité chez Construction
Frank Catania & associés inc. depuis le début du mois de mai 2010.
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Il a recu une formation de formateur d’une journée de I’AQTR au mois d’ao(t 2010 afin
de pouvoir donner de la formation de signaleurs. Il a donné a Mme S............. une
formation de signaleur d’une durée de 4 heures avant qu’elle devienne signaleuse.

M. L........ visite le chantier périodiquement deux a trois fois par semaine afin de faire
des inspections de santé et de sécurité.

Selon M. L........ , il arrive a I’occasion que les camionneurs aient besoin, a I’acces
numéro un, d’emprunter une partie de la deuxieme voie pour sortir du chantier. Cela
dépendait de la maniere que les camionneurs se positionnent a la sortie. Selon lui, aucune
consigne concernant le positionnement des camions n’a été donnée aux camionneurs.

Environ deux semaines apres le début du travail de la signaleuse sur la route 104, a la
suite de son analyse, M. L........ s’inquiete de la situation existante sur la route 104. Il
juge qu’il serait préférable d’utiliser deux signaleurs a I’accés numéro un. Il se rappelle
avoir informé ... sur le chantier et la directrice des ressources
humaines, de cette problématique. Ces derniers lui répondent que I’utilisation de deux
signaleurs n’est pas nécessaire. Aucune suite n’est donnée a ce sujet. M. L......... dit ne
pas pouvoir insister plus étant donné son statut de nouvel employé.

Selon lui, la signaleuse attendait que les véhicules soient arrétés avant de se placer sur la
voie. A deux reprises, M. L.......... avuMmesS.............. arréter la circulation dans les
deux directions a la fois. Il dit lui avoir interdit de le faire. A la suite de cela il ne I’a
jamais revue arréter la circulation dans les deux directions.

Il souligne que si la signaleuse arréte la circulation dans les deux directions a la fois avec
son panneau, ceci pourrait confondre les conducteurs étant donné la mention arrét d’un
coté et lentement de I’autre coté du panneau.

Avant [I’accident, M. L.............. affirme ne jamais avoir entendu dire que
MmeS................ arrétait les deux voies simultanément. Selon lui, il aurait été
impensable de laisser la signaleuse travailler dans ces conditions. Dans la formation du
signaleur, il n’est pas mentionné que le signaleur peut arréter la circulation simultanément
dans les deux voies de direction opposées.

Il confirme I’absence d’une méthode de travail écrite élaborée pour la tache du signaleur
sur le chantier.

4.25.3 Le surintendant

M. C....oiii, eSt e chez Construction Frank Catania & associés inc.
depuis le début du chantier.

M.C.......... confirme que les camions empiétent sur la deuxieme voie lorsqu’ils sortent
du chantier. Il affirme que les deux voies doivent étre arrétées a la sortie des camions du
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chantier, et ce, peu importe dans quelle direction ils se dirigent. 1l a vu réguliérement la
signaleuse signaler I’arrét de la circulation simultanément dans les deux directions.

Au mois d’ao0t, un signaleur de Signa plus inc. informe M. C......... que
MmeS.............. se positionne au milieu de la route avant I’arrét des vehicules et que
cette facon de faire est dangereuse. Par la suite, M. C......... avise Mme S.............. de

ne plus se positionner au milieu de la route avant I’arrét des véhicules et lui demande de
ne pas traverser la moitié de la voie en direction est lorsqu’elle signale I’arrét de la
circulation dans les deux directions. Il s’agit du seul avertissement verbal qu’il donne a

Concernant I’utilisation de deux signaleurs, ..................... confirme que lorsque les
camions se dirigent vers I’ouest, I’utilisation de deux signaleurs était requise pour signaler
I’arrét des deux voies. Cependant, lorsque les camions se dirigent vers I’est, il juge que
I’utilisation d’un signaleur est suffisante pour signaler I’arrét des deux voies étant donné
que les camions ne traversent pas la route, mais qu’ils empiétent seulement sur la
deuxiéme voie.

Meéthode de travail écrite

M.C......... confirme aussi I’absence d’une méthode de travail écrite élaborée pour la
tiche du signaleur sur le chantier. 1l mentionne également qu’il a recu une
recommandation de M.L......... concernant I’utilisation de deux signaleurs sur le

chantier. Cela dit, il trouvait que tout allait bien avec un signaleur et il ne jugeait pas
nécessaire d’en ajouter un deuxieme.

4.25.4 Le gestionnaire de projet

M. D............ e BSUlE sur le chantier. Il est a I’emploi de
Construction Frank Catania & associés inc. Il a déja suivi une formation de la gestion des
impacts des travaux routiers sur la circulation.

Selon lui, la signaleuse n’avait pas besoin d’arréter les deux voies puisqu’une seule voie
était suffisante aux camionneurs pour tourner a droite en direction est, & condition que ces
derniers placent leur camion en biais avant leur sortie du chantier. 1l précise qu’il n’a
jamais informé les camionneurs de la maniére de se positionner. Il ne sait pas si quelqu’un
d’autre I’a fait.

Il dit qu’il n’a jamais vu la signaleuse contréler la circulation dans les deux directions
simultanément.

Il précise avoir eu recours a du personnel d’une firme spécialisée en signalisation lorsque
les camions partaient en direction ouest, parce que ceux-ci traversaient la voie de
circulation direction est et ils empruntaient la voie de circulation en direction ouest. Deux
signaleurs étaient utilisés a ce moment la. Il ne jugeait pas nécessaire d’en ajouter un
deuxieme lorsque les camions se dirigeaient vers I’est.
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Méthode de travail écrite
De plus, M. D.......... confirme I’absence d’une méthode de travail pour la tache du
signaleur sur le chantier.
4.25.5 Le directeur de projet.
M. A........ ) e chez Construction Frank Catania & associés inc., a
participé a la planification des travaux avant le début du chantier.
Ce dernier mentionne que la sous-traitance des signaleurs dépendait uniquement de la
disponibilité de ses signaleurs et du nombre d’acces utilisés sur le chantier. 1l précise que
M. D........ pilotait la gestion du nombre de signaleurs sur le chantier et qu’il décidait du
nombre de signaleurs utilisés.
M. A...... dit avoir vu Mme S.............. effectuer son travail, mais il affirme ne pas étre
en mesure de commenter sa fagon de travailler.
M. A...... souléve le fait que, dés le début des travaux sur le chantier, les véhicules
roulaient a des vitesses relativement plus élevées que la limite affichée. 1l a d’ailleurs fait
une demande afin d’obtenir une surveillance policiére aux abords du chantier. A plusieurs
reprises des policiers effectuent des opérations radars sur la route 104.
Le jour de I’accident, M. A.......... ne se trouvait pas sur le chantier.
4.2.6 Autres témoignages

4.2.6.1 Lescamionneurs

L’ensemble des camionneurs interrogés confirment qu’ils devaient emprunter une partie
de la deuxiéme voie pour sortir du chantier par I’accés numéro un et cela, peu importe le
positionnement de leur camion avant la sortie. Certains camionneurs, particuliérement
ceux des camions a 12 roues, nous informent qu’ils avaient besoin d’emprunter la majeure
partie de la deuxieme voie lorsqu’ils sortaient du chantier.

Aucun des camionneurs n’a recu d’information ou de consigne concernant la maniere de
positionner leur vehicule pour sortir du chantier par I’acces numéro un.

La plupart d’entre eux précisent que, lorsque les vehicules circulant en direction est
étaient pres de I’acces numeéro un, Mme S............... se positionnait prés de la ligne
blanche au bord de la voie de circulation direction est afin de signaler I’arrét.

Ils ajoutent qu’en absence de véhicules circulant en direction est ou lorsque les véhicules
n’étaient pas pres de I’acces numéro un, la signaleuse se positionnait au centre de la voie.
Ensuite, a I’aide de son panneau ou de sa main, elle arrétait le trafic circulant vers I’ouest
tout en essayant de garder I’eeil sur le trafic circulant vers I’est.
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Selon certains camionneurs, Mme S.............. se positionnait au centre de la route pour

pouvoir convaincre les conducteurs des véhicules se dirigeant en direction ouest d’arréter
au bon endroit afin de laisser suffisamment d’espace aux camions pour sortir de I’acces
numero un, et ce, en I’absence d’une ligne d’arrét.

Plusieurs camionneurs trouvaient surprenant la présence d’un seul signaleur a I’acces
numéro un du chantier.

Plusieurs d’entre eux ont été témoins de freinage brusque de certains conducteurs en
arriere du véhicule qui s’arrétait face au panneau d’arrét tenu par la signaleuse.

4.2.6.2 Lecamionneur M. B............

M. B.......... se trouve a bord de son camion a I’accés numéro un lorsque I’accident se
produit. Quelques secondes avant I’accident, il voit la signaleuse se placer dans la voie
direction est. Elle porte son panneau d’arrét face aux véhicules circulant vers I’est et
regarde les véhicules circulant en direction ouest.

Selon M. B....... , la signaleuse se trouve face a son camion, de cOté par rapport aux
vehicules circulant sur la route 104. Elle regarde les véhicules provenant de I’est.

MmeS............. est heurtée dans cette position par un véhicule circulant en direction est.

4.2.6.3 Lessignaleurs

M. N............ et Mme O...................... sont tous les deux signaleurs chez A+
Signaleurs inc. Depuis le début des travaux sur le chantier de la route 104, M. N..... et
Mme O......... ont régulierement travaillé sur tous les accés du chantier.

M. N........ et Mme O....... affirment avoir toujours travaillé en équipe de deux

signaleurs sur les acces situés sur la route 104.

M. N......... dit que, sur la route 104, il travaillait régulierement en équipe avec
Mme O........ A I’occasion, il était jumelé avec Mme S.................

Il mentionne également qu’une fois, il a été placé seul sur un accés pendant que
MmeS............ était seule sur un autre acces. Un contremaitre lui a demandé de
contrdler la circulation dans les deux directions simultanément.

A ce moment 13, M. N....... a refusé de le faire. Il a jugé que c’était dangereux et que
signaler simultanément dans les deux directions n’était pas faisable sans I’aide d’un autre
signaleur.
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4.2.7

Il a donc appelé M. P.............. f e de Signa plus inc. et il I’a informé de son
refus. Selon lui, M. P.......... aparlé avec M. D....... et a envoyé, par la suite, deux autres
signaleurs sur le chantier pour faire équipe avec Mme S.............. et lui.

M. N...... et Mme O...... affirment avoir vu a plusieurs reprises Mme S............
travailler seule pour signaler I’arrét dans les deux directions pendant qu’ils signalaient
ensemble sur un autre acces du chantier.

Ces deux signaleurs affirment qu’a toutes les fois ou les camions sortaient de I’acces
numéro un, ils devaient signaler I’arrét a la circulation dans les deux voies, et ce, peu
importe la direction des camions.

Pour ce faire, les signaleurs se positionnaient a coté de la ligne blanche a I’extérieur de la
route et tendaient leur panneau a I’intérieur de la route. Un signaleur se trouvait du coté
nord de la route 104 pour signaler I’arrét des véhicules circulant en direction ouest. Quant
a I’autre, il se trouvait du c6té sud de la route pour signaler I’arrét des véhicules circulant
en direction est. Lorsque les vehicules étaient arrétés dans les deux directions, le camion
sortait du chantier.

Les signaleurs affirment ne pas avoir recu de directives concernant une méthode de travail
quelconque sur le travail de signaleurs aux acces du chantier. Les seules consignes recues
concernaient I’acces ou ils devaient travailler.

Ils disent avoir été témoins d’incidents impliquant des freinages d’urgence et de collisions
alors qu’un signaleur signalait I’arrét de la circulation.

Selon eux, plusieurs signaleurs ne voulaient pas travailler sur ce chantier a cause du
danger de la circulation.

Dispositions réglementaires et Iégislatives relatives a la signalisation sur les chantiers
de construction routiers

Dans le Code de sécurité pour les travaux de construction a la section 10.3 Signalisation
routiére, les articles suivants sont retenus :

L’article 10.3.1

le maitre d’ceuvre doit voir a ce que tout chantier de construction
ou toute partie de chantier de construction, situé sur un chemin
public ou sur un chemin privé ouvert a la circulation publique des
véhicules routiers, ou aux abords de ceux-ci, soit pourvu d'une
signalisation conforme aux normes des chapitres 1, 4 et 6 du
Tome V, telles qu'elles se lisent au moment ou elles s'appliquent,
du manuel intitulé « Signalisation routiére », établies et
consignées par le ministre des Transports en vertu du deuxiéme
alinéa de I'article 289 du Code de la sécurité routiere (L.R.Q., c.
C-24.2).
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L’article 10.3.2 : lorsque la signalisation doit étre faite par un signaleur, I'employeur doit
s'assurer que ce signaleur est vigilant et qu'il connait toutes les responsabilités inhérentes
a son travail.

Dans le Tome V du manuel intitulé « Signalisation routiere », au chapitre 1, a la section
1.1 Objet de la signalisation routiére, les articles suivants sont retenus :

La signalisation routiére a pour objet :

— de rendre plus sécuritaire la circulation routiére;

— de faciliter la circulation;

— d’identifier ou de rappeler, lorsque cela est nécessaire, la réglementation
édictée par I’autorité investie d’un pouvoir réglementaire;

— de signaler des dangers;

— d’assurer la securité des travailleurs et des usagers de la route durant
I’exécution de travaux sur un chemin public ou aux abords de celui-ci;

— de donner des indications ou des renseignements utiles aux usagers de
la route.

Elle n’est pas et ne peut étre une garantie aux usagers de la route contre
les risques, les dangers et les inconvénients de la circulation.

Afin de conserver toute son efficacite, la signalisation routiere doit :

— étre uniforme et homogene;

— attirer I’attention;

— étre parfaitement visible et lisible a distance;

— étre facile a comprendre;

— étre bien adaptée aux dangers et aux particularités a signaler.

Dans le Tome V du manuel intitulé « Signalisation routiere », au chapitre 4, a la section
4.34 Controle de la circulation par un signaleur, les articles suivants sont retenus :

L’article 4.34.1. Caractéristiques du signaleur :

Durant les travaux, lorsque le contréle de la circulation doit étre assuré
par un signaleur, ce dernier doit :

— porter un vétement de couleur jaune-vert fluorescent etc.;

— porter un casque de sécurité de couleur orange;

— se tenir debout, face a la circulation, sur I’accotement ou dans la voie
obstruée, a un endroit ou il peut facilement diriger la circulation;
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diriger la circulation en transmettant des signaux précis et conformes a
ceux indiqués a I’annexe A.

L’article 4.34.2 justification d’un signaleur :

Le controle de la circulation doit étre assuré par un signaleur dans les cas suivants :

lorsque les vehicules doivent obligatoirement s’arréter a proximité d’une aire de
travail;

lorsque la circulation doit se faire sur une seule voie, en alternant dans les deux
sens, conformément aux dessins normalisés du présent chapitre;

lorsque la circulation des conducteurs et de la machinerie doit étre dirigée dans la
zone de travaux;

lorsqu’une aire de travail est située au bas d’une pente ou dans une courbe d’ou il
est impossible de la voir a la distance indiquée au tableau 4.3-1; un signaleur doit
alors se tenir a cette distance pour indiquer la présence de cette aire de travail.

Par contre, la présence d’un signaleur n’est pas requise dans les deux cas suivants :

lorsque des feux de circulation assurent I’alternance de la
circulation aux abords d’une aire de travail;
lorsque la longueur de I’aire de travail est inférieure a 25 m et que
I’une des conditions suivantes est satisfaite :
= la vitesse affichée est égale ou inférieure a 50 km/h et
il circule en moyenne, aux abords de I’aire de travail,
au plus 5 vehicules par minute, dans les deux sens;
= la vitesse affichée est d’au moins 60 km/h et d’au plus
80 km/h et il circule en moyenne, aux abords de I’aire
de travail, au plus 3 véhicules par minute, dans les
deux sens.
e Dans ce dernier cas, le panneau « Cédez le
passage a la circulation venant en sens inverse
» (P-30), illustré a I'annexe B, doit étre installé
conformément aux dessins normalises TCD
006, TLD 006 et TLDU 006.

L’article 4.34.3 Panneau du signaleur :

Le panneau « Panneau du signaleur » (T-10) doit étre utilisé par un
signaleur pour ralentir ou arréter la circulation a I'approche de I'aire de
travail.
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Panneau T-10-R & T-10-V source : Norme de Signalisation routiére, Transport Québec
Ce panneau, de forme octogonale, porte, au recto, I’inscription
« Lentement » et, au verso, le panneau « Arrét » ou « Stop ». Son support
doit mesurer au moins 1,3 m, mesuré depuis I’aréte inférieure du
panneau.

Le fanion, illustré a la figure 4.34-2, peut toutefois étre utilisé pour
ralentir ou arréter la circulation, mais uniquement dans les cas suivants :

— pour signaliser des travaux d'urgence;

— pour diriger la circulation des conducteurs dans I'aire de travail;

— pour diriger la circulation de la machinerie affectée aux travaux dans
la zone de travaux;

— comme signal avancé, pour faire ralentir la circulation dans les zones
d'approche et d'avertissement;

— lorsque l'aire de travail est située a proximité d'une intersection, de
sorte que le signaleur est appelé a diriger la circulation provenant de
plusieurs approches.

05m

0,65 m

| _— o

Figure 4.34 — 2, Fanion du signaleur, source : Norme de Signalisation routiére, Transport Québec

L article 4.34.4 Situation requérant plus d’un signaleur :

Certaines situations peuvent justifier la présence de plus d’un signaleur.
C’est le cas lorsque la longueur de I’aire de travail est égale ou
supérieure a 25 m.
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Dans ce cas, un signaleur se place a chaque extremité de I’aire de travail
et, s’il y a lieu, un troisieme peut se placer au centre. Les signaleurs
doivent alors pouvoir communiquer entre eux.

A la section 4.42 Dispositions particuliéres, nous retenons I’article 4.42.1 Signalisation minimale :

La signalisation prescrite dans le présent chapitre est une signalisation
minimale qui peut étre complétée par toute signalisation supplémentaire
destinée a assurer la securité des usagers de la route et des travailleurs,
compte tenu des conditions de temps et de lieu.

Lorsque les dessins normalisés ne peuvent étre appliqués compte tenu des
conditions de temps et de lieu, un plan doit étre préalablement préparé
par un ingénieur, sur lequel il appose sa signature et son sceau attestant
que le plan a été congu en respectant les enonces du présent chapitre.

A la section travaux de longue durée « TLD », nous retenons le dessin normalisé de la signalisation
de travaux de longue durée, route a double sens de circulation, TLD 002 :

./-

Toma Y Transporits
v DESSIN NORMALISE [+ 1 ]
[ ) Québec nm
Chagpirs.
4 SIGNALISATION DE TRAVAUX
TI:[.)“ DE LCIJANGUE DUREE '
o002 ROUTE A DOUBLE SENS
Gats DE CIRCULATION NORME
.\hﬂec. 2005_ " P,

ENTRAVE PARTIELLE DE LA VOIE DE DROITE
. DEGAGEMENT DE 3 m JUSQU'A 1 m
A LEXTERIEUR DES VOIES DE CIRCULATION

e 1

+  Renérsvisug confome au
fablequ 4. 5-E ou chevion ™ M
de direction -
o Repém visus confome ml
'

v
autableau 4.5-5

N
1

Vikmh) | Lim) [ Em) | Blm}
}d 10 50

™ o0d 10 75
100

1
i
g]

g

k_‘,

B : Espacamant dus parnesu
d : Largeur da Fantrave sur une vaia
a5 3,65 m)

.@- Requisa sur les chemins ol V' = 70 onh.

Notes :
— les repares visuals Balmitant un bisaay I

doivent afre Instalide a des Intervalies de 5m;
— les coles sont en mistres|

Contanu mig b mantale
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4.3 Enoncés et analyse des causes

4.3.1 La méthode de travail utilisée pour permettre la sortie des camions du chantier
expose le signaleur au danger d’étre heurté par un véhicule.

Lorsque des camions sortent du chantier par I’accés numéro un, ils doivent emprunter au moins
une partie de la deuxiéme voie pour sortir du chantier, et ce, peu importe le positionnement du
camion au départ du chantier. Par conséquent, la signaleuse doit régulierement signaler I’arrét des
véhicules circulant dans les deux directions sur la route 104 demeurant ouverte a la circulation
pendant les travaux de construction.

Afin de permettre aux camions de sortir plus facilement et plus rapidement de I’acces numéro un,
MmeS............... exerce un contrdle de la circulation simultanément dans les deux directions.
Pour ce faire, Mme S............. traverse la voie de circulation en direction est et s’arréte juste
avant la ligne mediane pendant que les véhicules se dirigeant vers I’est sont encore assez loin de
I’acces numéro un pour étre en mesure de s’arréter face au panneau indiquant arrét.

Par conséquent, elle tient son panneau arrét face aux véhicules se dirigeant vers I’est. Elle se
place de coté pour regarder la circulation qui provient de I’autre direction afin de signaler I’arrét
avec sa main. Elle ne fait ainsi plus face a la circulation provenant de la direction est, ni de celle
provenant de I’ouest. Malgré le port du vétement a haute visibilité, la partie visible du corps de
Mme S............ s’en trouve grandement réduite puisque seul le c6té de son corps peut étre vu
par les usagers de la route en provenance des deux directions.

De plus, lorsqu’elle regarde vers I’est, Mme S.......... perd le controle de la circulation des
vehicules provenant de I’ouest et lorsqu’elle regarde vers I’ouest, elle perd le contrdle de la
circulation des véhicules en provenance de I’est.

L attention de Mme J....... , qui roule & environ 60 km/h dans la direction est, se porte vers sa
droite, sur le camion a benne qui est en attente de sortir du chantier a I’acces numéro un alors que
Mme S............ se trouve a sa gauche dans la méme voie prés de la ligne médiane et regarde
venir la circulation sur I’autre voie.

Mme J......... n’apercoit pas Mme S............ qui signale un arrét dans la partie gauche de la
voie. Elle poursuit donc sa route en direction est considérant que la voie de circulation est libre
au-dela de I’acces numéro un, tout en maintenant son attention sur le camion a benne. Pendant ce

temps, Mme S........... reste en position, prés de la ligne médiane de la route, sans apercevoir
I’arrivée de la voiture de Mme J.......... qui la heurte de plein fouet avant de s’arréter 4,65 m
plus loin.

Dans sa position de travail située a I’intérieur de la voie de circulation des véhicules,
MmeS.......... se trouve constamment exposee au danger d’étre heurtée, et ce, méme si un
premier véhicule est déja arrété.

Dans le cas d’un imprévu pouvant faire en sorte qu’un conducteur ignore la présence d’un
signaleur sur la route ou perd le contréle de son véhicule, le signaleur est exposé au danger d’étre
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heurté. La sécurité du signaleur dépend donc principalement de I’attention des conducteurs, de
I’état de leur véhicule ainsi que des conditions routiéres.

La méthode de travail positionnant un signaleur de cété au milieu de la route pour arréter
simultanément la circulation provenant des deux directions afin de faciliter la sortie des camions
du chantier, I’expose au danger d’étre heurté par un véhicule, notamment lorsque le conducteur
en perd le contrdle ou lorsque celui-ci ignore la présence du signaleur sur la route.

Cette cause est retenue.

4.3.2 La planification, la supervision et le contrdle des opérations d’entrée et de sortie des
camions du chantier sont déficients.

Selon M. M...... Y e sur le chantier, le travail de la signaleuse est celui qui est le plus
dangereux sur le chantier. 1l constate qu’elle se trouve souvent exposée au danger d’étre heurtée
par des véhicules qui circulent sur la route.

Environ deux semaines apres le début du travail de la signaleuse sur la route 104, M. L.......... :
.............. de la signaleuse et . - veeeeeen... Chez I’employeur,
commence a s’inquiéter du danger que presente Ia C|rculat|on des vehlcules pour la signaleuse sur
la route 104. De ce fait, il juge qu’il serait préférable d’utiliser deux signaleurs a I’accés numéro
un. Il en informe son employeur qui refuse sa proposition.

Deplus, M. L.......... souligne que, lorsque la signaleuse signale I’arrét de la circulation dans les
deux directions a la fois avec son panneau, cela peut porter a confusion. Les usagers de la route
provenant de I’est voient la mention « arrét » sur le panneau alors que ceux qui circulent dans la
direction inverse voient plutdt la mention « lentement » sur I’autre face du panneau. Or, pour que
les camions puissent sortir, les véhicules provenant des deux directions doivent étre arrétés au
méme moment.

M.C........... y eeenes . du chantier, confirme que les camions empietent sur la deuxieme
voie lorsqu’ils sortent du chantler Il affirme que la circulation doit étre arrétée sur les deux voies
lors de la sortie des camions du chantier, et ce, peu importe dans quelle direction ils s’engagent

sur la route. M. C......... a vu régulierement la signaleuse arréter la circulation dans les deux
directions a la fois. De plus, au mois d’aodt, une signaleuse a I’emploi de Signa plus inc. informe
M. C....... que Mme S............ se positionne au milieu de la route avant I’arrét complet des

vehicules et que cette facon de faire est dangereuse. Le lendemain, il avise Mme S............
d’attendre I’arrét complet des véhicules se dirigeant vers I’est avant de se placer face aux
vehicules sur la route. Il lui demande également de ne pas se rendre plus loin que le milieu de la
voie en direction est. C’est la seule fois qu’il donne un avertissement a Mme S.............. et
aucun suivi n’est réalisé pour assurer I’efficacité de cette mesure.

M. D........ Y e ceereeeean, €St COnvaincu qu’il n’est pas nécessaire d’arréter les deux
voies de C|rculat|on pmsqu une seule voie suffit aux camionneurs pour tourner a droite en
direction est, a condition que ces derniers placent leur camion de biais au départ du chantier. Il
précise qu’il a engagé une firme spécialisée en signalisation lorsque les camions devaient partir
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en direction ouest, parce que, selon lui, les camions embarquaient obligatoirement sur les deux
voies dans ce cas.

Ces quatre personnes sont responsables de la supervision et de la planification du travail de la
signaleuse au chantier. lls travaillent tous pour Construction Frank Catania & associés inc. et
chacune de ces personnes percoit les opérations d’entrée et de sortie des camions ainsi que le
travail de la signaleuse d’une facon différente.

Toutefois, I’ensemble des camionneurs interrogés confirment que, pour prendre la route 104 en
direction est, ils devaient emprunter une partie de la deuxieme voie pour sortir du chantier par
I’accés numéro un, et cela, peu importe le positionnement initial de leur camion. Certains
camionneurs affirment qu’ils devaient méme emprunter totalement la deuxieme voie pour
effectuer leur virage afin de prendre la route a la sortie du chantier. Aucune consigne ne leur avait
été donnée concernant le positionnement de départ de leur véhicule avant la sortie du chantier.

Aucune analyse de risque de la tache de signaleurs a I’acces numéro un n’est effectuée avant le
début des travaux pour s’assurer que les conditions d’exécution du travail de la signaleuse sont
sécuritaires. De plus, plusieurs éléments et indices sont présents dés le début du chantier et
montrent que la signaleuse est exposée au danger d’étre heurtée par des véhicules. En effet, a
plusieurs reprises en cours de chantier, la présence de la police est requise pour effectuer des
opérations radars. Plusieurs situations de freinage d’urgence sont observées sur la route a
I’approche de I’accés numéro un. Deux représentants de I’employeur en santé et en sécurité du
travail ont qualifié de dangereux le travail de la signaleuse.

Plusieurs éléments de risque présents au chantier auraient di alerter I’employeur face a la
présence du danger d’étre heurté qui menacait Mme S........... dans I’exécution de sa tache de
signaleur. Cependant, aucune mesure pour corriger cette situation n’a été mise en place pour
assurer la sécurité de la signaleuse.

Une analyse des risques reliés a la méthode utilisée pour le contréle de la circulation ainsi qu’une
planification et une supervision appropriées des opérations d’entrée et de sortie des camions a
I’acces numéro un auraient permis d’apporter les corrections nécessaires a I’exécution sécuritaire
de ces opérations.

Tous ces éléments font en sorte que la planification, la supervision et le contrdle des opérations
d’entrée et de sortie des camions du chantier sont déficients.

Cette cause est retenue.
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5

5.1

5.2

5.3

SECTION 5

CONCLUSION

Causes de I'accident

L enquéte a permis de retenir les causes suivantes pour expliquer cet accident :

e La méthode de travail utilisée pour permettre la sortie des camions du chantier expose
le signaleur au danger d’étre heurté par un véhicule.

e La planification, la supervision et le contrle des opérations d’entrée et de sortie des
camions du chantier sont déficients.

Autres documents émis lors de I’enquéte

Le rapport RAP9084726, émis le 1 novembre 2010, interdit la présence d’un signaleur sur la
voie de circulation de la route 104 et sur les entrées et sorties du chantier. A la suite de cette
décision, aucune reprise des travaux n’est autorisée. Des le lendemain, I’employeur utilise deux
vehicules escortes pour effectuer le contrdle de la circulation des véhicules lors des entrées et des
sorties des camions du chantier.

Recommandations

Afin de prévenir un tel accident et d’améliorer la sécurité des signaleurs routiers, la CSST
informera les employeurs spécialisés dans les travaux de chantiers routiers des dangers que
représente le contréle de la circulation a I’aide d’un signaleur et des moyens de prévention a
prendre.

De plus, la CSST transmettra ce rapport a la Table de signalisation routiere du MTQ afin qu’elle
revoit les critéres d’utilisation d’un signaleur pour le contrdle de la circulation sur les chantiers
routiers, notamment dans le cas du contr6le simultané de la circulation provenant de plus d’une
direction et dans celui permettant de faciliter I’accés des camions au chantier.
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ACCIDENTE

Nom, prénom

Sexe Féminin

Age

Fonction habituelle Signaleuse

Fonction lors de I’accident Signaleuse

Expérience dans cette fonction

Ancienneté chez I’employeur

Syndicat Aucun
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ANNEXE B

Programme de prévention Construction Frank Catania & associes inc. - section du
signaleur

\ APCH& _

Identification de I'entreprise

Nom : Frank Catanla Inc

Fiche d'actions specifiques

Signaleur

| Adresse - 5975 Bid Cataria

.Programme de prévention

==

| | Ville : Brossard

[ Code nostal : 34z 3ve

| Téldphane : 450 675-7734

| Nom du responsable de Fsr:noﬂu

Signature du responsable :

} ;EAPCHL [l Programme de prévention J

= TS TR RS e e Fiche d'actions specifiques

FRAPPE PAR

(Travail sur les chantiers |
| routiers et déplacement sur

Correction

] Moyens de prévention cholsis Nom du responsable

|- Etre attentif 4 tout moment, porter une vests réflichissante, connaltre Travailleurs
| les signaux d'usage, repérer les aires de protection ol se réfugier en cas |
gg_ danger, I

- Porter une attention particuliére au Kiaxen de marche lrr!iru nus Trauaillaurs
ments lourd ents sur le chantier;

- Porter une attention particuliére aux déplacements des équipements |Tr3‘l"ai“9|-"'3 z |
| lourds, camions, rouleau compactaur, paveuse et gravillonneuse. ] |

Contréle Echéancier/Date
Mayens de mise en application choisls 1 Nom du responsable Début Fin |
M‘JWM&YE‘L_ | Entouttemps |
|- Stassurer quo i vavaitous pore recuipement do protacton___| SUPETVISEUrS : OV _' cnigd
| indnaduel requis; e
|- S surer que chacus siaseur connaies sonsux |Contremeltre” i En touttemps |
_ dusage; i |

1= Munie ous les dox

e loanla 36 s oa ae PN ETDERO/BLI | Entouttemps |

aribre st an virifer b bon o e o | E————— | !

e b
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ANNEXE B (suite)

Programme de prévention Construction Frank Catania & associes inc. - section du
signaleur

Identification

| CONTRAINTES
| THERMIQUES |

(Coups de chaleur)

.Programme de prévention
Fiche d'actions spécifiques

1 Moyens da prévention choisis Nom du responsable

st
|_soleil (le travail & torse nu est interdit).

- Porter des vétements pour protéger le torse et empécher les hmmﬁsgg__ilrﬂvailleurs 2

BLESSURES
AU DOS

(Manutention da charges)

-ngramme de prévention I
Fiche d'actions spécifiques

Moyens de prévention choisis

- S'assurer que les matériaux de grande dimension ou les éléments

Travailleurs

Se couvrir la téte pour éviter les insclations.

| Travailleurs

|- Pour éviter la déshydratation dans un environnement od les températures | 17availleurs

|_sont élevées, boire régulidrement (des boisscns non alcoolisées) pour

|_remplacer les minéraux perdus par la sueur.

Contréle
| Moyens de mise en application cholsis

Echéancier/Date

|_préfabriqués sont toujours déplacés en équips.

Travailleurs |
d'aborder le travall afin qu'aucun élément sur le point d'étre installé n'aita |

&tre maintenu en équilibre par une seule personne. |

|- Porter des gants pour assurer une prise solide des éléments lors du

Travailleurs

transport. On évite ainsi les faux mouvements effectués pour ratiraper
L une piéce qui nous échappe.

Nomduresponsable | Début Fin =

;- S'assurer que la quantité d'eau est toujours suffisante Superviseurs | _En tout temps Controle Echéancier/Date
sur las lisux de travail pour ie nombre de travaileurs | _H | Moyens de mise an appiication choisis Nom du responsable Début | Fin
;; (articles 3.2.6 du Code de siscuri). | Plasifier las #5uipes de travail de fagon & oo qu'sucun Superviseurs En tout tem ps =y
- S'assurer qua personne ne travailie 4 torse nu comme le Superviseurs En tout temps tranvailleur ne soit dans Fobigation de soulever cu de manipuler

| prescri le Code de sécurité 4 larticle 2.4.2. b. | g b s e

|- Siessurer qua las travalieurs et les contremaltes savent Employeur En tout temps ‘—_F:m, e T ~ |Employeu 3 En tout temps

| reconnaitre les symptdmes de déshydratation el quiis | nécossient |

| connaissent les mesuses durgence & appiiuer. ' [ O En fout temps |
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ANNEXE C

Plan de signalisation Signa+ inc.
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Plan de signalisation Signa+ inc.
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ANNEXE D
Données météorologiques
Montreal/ Pierre Eliott Trudeau Intl
Rapport de données horaires pour le 1 novembre, 2010
H Point Dir. . . N
— Hum. = Vvit.du,., . .. .  Pressiona .
€ _QTeom * d_e, rel. du vent Visibilite la station Hmdx —R?fr_0|d. Temps
u C rosée vent km éolien
- % : km/h kPa
r = C 10's ¥ = -
e e deg
08:00 2,6 -1,1 77 28 13 24,1 102,18 Généralement
nuageux
09:00 3,0 -1,1 74 32 13 24,1 102,22 Généralement
nuageux
10:00 4,4 -0,6 70 31 17 24,1 102,24 Généralement
nuageux
11:004,8 -1,0 66 32 11 48,3 102,26 Généralement
nuageux
12:005,4 -0,7 65 27 9 48,3 102,26 Généralement
nuageux
13:005,9 -1,0 61 27 19 24,1 102,24 Généralement
nuageux
14:006,1  -0,7 62 28 15 24,1 102,25 Géneralement
nuageux
15:006,6 -1,6 56 31 15 24,1 102,27 Généralement
nuageux
16:006,2 -0,5 62 29 20 24,1 102,32 Généralement
nuageux
17:005,6 -1,2 62 29 20 25,0 102,38 Averses de pluie
18:005,4 -0,9 64 30 9 25,0 102,43 Généralement
nuageux
19:0051 -0,8 66 30 11 25,0 102,46 Généralement
nuageux
20:004,9 -1,1 65 32 11 25,0 102,49 Généralement
nuageux
21:004,0 -1,2 69 32 15 25,0 102,56 Généralement
nuageux
22:002,3 -1,4 77 31 13 25,0 102,59 Généralement
dégagée
23:001,8 -1,3 80 31 11 25,0 102,62 Généralement
nuageux
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ANNEXE E
Liste des témoins et des autres personnes rencontrées
- Mmel.......... , conductrice du véhicule impliqué;
- MmeK............. , conductrice, témoin de I’accident;
— M. Il................, camionneur, Transport Benoit Lamoureux;
- MF............. , camionneur, G.M.C Lamoureux;
- M.B.......... , camionneur, témoin de I’ acudent
- M.H............... , camionneur, R...................
- MG , camionneur, 9062-1301 Quebec inc.
- M.M........... , agent de securité.
— M.L.ooooo, e e , Construction Frank Catania & associés inc.
— M.C.ooeiiiin, e , Construction Frank Catania & associés inc.
— M D , Construction Frank Catania & associés
inc.
— M A , Construction Frank Catania & associés inc.
- M.N............. S|gnaleur A+ Slgnaleurs inc.
— MmeO......................,, signaleuse, A+ Signaleurs inc.
- M.P... e , Signa Plus inc.
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ANNEXE F
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