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SECTION 1
1 RESUME DU RAPPORT

Description de ’accident

Le 18 avril 2022, vers 8 heures, A (ci-apreés ) de I’entreprise Les sables
et terres Mont-Carmel (9133-5067 Québec inc.) conduit un camion semi-remorque transportant de la
pierre. En tentant un virage, il dévie de la route et termine sa course dans la riviére Manouane au kilométre
103 de la route forestiére 25.

Conséquences

A décéde des suites de ses blessures.

By

=5 - ﬁ.
Figure | Positionnement du camion et de la semi-remorque a la suite de I’accident
Source : Garage R Tessier remorquage, modifiée CNESST

Les sables et terres Mont-Carmel. le 18 avril 2022 Page 1
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Abrégé des causes

L’enquéte a permis de retenir les causes suivantes pour expliquer ’accident :

¢ En tentant un virage afin d’emprunter le pont de la riviére Manouane, = A , qui conduit
un camion semi-remorque, perd la maitrise de celui-ci et termine sa course dans la riviére.

e Les manquements dans la gestion de ’entretien des véhicules entrainent une diminution de
I’efficacité du systéme de freinage de la semi-remorque.

Mesures correctives

Le 22 avril 2022, dans le rapport d’intervention RAP9124993, la CNESST interdit ['utilisation du camion
et de la semi-remorque impliqués dans 1’accident.

Le présent résumé n'a pas de valeur légale et ne tient lieu ni de rapport d'enquéte, ni d’avis de correction ou de toute autre décision de l'inspecteur, Il
constitue un aide-mémoire identifiant les éléments d 'une situation dangereuse et les mesures corvectives a apporter pour éviter la répétition de [ ‘accident.
11 peut également servir d'outil de diffusion dans votre milieu de travail.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 2



RAPPORT Dossier d’intervention Numére du rapport
_____._—.T D’ENQU’ETE DPI4351783 RAPI1415149

)
=

SECTION 2
2 ORGANISATION DU TRAVAIL
2.1 Structure générale de I’établissement

L’entreprise Les sables et terres Mont-Carmel se spécialise dans le transport de matiéres en vrac.
Elle posséde un camion semi-remorque et un camion a benne basculante.

2.2  Organisation de la santé et de la sécurité du travail
2.2.1 Meécanismes de participation

L’entreprise ne posséde aucun mécanisme de participation des travailleurs.
2.2.2 Gestion de la santé et de la sécurité

Il n’y a pas de structure formelle relative a la gestion de la santé et de la sécurité du travail.

Les employés sont non syndiqués et leur nombre varie selon les besoins de I’employeur.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 3
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SECTION 3
3 DESCRIPTION DU TRAVAIL
3.1 Description du lieu de travail

La route forestiére 25 relie la municipalité de La Tuque et la communauté Atikamekw de Wemotaci
distante d’environ 107 kilométres. Cette route débute a La Tuque, de l'autre c6té du pont de la
Riviére-au-Lait qui surplombe la riviére Saint-Maurice.

Au kilomeétre 103, se trouve un embranchement qui permet de rejoindre le secteur de Parent qui,
depuis 2003, a été fusionné a la municipalité de La Tuque. Immédiatement aprés 1’embranchement
se trouve un pont a une voie qui surplombe la riviére Manouane (figures 2 et 3).

f Wemotaci

Fig. 2 - Lieu de I’accident
Source : Google Maps, modifiée CNESST

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 4
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Fig. 3 - Photo prise a l’endroit de I'accident, le 4 mai 2022
(les blocs de béton ont été ajoutés apreés I’accident)
Source : CNESST

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 5
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Un panneau indiquant la direction de Parent se trouve a environ 77 métres du pont (figure 4).
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Fig. 4 Embranchement du kilométre 103, route forestiére 25
Source : CNESST
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Des panneaux mentionnant une réduction de voie et de vitesse sont présents a environ 122 m du
pont (figure 5).

Fig. 5 Panneaux annonc¢ant la présence d un pont
Source : CNESST

Le jour de ’accident, la station météo de La Tuque (# 7074240) du ministére de I’Environnement
et de la Lutte contre les changements climatiques enregistre une température maximale de 10,5 °C
et un minimum de -2,1 °C. Aucune précipitation n’est enregistrée. Du brouillard et de la brume
sont observés.

3.2 Description du travail a effectuer

La tache consiste a livrer une cargaison de pierres a la demande du Canadien National
(CN) qui doit effectuer des travaux d’urgence sur ses installations. A récupére le
camion semi-remorque chez I’employeur, a Notre-Dame-du-Mont-Carmel. Il doit, par la suite, se
faire charger en matériel chez un fournisseur de pierres de La Tuque.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 7
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3.3 Equipements utilisés et matériel transporté
3.3.1 Caractéristiques du camion tracteur

Le camion tracteur est de marque Mack, modéle 600 de I’année 2012. 1l est doté de deux essieux
doubles pour la traction et d'un essieu de direction simple, pour un total de dix roues. Sa masse a
vide est de 8 460 kg et il a un poids nominal brut du véhicule (PNBV), soit la masse totale en
charge maximale, de 27 400 kg.

3.3.2 Caractéristiques de la semi-remorque
La semi-remorque est de marque Larochelle de ’année 2012. Il s’agit d’une semi-remorque a
benne basculante ouverte sur le dessus et munie de deux essieux fixes. Sa masse a vide est de
6 695 kg. Elle a un poids nominal brut du véhicule (PNBV) de 41 500 kg.

3.3.3 Matériel transporté
Selon le billet de pesée du jour de 1’accident, la semi-remorque a été chargée de 26 320 kg de

pierres dites de « gros calibre » pour une charge maximale de 42 070 kg. La semi-remorque est
donc en surcharge de 570 kg.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 8
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SECTION 4

4 ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE

4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

Chronologie de I’accident

Le jourde I’accident, A se présente chez Les sables et terres Mont-Carmel vers 4 heures.
Il effectue I'inspection de son véhicule. Vers 4 h 30, il se dirige vers La Tuque, avec un autre
camionneur devant effectuer le méme trajet, afin d’étre chargé.

Vers 6 heures, ils arrivent au lieu de chargement prévu, soit I'entreprise Les Agrégats Dany
Morissette inc. a La Tuque. Vers 6 h 40, aprés avoir été chargés en pierre dite de « gros calibre »
et pesées, ils quittent le site et se dirigent vers la route forestiére 25.

Le 18 avril 2022 est un jour férié, il n’y a pas de circulation de véhicules lourds provenant de
I’industrie forestiére sur la route forestiére 25. La majorité des véhicules lourds y circule pour le
contrat du CN.

Vers 8 h, les deux camionneurs se trouvent au kilomeétre 103 de la route forestiére 25. L autre
camionneur tourne a gauche, emprunte I’embranchement menant vers Parent et décélére sur le pont
afin d’attendre A qui se trouve derriére lui. Il apercoit alors celui-ci dans son rétroviseur
du coté passager.

A entreprend alors une manceuvre afin de tourner vers la gauche et prendre la route
menant vers le pont. Il ne compléte toutefois pas la manceuvre, défonce la structure de bois située
a I’entrée du pont, a la droite de celui-ci, pour ensuite terminer sa course dans la riviére.

Les services d’urgence sont contactés.
Constatations et informations recueillies
Route forestiére

La signalisation en vigueur sur le lieu de 1’accident est tirée du Guide de signalisation routiére
dans les foréts du domaine de I’Etat publié par le ministére des Foréts, de la Faune et des Parcs
(MFFP). Selon ce document, la vitesse maximale sur une route administrée par le MFFP est de
70 km/h. La vitesse a 1’approche d’un pont est réduite a 30 km/h.

L’entretien du trongon de la route forestiére reliant La Tuque & la communauté Atikamekw de
Wemotaci est sous la responsabilité du ministére des Transports du Québec (MTQ). Pour le
tron¢con du kilométre 103 jusqu’a Parent, ’entretien est sous la responsabilité des entreprises
forestiéres.

A

A posséde un permis de conduire de classe 1 valide.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 9
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. A emprunte la route forestiére 25 pour la premiére fois dans le cadre de son
travail.
4.2.3 Camion semi-remorque!

Le camion tracteur et la semi-remorque sont munis de freins pneumatiques a tambours, appelés
freins a came en S.

Ce type de freins fonctionne grice 4 un mécanisme constitué de levier, appelé tiges de poussée,
qui fait pivoter une came en forme de « S ». Lorsque la came pivote, elle force le mouvement des
sabots vers le tambour, appliquant ainsi une pression qui entraine le freinage par I’effet de la
friction (figure 6).

Reécepteur de freinage

Tige de poussée

Réagleur de jeu

Cameena«Sa»

Gamiture de frein

Tambour de frein

Fig. 6 —Systéme de freinage pneumatique et ses composantes
Source : Manuel des freins a air comprimé, Gouvernement du
Nouveau-Brunswick, modifié par CNESST

Le levier pivotant, appelé régleur (ou « rattrapeur ») de jeu, est lui-méme actionné par le
mouvement de [’axe d’un récepteur de freinage pneumatique (figure 7), qui est en fait un cylindre
transformant I’air comprimé recu en énergie mécanique. Sur ce type de mécanisme, la force de
freinage est optimale lorsque le régleur de jeu se trouve a un angle de 90 degrés par rapport a
I’axe du récepteur de freinage. Selon I’intensité de travail de ces véhicules, ce type de freins
nécessite une vérification réguliére de leur ajustement afin de maintenir la force de freinage
optimale.

! Contient des éléments tirés du rapport d’enquéte de la CNESST du 28 mai 2020 : Accident mortel survenu a un
travailleur de I’entreprise Les sciures Jutras inc. le 18 janvier 2019 a ’intersection de la sortie 32 de ’autoroute
55 et du boulevard Poirier, a Magog.

Les sables et terres Mont-Carmel. le 18 avril 2022 Page 10
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Tige de
poussée
Récepteur de
freinage a air

comprme

Régleur de jeu

Ressorts de rappel

Fig. 7 — Dispositif d’ajustement des freins pneumatiques a tambour
Source : Guide officiel de |'utilisation des freins air, ministére des
Transports de I’Ontario, modifié par CNESST

Les équipements impliqués dans I’accident sont munis de freins a régleur de jeu automatique. Les
freins a réglage automatique sont munis d 'un mécanisme qui permet le rattrapage automatique de
I’ajustement des freins en fonction de leur usure. De cette maniére, bien que la vérification de
I’ajustement demeure essentielle, il n’est en principe pas nécessaire d’effectuer réguliérement un
nouveau réglage manuel des freins.

La valeur du type de récepteur de freinage correspond a la surface effective du diaphragme, en
pouces carrés. Le type de récepteur a une influence directe sur la force de freinage qui est
appliquée aux sabots. Ainsi, un récepteur de type 30 aura une force appliquée de 20 % supérieure
a un récepteur de type 20 dans des conditions normales.

4.2.4 Vérification mécanique

La vérification mécanique périodique obligatoire du camion tracteur, prévue par la Société de
I’assurance automobile du Québec (SAAQ), devait avoir lieu le 22 avril 2022. Celle de la semi-
remorque a eu lieu le 20 janvier 2022.

A la suite de ’accident, une inspection mécanique a été effectuée sur le camion tracteur et deux
inspections ont été effectuées sur la semi-remorque. Ces inspections ont été réalisées par des
mandataires de la SAAQ. Elles ont eu lieu les 25 avril et 11 mai 2022 a La Tuque.

4.2.4.1 Camion tracteur

Puisque I’essieu avant s’est détaché du camion au moment de 1’accident, le mandataire de la
SAAQ n’a pas été en mesure de vérifier la conformité de certains systémes notamment ’état du
capot, de I’habitacle ou la direction de I’équipement.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 11
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Fig. 8 — Camion tracteur a la suite de I’accident
Source : CNESST

L’inspection mécanique du camion tracteur a permis de constater les points suivants :

Les dommages sont trés importants et démontrent la force de I’impact.

o Les systémes de freinage pneumatique sur les deux essieux restants sont fonctionnels.
Aucune trace de rouille n’est décelée. I ajustement des freins est conforme au Réglement
sur les normes de sécurité des véhicules routiers. (RNSVR)

La suspension et ses composantes sont en bon état.

Les pneus sont en bon état et conformes.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022
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4.2.4.2 Semi-remorque

b 9 i

Fig. 9 — Semi-remorque suite a l’accident
Source : CNESST

Le mécanicien ayant effectué 1’inspection mécanique du 25 avril 2022 (annexe D) mentionne
les faits suivants :

o Les freins du deuxiéme essieu (en arriére) coté chauffeur, les bandes étaient
sur les rivets et le drum de roue était rayé par les rivets;

e La limite maximale de course de la tige est de [50,8 mm (2 po)] pour un
récepteur de frein 30/30 et ils excédaient tous cette limite. Donc, aucun
ajustement n’était conforme;

Pour la présence de rouille, aucune anomalie détectée;
Les freins fonctionnaient seulement si le frein d’urgence était actionné.

Les sables et terres Mont-Carmel. le 18 avril 2022 Page 13
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L’inspection mécanique du 11 mai 2022 (annexe D) permet de faire ressortir les faits suivants :

e Une bande de freinage arriére gauche est endommagée et il manque une partie du segment
intérieur.

e Le mandataire mentionne « que les 3 autres segments de freins ont été changés récemment
».

e Un test de freinage a été effectué, aucune fuite d’air ou défaillance des valves de freinage
n’ont été décelée a la suite du test.

e Des dérogations mineures ont été constatées sur les deux pneus (présence de clou dans les
roues).

e [ ’ajustement des tiges de poussée des récepteurs de freinage excéde le maximum autorisé,
et ce pour les deux essieux (figure 10).

Position Type Valeur Valeur
(essieux, coté) maximale mesurée (mm) Conformité

d’ajustement

prescrite (mm)
1%, gauche 30 50.8 65 Non
1%, droit 30 50,8 70 Non
2¢, gauche 30 50.8 72 Non
2°, droit 30 50,8 70 Non

Fig. 10 — Ajustement des tiges de poussée des récepteurs de freinage de la semi-remorque.
Source : Donnée mandataire SAAQ, tableau CNESST

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 14
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Il est possible de constater la présence dun indicateur rouge sur les tiges de poussée. Cet
indicateur permet de visualiser que celles-c1 sont au maximum de leur capacité (figure 11).
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Fig. 11 Indrcafeur rouge sur une ftige de pouissée de Fa semi-remorqie
Source : CNESST

Le mandataire conclut en mentionnant que si aucun frein n’a été désajusté lors de I’accident ou
du remorquage qui a suivi, la semi-remorque n’aurait pas di étre sur la route sans avoir d’abord
fait I’objet d’un ajustement des freins, conformément aux normes de la SAAQ.

Les témoignages recueillis confirment les conclusions du mandataire puisqu'il était possible,
avant et aprés le remorquage de la semi-remorque, de faire tourner les roues de celle-ci malgré
le fait que son systéme pneumatique n'était pas en fonction.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 15
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4.2.5

4.2.6

4.2.6.1

Gestion de I’entretien des véhicules par ’employeur

Vers 5 h, le jour de I’accident, A a complété, un document intitulé « Rapport de ronde
de sécurité » pour le camion et la semi-remorque. Aucune défectuosité n’a été détectée par celui-
ci lors de cette inspection.

Un autre travailleur ayant utilisé le méme véhicule, sur la méme route, la veille de I’accident n’a
pas constaté de défectuosité sur ces mémes équipements.

L’entretien des véhicules pour ’entreprise est effectué par monsieur B , travailleur
pour I'entreprise Maisons modulaires Mont-Carmel inc.

Monsieur = B est responsable de I’entretien mécanique de base des équipements,
notamment le graissage, [’ajustement du systéme de freinage automatique, etc. La fréquence de
ces entretiens est effectuée selon I'utilisation des équipements.

Lors de bris plus importants, les véhicules sont transportés dans un garage spécialisé en véhicules
lourds afin d’y étre réparés.

L’employeur ainsi que monsieur =B mentionnent qu’annuellement une vérification
mécanique est effectuée a ['interne avant de soumettre les équipements a la vérification
mécanique obligatoire annuelle de la SAAQ.

Monsieur B mentionne que la derniére inspection du camion a été effectuée lors de la
période de dégel, sans étre en mesure d’établir une date précise. Il mentionne que la maintenance

a été effectuée un peu avant les dates prévues pour la vérification mécanique obligatoire annuelle
de la SAAQ.

L’employeur mentionne ne pas avoir de dossiers d’entretien pour ces véhicules comme une fiche
d’entretien. Il ne conserve que les factures liées aux réparations sur ses véhicules.

Vérification mécanique obligatoire annuelle de la SAAQ

La derniére vérification de la semi-remorque date du 20 janvier 2022. L’inspection annuelle du
camion, quant a elle, n’a pas eu lieu. Elle était prévue le 22 avril 2022.

Semi-remorque de marque Larochelle 2012

Lors de I'inspection de 2022, deux défectuosités mineures concernant la course de la tige de
commande (tige de poussée) ont été observées sur le c6té gauche des deux essieux. Ces
défectuosités mineures ont été réparées la journée méme par le mécanicien mandataire.

En 2021, quatre défectuosités mineures concernant un mauvais ajustement des courses de la tige
de commande ont été observées sur tous les essieux.

Les sables et terres Mont-Carmel, le 18 avril 2022 Page 16
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4.2.6.2

4.2.7

En 2018, quatre défectuosités mineures concernant un déréglement des courses de la tige de
commande ont été observées sur tous les essieux.

Les inspections pour les années 2019 et 2020 n’ont pas été fournies par [’employeur.

Camion de marque Mack, modéle 600 2012

L’employeur n’a pas été en mesure de fournir les inspections annuelles pour cet équipement.
Selon I’employeur, ces documents étaient dans le camion au moment de I’accident et n’ont pu
étre récupeéres.

Loi et réglementation?

La Loi sur la santé et la sécurité du travail (LSST), a I’article 51, alinéa 7, stipule que |’employeur
doit « fournir un matériel sécuritaire et assurer son maintien en bon état ».

Plus spécifiquement, au Québec, |’exploitation des véhicules lourds est encadrée par la
Commission des transports du Québec (CTQ). Cet organisme émet notamment les permis et les
autorisations et exerce une surveillance sur les exploitants en tenant a jour les registres ou listes
des exploitants. A titre d’organisme de régulation et de tribunal administratif, la CTQ peut
également imposer des sanctions aux exploitants et aux conducteurs ne respectant pas leurs
obligations. En date de I’accident, [’employeur est inscrit au registre des exploitants de véhicules
lourds et sa cote de sécurité est « satisfaisante — non audité ».

L’exploitant a la responsabilité de s’assurer de |’entretien adéquat du véhicule. En outre, il doit
minimalement procéder a une vérification mécanique obligatoire annuelle auprés d’un mandataire
de la SAAQ, qui doit aussi procéder a la vérification des réparations effectuées a la suite des
défaillances majeures décelées par les agents de Contréle routier Québec (CRQ) lors de leurs
vérifications de routine.

La SAAQ, quant a elle, s’occupe du volet législatif et réglementaire de tout ce qui a trait a la
circulation routiére, entre autres par 1’application du Code de la sécurité routiére. En particulier,
la division CRQ est une agence rattachée a la SAAQ qui a pour mandat de surveiller et de
contréler le transport routier des personnes et des biens. Ainsi, elle veille au respect des lois et
des réglements régissant cette industrie, tels que 1’entretien obligatoire, la vérification mécanique
périodique obligatoire de méme que la ronde de sécurité. Cette surveillance s’effectue
principalement par des contréles sur route et en entreprise.

Relativement a leurs obligations prévues dans la réglementation, les conducteurs de véhicules
lourds sont notamment responsables de s’assurer que le véhicule est en bon état mécanique avant
de prendre la route. Ils sont aussi responsables de signaler les défectuosités au propriétaire ou a

? Contient des éléments tirés du rapport d’enquéte de la CNESST du 28 mai 2020 : Accident mortel survenu a un
travailleur de I’entreprise Les sciures Jutras inc. le 18 janvier 2019 a I’intersection de la sortie 32 de I’autoroute
55 et du boulevard Poirier, 8 Magog.
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I’exploitant. A cet effet, ils doivent procéder a une vérification journaliére, appelée ronde de
sécurité, des véhicules qu’ils s’apprétent a conduire sur la route.

Le RNSVR énonce aussi que, en tant que propriétaire et exploitant, I’employeur a [’obligation de
maintenir ses véhicules lourds en bon état mécanique et de s’assurer que le conducteur ou la
personne désignée effectue la ronde de sécurité selon les normes établies. Il doit également
corriger toute défectuosité mineure dans les 48 heures de leur signalement et ne pas permettre la
circulation d’un véhicule lourd comportant une défectuosité majeure.

L’article 166 al.9° du RNSVR se lit comme suit :

166. Constitue une défectuosité majeure pour un systeme de freinage pneumatique
I'une ou I’autre des situations suivantes:

[-]

9° la course de la tige de commande de 20 % ou plus des récepteurs de freinage d un
véhicule routier excédent de 6,4 mm ou plus la valeur maximale d’ajustement prévue
par le fabricant.

L’employeur, en tant que propriétaire et exploitant, a aussi 1’obligation de tenir un dossier
d’entretien pour chaque véhicule, dans lequel sont consignés tous les détails des entretiens
effectués. Une fiche d’entretien comprenant notamment la liste de tous les éléments a vérifier doit
étre remplie et signée par la personne qui effectue I’entretien. Cette fiche doit étre conservée dans
le dossier du véhicule lourd pour chaque entretien effectué.

Le contenu réglementaire du dossier d’entretien et de la fiche d’entretien est mentionné aux
articles 200 et 201 du RNSVR :

200. Pour chacun de ses vehicules lourds, le propriétaire doit tenir un dossier
d’entretien contenant les renseignements et documents suivants:

[.]

3° la fiche visée a I’article 201 pour chaque entretien effectué;

4° la preuve que les réparations ont été effectuées a la suite de l’entretien;

5° les dates de début et de fin de remisage, s’il y a lieu;

6° pour un véhicule lourd dont le poids nominal brut est d’au moins 7 258 kg, un
registre des mesures des garnitures de frein ou de la rotation de ’arbre a cames si
les mesures ne sont pas fournies sur les fiches d 'entretien.

Lors de chaque entretien du véhicule, le propriétaire doit faire remplir et signer la
fiche visée a I’article 201 par la personne qui I'a effectué.

201. Les fiches d’entretien doivent contenir les renseignements suivants:
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:

1° le numéro d’identification du véhicule lourd, le numéro de la plaque
d’'immatriculation ou le numéro d’unité apparaissant sur le certificat
d’immatriculation;

2° le nombre de kilométres indiqués au totalisateur,

3° la date a laquelle I’entretien a été effectué;

4° la liste de tous les éléments a vérifier a chaque entretien selon la catégorie de
véhicule conformément aux sous-sections 2 a 14 de la section III du chapitre II et un
espace vis-a-vis chaque élément de la liste pour inscrire la conformité ou la non-
conformité de cet élément;

5° les réparations a effectuer, le cas échéant,

6° pour les véhicules lourds dont le poids nominal brut est d’au moins 7 258 kg, les
mesures des garnitures de frein ou les mesures de la rotation de I'arbre a cames
lorsqu’il est impossible de mesurer les garnitures si les mesures ne sont pas fournies
sur un autre document.

De plus les articles 202.1 et 202.2 du méme réglement se lisent comme suit :

202.1. Le propriétaire doit conserver, pour chaque véhicule lourd, un dossier qui
contient les renseignements et les documents suivants:

1° une copie du certificat d’immatriculation du véhicule;

2° une copie du contrat de location du véhicule, le cas échéant;

3° le document attestant la conformité du véhicule lorsque celui-ci a fait I 'objet d 'une
campagne de rappel;

4° chaque rapport d’échange de véhicules, le cas échéant;

5° une copie des documents relatifs a la ronde de sécurité prévie aux articles 194 et
195 et a la vérification spécifique applicable a un autocar prévue a l’article 197.0.6;
6° les renseignements et les documents relatifs a [’entretien du véhicule visé a
article 198;

7° le document attestant la réparation des défectuosités constatées lors de la ronde
de sécurité, de la vérification spécifique a 1’autocar ou lors d’un entretien visé a
I"article 198.

Une copie des documents mentionnés aux paragraphes 2 et 5 du premier alinéa doit
également étre conservée par I’'exploitant.

202.2. Les documents exigés aux paragraphes 1 a 4 et 7 du premier alinéa de I’article
202.1 doivent étre conserves pour une période d’au moins 12 mois et ceux exigés au
paragraphe 5 pour une période d’au moins 6 mois a compter de l'une des dates
suivantes :

[.]

Les renseignements et les documents visés au paragraphe 6 du premier alinéa de
I’article 202.1 doivent étre conservés pendant les 2 derniéres années d utilisation du
véhicule et pendant une période de 12 mois apreés la date de cession du droit de
propriété du véhiciule.
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4.2.7.1 Différence entre les législations provinciales®

La norme 11B du Code canadien de sécurité (CCS) établit les critéres relatifs a 1’'inspection
périodique des véhicules commerciaux de méme que pour les inspections visant I’obtention d’un
certificat de sécurité relativement aux véhicules utilitaires, aux véhicules a usage scolaire et aux
véhicules accessibles. Cette norme a été adoptée par la plupart des provinces et des territoires
du Canada pour définir les exigences légales quant aux différentes inspections périodiques
obligatoires. Ces exigences correspondent a celles exigées par la SAAQ en vertu du Code de la
securité routiére et de ses réglements. Le CCS est lui-méme basé sur les normes édictées par
Commercial Vehicle Safety Alliance (CVSA). La CVSA est un organisme qui fait la promotion
de la sécurité routiére en établissant des normes qui permettent a tous les pays d’Amérique du
Nord de se doter d'une méthode d’inspection rigoureuse des véhicules lourds. Celle-ci est
composée de responsables de la sécurité des véhicules commerciaux de divers paliers
gouvernementaux et de représentants de [’industrie. Elle tient aussi, annuellement, des journées
de vérification de véhicules commerciaux.

La norme 13 du CCS énonce, quant a elle, le contenu de la ronde de sécurité. Elle a pour objectif
de « déceler le plus t6t possible tout bris ou défectuosité et empécher I’exploitation de véhicules
dont I’état serait susceptible de causer une collision ou une panne ». En ce qui concerne la
vérification des camions, tracteurs et remorques ayant une masse totale en charge de 4 500 kg
ou plus, la liste des défectuosités majeures reliées aux systémes de freins pneumatiques inclut
les points suivants :

o La course de la tige de poussée de n importe quel frein dépasse la limite de
réglage.

Le taux de fuite d’air dépasse la limite prescrite.

Valve de protection du véhicule tracteur non fonctionnelle.

Bris ou activation de I’avertisseur de basse pression.

Frein de service, de stationnement ou d’urgence non fonctionnel.

La liste correspondante des défectuosités majeures, énoncées a I’annexe III du RNSVR fournit
la liste suivante concernant les défectuosités majeures a déceler lors de la ronde de sécurité :

o 194 Aucun avertisseur sonore, lumineux et visuel de basse pression ne
fonctionne
19.B  Compresseur d’air ne fonctionne pas correctement
19.C Fuite d’air dont le taux en une minute dépasse 40 kPa (6 Ib/po2) pour
un véhicule d’une seule unité, 48 kPa (7 Ib/po2) pour un véhicule de deux
unités et 62 kPa (9 Ib/po2) pour un véhicule de trois unités

o 19D Réduction importante de la capacité de freinage du frein de service

3 Contient des éléments tirés du rapport d’enquéte de la CNESST du 28 mai 2020 : Accident mortel survenu a un
travailleur de I’entreprise Les sciures Jutras inc. le 18 janvier 2019 a I’intersection de la sortie 32 de I’autoroute
55 et du boulevard Poirier, 8 Magog.
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Donc, dans la réglementation québécoise, la vérification des freins lors de la ronde de sécurité
effectuée par le conducteur se base principalement sur la détection de fuites dans le systéme
pneumatique du circuit de freinage. Ainsi, la seule mesure de |’efficacité du freinage qui pourrait
avoir un lien avec I’ajustement des tiges de poussée se limite a faire avancer légérement le
véhicule et d’appuyer sur les freins pour vérifier si le véhicule s’immobilise rapidement.

Or, dans un tel cas, I’énergie cinétique liée a la vitesse du véhicule est minimale et les tambours
sont froids, donc de diamétre minimal. I effort nécessaire qui est fourni par le systéme de
freinage est donc modeste et ne favorise pas la détection de problémes. Compte tenu du peu
d’énergie a dissiper, méme des freins mal ajustés peuvent aisément réussir ce test.

Concernant I’ajustement des freins a réglages automatique, une méthode est présentée dans le
guide intitulé La ronde de sécurité, publié par la SAAQ et se lit comme suit (nos soulignements) :

Si votre véhicule est muni de freins a tambour dotés de leviers de frein a réglage
automatique, vous pouve:z rattraper le jeu (espace) entre les garnitures et le tambour
afin que le freinage soit optimal.

1. Assurez-vous que les freins sont froids.
2. Reldchez les freins de stationnement.
3. Amenez la pression d’air dans le systéme au maximum (120 Ib/po2).
4. Appuyez a fond sur la pédale de frein pendant 5 secondes et reldchez complétement.
Recommencez cette étape de quatre d cing fois.

Bien qui’il ne soit pas obligatoire, vouis pouvez intéerer cet ajiustement a votre ronde de
sécurité, au moment de vérifier le régulateur de pression, lors du démarrage du
compresseur (19.3). Si cette procédure n’est pas effectuée sur une base réguliére, vous
devrez probablement effectuer ['étape 4 plus de cing fois afin de vous assurer du

rattrapage optimal.

Dans toutes les autres administrations provinciales du Canada, la mesure de la course de la tige
de poussée des freins est obligatoire dans le contenu de la ronde de sécurité. De plus, I’ajustement
des freins pneumatiques ne peut, dans ces administrations, qu’étre fait par une personne
disposant d™un certificat de compétence a cet effet qui peut étre obtenu aprés que le titulaire ait
montré ses compétences lors d’un test pratique. Les conducteurs, quant a eux, doivent étre en
mesure de mesurer cet ajustement.

A ce sujet, par exemple, le Guide officiel de I'utilisation des freins a air, publié par le ministére
des Transports de 1’Ontario, a la section réajustement des freins indique les consignes
suivantes (nos soulignements) :
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Lorsque les freins munis d’un levier a réglage manuel sont dérégiés, il faut les réajuster
afin que la course de la tige de poussée soit inférieure a la limite de réglage. Seuls les
techniciens certifiés peuvent réparer et réajuster les freins munis d’un levier a réelage
manuel. En Ontario. les conducteurs peuvent obtenir un certificat leur permettant de
réajuster les freins munis d 'un levier a réglage manuel. Seuls les conducteurs avant recu
ce certificat sont autorisés a réajuster des freins. Ce certificat ne donne cependant pas
droit aux conducteurs de réajuster manuellement les leviers d réglage automatiqiie.

1l n’est pas nécessaire de réajuster régulierement les leviers a réglage automatique
lorsqu’ils fonctionnent correctement. Si ces leviers doivent étre réajustés
périodiquement, cela signifie qu’ils sont défectueux et qu'ils doivent étre réparés par un
technicien certifié. Seuls les techniciens certifiés peuvent réparer et réajuster les leviers
d réglage automatique. 1l est dangereux pour une personne non certifiée d’essaver de
régler un levier a réglage automatique, car elle pourrait endommager le frein et causer
une défaillance. Examinez les leviers a réglage automatique pour vous assurer qu'ils
sont bien réglés, mais n’essayez pas de les réparer s’ils sont défectueux.

Important : Conformément au Code de la route de 1'Ontario et aux réglements y
afférents, il est interdit d utiliser un véhicule ayant un frein déréglé.

Contrairement a d’autres juridictions, le Québec n’impose aucune forme de certification ou de
vérification des compétences relativement a 1’ajustement des freins, qu’ils soient manuels ou
automatiques. Dans de telles circonstances, il existe une possibilité que 1’employeur puisse
confier cette responsabilité 4 une personne sans en connaitre ses aptitudes réelles, voire méme
d’étre en mesure de les évaluer. La personne a qui cette tache est confiée peut croire de bonne foi,
a défaut d’avoir subi une évaluation de ses capacités, qu’elle a les connaissances requises pour
effectuer ces vérifications et entretiens. L’insuffisance du contréle des qualifications des
personnes chargées de I’ajustement des freins pneumatiques peut entrainer un dysfonctionnement
menant a une défaillance de ceux-ci.

4.2.8 Informations complémentaires sur le freinage*

Dans le document Les leviers de frein a réglage automatique, publié par la SAAQ, celle-ci précise
dans la section contexte (nos soulignements) :

Au cours des opérations Roadcheck 2016 et 2017 réalisées par les controleurs routiers,
environ un véhicule sur cing a été mis hors service en raison de ces défectuosités
majeures. Environ la moitié de ces défectuosités majeures étaient liées au systeme de
freinage, plus précisément aux leviers de freins.

4 Contient des éléments tirés du rapport d’enquéte de la CNESST du 28 mai 2020 : Accident mortel survenu a un
travailleur de I’entreprise Les sciures Jutras inc. le 18 janvier 2019 a I’intersection de la sortie 32 de I’autoroute
55 et du boulevard Poirier, a Magog.
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Ces données indiguent qu'une problématique majeure concerne les leviers de frein ad
réglage automatique du systéme de freinage pneumatique des véhicules lourds. Les
leviers de fieins défectueux constituent non seulement un risque élevé pour les usagers
de la route. mais ils entrainent également des colits et des inconvénients importants
pour tous les acteurs du domaine du transport lors de la mise hors service des
véhicules.

De plus, la CVSA, lors de son opération « Opération Roadcheck » 2021, a effectué des
vérifications de véhicules lourds au Canada.

Pour I’ensemble des dérogations majeures observées ayant mené a une mise hors service du
véhicule, le systéme de freinage était en cause dans 30,2 %. Il s’agit de la cause la plus importante
de mises hors service. L ajustement des freins, quant a lui, est responsable d’une mise hors service
dans 10,9 % des dérogations majeures observées. Ces résultats sont semblables a ceux observés
en 2020. 32,1 % pour le systeme de freinage et 10,4 % pour |’ajustement des freins.

Outre ’efficacité du systéme de freinage, d’autres facteurs ont une influence sur le freinage d’un
véhicule lourd et I’efficacité de I’ajustement des freins.

Le document Air Brake Manual de la Saskatchewan indique que I’expansion du métal constituant
le tambour de frein, en raison de la chaleur générée lors du freinage, peut augmenter a elle seule
la course de la tige de poussée de 12,7 mm supplémentaires. Ce document nous renseigne aussi a
propos des effets de la température et de 1’ajustement des freins sur les distances d’arrét d’un
véhicule lourd circulant 4 100 km/h. Ainsi, pour un véhicule de 24 950 kg, lorsque les tambours
sont a une température de 65,6°C, la distance de freinage passe de 104,2 m a 139,6 m entre un

ajustement optimal et un ajustement a la limite « légale » de 50,8 mm (pour un récepteur de type
30).

Lorsque les tambours sont & une température de 204.4°C, cette distance, dans les mémes
circonstances, passe de 119,8 m a 210,9 m, soit une augmentation de la distance de freinage de
76 %. La température idéale de fonctionnement des freins se situe aux environs de 250°C et ne
devrait jamais dépasser 425°C.

Une mise en garde, indiquant que méme des freins grossiérement mal ajustés peuvent sembler
efficaces dans une situation de freinage léger, mais que le réel probléme deviendra apparent lors
d’un freinage modéré ou intense, est aussi incluse dans le document de la Saskatchewan :

CAUTION: Under normal light braking conditions even grossly maladjusted brakes seem
to respond satisfactorily. It is only under moderate to heavy braking that this dangerous
condition will become apparent. »

La Colombie-Britannique reprend des arguments similaires dans sa publication Driving
commercial vehicles, a guide for professional drivers, s’adressant aux chauffeurs de véhicules
lourds. On peut y lire que tant que le tambour de frein est froid et lors d’une application normale
des freins, ceux-ci sembleront efficaces, entrainant un faux sentiment de sécurité. Toutefois, avec
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I’augmentation de température subie lors d'un freinage brusque ou I’application continue lors
d’une pente descendante, il peut en résulter une perte totale de la capacité de freinage.

When the brake drum is cool and with normal brake application pressure, the brake will
seem to be effective, so it’s easy to be lulled into a false sense of security.

Cast iron brake drums expand when heated, causing the air chamber to stroke further
as the temperature rises.

If an unforeseen event required the driver to make a sudden stop, the brake chamber
could bottom out, and braking power would be greatly reduced.

On long downgrades, the expansion of hot brake drums can cause a total loss
of braking and result in a runaway.

Dans une situation réelle de circulation sur route, I’énergie a dissiper par le systéme de freinage
est beaucoup plus importante et les tambours de frein accumulent de la chaleur en conséquence,
ce qui a comme effet de les dilater et d’augmenter leur diamétre de facon proportionnelle a leur
température. Ainsi, pour parvenir a appuyer les garnitures a I’intérieur du diamétre plus grand, la
tige de poussée doit se déplacer encore davantage. De plus, la vitesse du véhicule ainsi que son
chargement ont une influence sur le freinage.

Selon les informations recueillies, il n’a pas été possible d’établir avec certitude la vitesse du
camion lors de I’accident. Selon la SAAQ, un camion (dix roues) qui roule a 50 km/h aura besoin
de 36 m pour s’arréter et un camion (dix roues) qui roule a 100 km/h aura besoin de 161 m pour
s’arréter. Ces distances sont mesurées sur une route en bon état et dans de bonnes conditions
routieres.

De plus, la distance de freinage peut augmenter selon 1’état des freins ou des pneus et le poids du
véhicule.
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4.3 Enoncés et analyse des causes

4.3.1

En tentant un virage afin d’emprunter le pont de la riviéere Manouane, A , qui
conduit un camion semi-remorque, perd la maitrise de celui-ci et termine sa course dans la
riviére.

Le 18 avril 2022, des travaux ont lieu sur les installations du CN. Pour ce faire, des camions
chargés de pierre doivent se rendre au kilomeétre 125 de la route 25 afin de décharger leur matériel.

A et un autre camionneur quittent Notre-Dame-du-Mont-Carmel vers 4 h 30 chacun
dans leur véhicule respectif. Les deux conducteurs s’arrétent a La Tuque pour charger leur semi-
remorque de pierres. Le chargement A dépasse d’environ 570 kg la capacité maximale
de la semi-remorque. Les deux véhicules se dirigent ensuite vers la route forestiére 25. Arrivé sur
celle-ci, A suit |’autre camionneur a environ 1 km de distance, car c’est la premiére
fois qu’il emprunte cette route et il y a présence de poussiére sur celle-ci.

Vers 8 h, ils arrivent a ’embranchement du kilométre 103, le premier conducteur effectue un
virage vers la gauche afin de se diriger vers le lieu de déchargement situé au kilometre 125. Il
ralentit sur le pont afin d’attendre = A qui se trouve derriére lui. Un panneau annongant
une réduction de voie et de vitesse se trouve a 122 m de ce pont.

A effectue un virage. Il n’a pas le temps de réaligner complétement son véhicule sur
la voie de circulation. Il défonce alors la structure de bois située a droite du pont et plonge dans
la riviére.

Cette cause est retenue

Les manquements dans la gestion de I’entretien des véhicules entrainent une diminution de
Pefficacité du systéme de freinage de la semi-remorque.

Le jour de I’accident, un rapport de ronde de sécurité a été rempli par A et aucune
défectuosité n’a été soulevée. Il en va de méme pour la ronde de sécurité effectuée par un autre
conducteur sur les mémes équipements la veille de 1’accident.

L’mspection du camion et de la semi-remorque, effectuée par les mandataires de la SAAQ a la
suite de I’accident, a démontré que 1’ajustement des tiges de poussée des récepteurs de freinage
excéde le maximum autorisé par le fabricant, et ce pour les deux essieux de la semi-remorque.
De plus, celle-ci est chargée au-dessus de sa capacité maximale. Donc, lors de 1’accident, la semi-
remorque ne dispose pas d'un systéme de freinage ajusté convenablement en fonction des normes
prescrites, ce qui constitue une défectuosité majeure selon la SAAQ.

Un travailleur est désigné par I’employeur afin d’effectuer la mécanique de base de ces
équipements notamment le graissage, 1’ajustement du systéme de freinage automatique, etc. La
fréquence a laquelle ces entretiens sont effectués dépend de I'utilisation des équipements.
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L’ajustement des leviers de frein a réglage automatique est effectué lors de ces entretiens, car les
freins sont constamment désajustés. Comme mentionné dans le Guide officiel de I'utilisation des
freins a air, publié par le ministére des Transports de 1’Ontario : « si ces leviers doivent étre
réajustés périodiquement, cela signifie qu’ils sont défectueux ».

Selon I'article 200 et 201 du RNSVR, I’employeur doit faire remplir une fiche d’entretien lors de
chaque inspection. Cette fiche d’entretien contient une multitude de points a vérifier afin de
s’assurer de la conformité de ceux-ci, notamment en ce qui concerne le systéme de freinage.
L’utilisation d’une fiche d’entretien permet d’établir un calendrier de vérifications de ces
équipements et permet aussi de s’assurer que [’ensemble du véhicule est inspecté. L’employeur a
donc I"obligation de tenir un dossier ou des fiches d’entretien pour ces véhicules, ce qui n’est pas
le cas.

L’employeur ainsi que le travailleur responsable de I’entretien mécanique de base mentionnent
qu’une vérification mécanique est effectuée a ’interne avant de soumettre les équipements a la
vérification mécanique obligatoire annuelle de la SAAQ. En ce qui concerne la semi-remorque,
des défectuosités notamment sur 1’ajustement ou le déréglement de la course des tiges de
commande (tige de poussée) ont été identifiées par le mandataire a chaque vérification annuelle
(2022, 2021 et 2018), et ce, malgré les entretiens effectués au préalable par I’employeur.

Nous pouvons donc conclure 4 une défaillance au niveau de I’entretien du systéme de freinage de
la semi-remorque. De plus, les témoignages recueillis et I'inspection effectuée aprés I’accident

indiquent, encore une fois, une défaillance a ce niveau.

L’article 51, alinéa 7, de la LSST stipule que [’employeur doit « fournir un matériel sécuritaire et

assurer son maintien en bon état ». Les situations soulevées par C et par les
vérifications annuelles de la SAAQ auraient di pousser I’employeur a prendre les actions
nécessaires afin d’assurer = A un véhicule en bon état et sécuritaire.

Considérant 1'accident survenu, les lacunes au niveau du systéme de freinage décelées
périodiquement et [’absence de fiches d’entretiens qui contrevient a la réglementation sont des
éléments qui indiquent une gestion déficiente de I’entretien des véhicules.

Cette gestion déficiente a fait en sorte que les quatre freins de la remorque étaient mal ajustés lors
de I’événement, ce qui a entrainé une diminution de I’efficacité du freinage contribuant ainsi a la
survenance de 1’accident.

Cette cause est retenue
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SECTION 5§
5 CONCLUSION
5.1 Causes de I’accident

L’enquéte a permis de retenir les causes suivantes pour expliquer [’accident :

e En tentant un VLrage afin d’emprunter le pont de la riviere Manouane, A , qui
conduit un camion semi-remorque, perd la maitrise de celui-ci et termine sa course dans la
riviére.

e Les manquements dans la gestion de I’entretien des véhicules entrainent une diminution de
I’efficacité du systéme de freinage de la semi-remorque.

5.2 Autres documents émis lors de ’enquéte

Le rapport RAP9124993, daté du 22 avril 2022, imnterdit 1’utilisation des équipements impliqués
dans ’accident.

5.3 Suivis de ’enquéte

Pour éviter qu'un tel accident se reproduise, la CNESST transmettra les conclusions de son enquéte
a la SAAQ, au Comité paritaire de prévention du secteur forestier, de méme qu’a I'Association du
camionnage du Québec, I'Association des routiers professionnels du Québec et le Regroupement
des Entrepreneurs et des Camionneurs indépendants du Québec afin qu’ils sensibilisent leurs
membres.

Le rapport d'enquéte sera diffusé dans les établissements de formation offrant le programme
d'études en transport par camion pour sensibiliser les futurs travailleurs. L’objectif de cette
démarche est d’appuyer les établissements de formation et les enseignants dans les actions
pédagogiques destinées a informer leurs étudiants sur les risques auxquels ils seront exposés et des
mesures de préventions qui s’y rattachent.
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Accidenteé
Nom, prénom A
Sexe Masculin
Age
Fonction lors de 1’accident Chauffeur
Expérience dans cette fonction Inconnue
Ancienneté chez I’employeur Inconnue
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ANNEXE B

Liste des personnes rencontrées

Monsieur Gino Campanozzi, propriétaire, Les sables et terres Mont-Carmel

Monsieur B , Les sables et terres Mont-Carmel
Monsieur Martin Pronovost, agent, Sureté du Québec
Monsieur D , TRP Maska Trois-Riviéres

Monsieur Louis Marchildon, contréleur routier, SAAQ
Monsieur David Tessier, directeur, Garage R. Tessier
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ANNEXE D

Rapport d’expertise 25 avril 2022

AUTOBUS
CHEVRETTE

La Tuque, le 25 avril 2022

Attention :

Jean-Philippe TARDIF

Inspecteur

Service la Prévention-inspection Mauricie - Centre-du-Québec

Direction de la prévention-inspection, Capitale-Nationale et Centre-Nord
Commission des normes, de I"équité, de la santé et de la sécurité du travail
1055, boulevard des Forges, bureau 200, rez-de-chaussée

Trois-Rivieres (Québec) G8Z 49

800 668-6210, 3241

OBJET : Etat des freins de la remorque im pliquée dans 'accident & Wemotaci

Vendredi le 22 avril 2022, j"ai effectué une inspection mécanique sur la remorque impliquée dans un accident & Wemotaci 4
la demande de la Sireté du Québec poste de La Tuque

J ai constaté les défectuosités suivantes

Les freins du deuxiéme essicu (en arriére) cdté chaufTeur, les bandes étient sur les rivets et le drum de roue était
rave par les rivets

= Lalimite maximale de la course de la tige est de 2 po pour un récepteur de frein 30/30 et ils excédaient 1ous cette
limite donc aucun ajustement n'était conforme.

= Pour la présence de la rouille aucune anomalie détecté

= Les freins fonctionnaient seulement si le frein d’urgence était actionné

,
Michel Desroches
Mécanicien
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DPI4351783
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= .
NATURE DES DEFECTUOSITES ()
A Absent - Manquant - Non muni AA Jeu excessil (spécifiez la mesurs)
B Afaibli AB Deagonfie - Crave
L AC En contact - Permet contact
C Aréts vive - Sailiie AD Affalssé
D Brisé AE Risgue de rupture - séparation™
E Brouillé - Terni
AG Expose la toile - la carcasse
i AH Matigre étrangére
G Coupé - Déchiré - Ecorché - Entamé BB  Mal justé
H Craguelé CC Mal fixé
J Décpiors DD Mal localise
. " EA Deéplace
K Déformeé - Ovalisé - Plié EE Mal serrd - Lache
L Dérégie [FF__Modifié - Mal réparé™]
M Encrassé - Contaminé GG Ne fonctionne pas
HH Ne s'allume pas
N Endmn_r"aqe . [N inadéquat™]
P Faussé - Voilé - Tordu JJ _ Niveau d'huile trop has
Q Fissuré - Rainuré - Fendilié [KK__Non approprié™ !w
R _Fonctionne mal** LA  Pincs - Ecrasé
LB  Vrillé
T e LC Eclat
U Grippé - Coincé LL  Obstrue ~~
V _Inefficace - Inopérant** MA  Mal sligne ol
W _Non conforme sux normes du fabricant (spécifie la mesure)™ :.'h g‘ﬂ’ “';:‘-'-ﬂ + Mal assemblé
sinturé
| X Non conforme sux normes réglementaires (spécifiez s mesure)** NA Comodé
Z Jeuanomal NN Perforé - Troué par la rouille
PP Refagonné
QA Decollé - Séparé
QQ Renflé
RA Soudeé
S8 Teinté
TA Suintsment
TT __ Tension insuffisants
| VW __Usage special™
WA Detériore
WE Mal enclencha - Pas en prise
WW_ Usé
** Indiqué 'obligation d'inscrire une remarque [ZZ__ Autres (specifiez)" |
IDENTIFICATION DES CODES
Loc: Code de localisation C: Vehicule conforms Maj : Defectuosite majeurs
Code : Code de l2 défectuosité mécanique  Min : Défectuositd mineure Déf : Nature de |a défectuosité
N
CODES DE LOCALISATION
1- 20- Essieu diractionnzl gauche
2- nt gauche - vehiculs 21- 2 essieu direclionns| gauche
3 Caité avant gauche - véhiculs 22- 1* essieu fraction gauche
4 Cité central gauche - véhicule 23- 2* essieu traction gauche
5- Fartie avan' de la remorque 24- Remorque essisu relevable gauche
& Coub amiére gauche - véhicule 25 "essieu gauche
7- Coté gauche remorgue 26- essieu gauche
B Essiesx amerss hes - remorgue 7 essieu gauche
8 Amidre du vehi ou 0o la remonque 30- Essieu directionnel droit
10- Essieux atriérss drolls - remorgque 31- 2*essieu directionnel drolt A
11- Coté droit - remongue 32- 1*essisu traction droit ]
12- Cub amidre drolt - wéhicule =
13- Coté central = véhicu's
14 Proximité essieu avant droit - vehicule 35 Remorgue 1¥essieu droil
| 15 Imérisur du véhicule Remorqus 2* essisu droit
18- Cols it groit - vehicule

17- Sous le véhicule
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T RAPPORT
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D’ENQUETE

2

o il
A Absent - Manguant - Non muni AA  Jeu excessif (spécifiez la mesure)
B Affaibi AB Dégonflé - Crevé
C Ardle vive - Sailie :g i;;::;m' Pormat oomest
D Brse [AE__Risque de rupture - séparation™
E Broullié - Temi AF __ Cause d'interférence** |
F Cassé :: hdemu' l_anl:ile_- la carcasse
—_— s Eliére & Bre

G Coupé - Déchiré - Ecorché - Entamé BE Malajusté s
H Cragusié CC  Malfixé
J Décolord DD Mal localisé

. - - EA Déplacé
K Déformé - Ovalisé - Plié EE_ Malseré - Lache
L Déragie [FF__ Modifié - Mal répare™
M Encrassé - Contaming GG Ne fonctionne pas
N Endo _HH__ Ne s'allume FlAas
P Faussé - Voils - Tordu 1N —inadequat”,

: JJ _ Niveau dhuie trop bas
Q Fissuré - Rainuré - Fendillé [KKNon approprie~ |
R Fonctionne mal*™ LA  Pince - Ecrasé
T Fuite tg E"I‘.:
c

U Grippé - Coincd LL  Obstrue ]
V Inefficace - Inopérant™ | MA  Mal aligné
W _Non conforme aux normes du fabricant (spécifiez la mesure)™ :""n ;‘JE' ”"5:-:“"’ - Mal assembié e
X __Non conforme aux normes réglementaires (spécifiez s mesure)*™ | NA Cg:;udrs
Z Jeuanomal NN  Perfore - Troug par la rouille

PP Refagonné
QA Décollé - Séparé

QQ Renflé
RR Soudé
88 Teinté

TA Suintemant

TT  Tension insuffisanta
[VW__Usage spécial™

WA  Détérior

WEB Mal enclenché - Fas en prise

WW Usé

** Indique I'obligation d'inscrire une remarque ZZ _ Auires (speciliez)”

IDENTIFICATION DES CODES

Loc: Code da locaiisation C: Véhicule conforme
Code : Code de la déleciuosité mécanigus  Min : Défectuosité mineure

Maj : Défectuosite majaure
Déf : Mature de la défectuosié

CODES DE LOCALISATION

T Avant du véhicule 20- Essieu directionnel gauche

2- FProximité essieu avant gauche - véhicule 21- 2* essieu directionnel gauche

3- Cfte svant gauche - wihicule 22- 1* isu traction gauche

4- 2 central gauche - véhicule 23- 2% gssleu traction gauchs

5- Parfie avant de la mmorgue 24- Remorgue essiou relevable galche

6 Cdte amérs gauche - véhicule 25- Rsmorgue 1% essisu gauche

7- Coé gauche remorgue 26- Remomue 2* essieu gauche

B- Essieux armiéres gauches - remomue 27- Remorque 3* esclew gauche

8- Armnére du vehicule ou ce ia remongque 30- Essieu directionnel droit

10- Essieux améres droits - remorque 31~ 2" essiau dirsctionnal droit

11~ Coté droil - remorque 32- 1=eseisu traction droit i
12- Cité armidre droit - véhicule 33 2*essieu traction drolt -
13- Cdt8 central droit - véhicule 34- Aemorgque essiau ralavabla droit T
14- Proximile essieu avant droil - véhicule 35 Remorque 1* essieu droit

15 Intérieur du vahicule 36 Remorgue 2° essiew droil

16- Ciété avant droit - véhiculs 37- Remorque 3*essieu droit

17- Sous le vehicule
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Rapport visuel des véhicules de : terre et sable mont-carmel

Camion: Suite a l'inspection visuel, rien ne peut affirmer que le camion étais en mauvais état d'entretien
pour circuler sur les routes. Le systeme de freins pneumatique vérifiable est en bon état et des traces de
freinage visible a l'intérieur des drums démontre que le freinage fonctionnais sur toutes les roues
(aucune rouille présente par manque de freinage). L'ajustement des freins disponible a la vérification
par la distance des segments de freins avec les drums sont dans les mesures acceptable par la s.a.a.q.

( -1/16 ) d'espace. La suspension et ses composantes sont en bonne état avant et arriere (aucune lames
ou supports endommagé ). La direction , bien gue I'essieu avant soit séparé du camion, ne montre
aucun signe de dommage ou fonctionnement non relié a I'accident. Les pneus présents sont en bon état
et conforme.

Remorgue: Le systeme de freins pneumatique est en bonne condition sauf pour I'ajustement des freins
qui sont en dehors des normes acceptable pour |a s.a.a.q. . La vérification visuel des tige de poussées
démontre que la mesure de I'ajustement des freins dépasse largement les normes de 52mm sur les 4
roues reduisant de beaucoup la puissance de freinage de la remorque. La présence du ruban rouge sur
la tige de poussée montre bien que les rodes sont au maximum de leur poussé possible
mécaniquement (voir photo jointe). Une bande de freinage arriere gauche est endommagé ( manque
une partie du segment inferieur ) mais impossible de dire si c'est I'accident qui en est la cause. Pour
les 3 autres segment de freins I'épaisseur indique qu'ils ont été changé récemment. Les tambours sont
en bon états. Les leviers de freinage automatiques apres vérification fonctionne bien pour le
rattrappage (auto-ajustement) sauf qu'avec le lousse présent ne peuvent s'ajuster car la pression
exercer pour le “rochet ~ de ajustement ne va pas chercher tout le serrage passible. Aucune fuite d'air
ou défaillance de valve de freinage na été décellé pendant les test de freinage. En résumé si aucun
freins n'a été désajusté pour le remorquage le véhicule n'aurais pas du etre sur |a route avant d'avoir
ajusté les freins conformément au norme de la s.a.a.q. Pour ce qui est du reste du véhicule 2 pneus
étais mineurs en défectuosité mais tout le reste semble en état de fonctionnement pour la route.
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